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Public Works in Democrat Party Period

Prof. Dr. Mehmet EVSILE

Oz
1950-1960 yillar bayindirhik faaliyetleri,
Demokrat Parti iktidarmin basarili oldugu alanlardan
biridir. Demiryollarim1  disarda  birakmak
karayollar1 motorlu tasitlar, yiik ve yolcu
tasimaciligindaki artiglar 6nemli oranlara ulasmistir.
Denizyollarinda  ticaret  filosunun  genisletilmesi,
havayollarinda ugak filosunun biiyiitiilmesi, bu alanlarda
onemli gelismelere yol agmistir. Posta, Telgraf ve Telefon
hizmetlerindeki artiglarla ulastirma  sektoriindeki
gelismeler tamamlanmaigtir. Diger taraftan yeni barajlarin

arasinda

lizere
insai,

ingai, kdylere igme suyu gotiiriilmesi, ekilebilen arazi
miktarinin artmasi diger 6nemli gelismelerdir. Anitkabir
ve Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi binasmnin tamamlanmasi
da bu doneme ait gelismeler arasinda olmustur. Bu
konularda simdiye kadar genellikle iktisatgilar, siyaset
bilimciler, gazeteciler ve diger meslek mensuplar
tarafindan pek ¢ok akademik ¢alisma yapilmistir. Biz de
bu makalemizde bir tarihgi goziiyle Tiirkiye Biiyiik Millet
Meclisi Zabit Ceridesi'nde yer alan biitce m{iizakereleriile
ilgili bilgileri tarayarak, konunun giindelik hayata
yansimalarini ortaya koymaya ¢alistik. Bu makalenin bu
alanda daha sonra yapilacak ¢alismalara rnek olacagini
iimit ediyoruz.

Anahtar Kelimeler: Demokrat Parti,
Faaliyetleri, Karayolu Yapimi, Ulastirma Hizmetleri, Su

Isleri, Biiyiik Sehirlerin Iman

Baymdirlik

Abstract

Democrat Party was successful on public Works
between the years 1950-1960 when they were in
power. They reached a great rate and became
successful on construction of the buildings,
highways, motor vehicles and transportation except
railways. In this period, the enlargement of trade
fleet in maritime transportation and the increased
number of aircraft in airway led to important
development within the Important
developments made on postal services such as

country.

telephone  and  telgraph  completed the
developments seen in transportation and
communication. On the other hand, the other

developments were achived on building new dams,
installation of drinking water network in villages
and increasing the arable lands. The building of
Anitkabir Monument and Turkish Grand Assembly
Building were realized in this period. There were
many academic studies achieved such as in the field
of economics, science, journalism and other fields in
this period. In this study, searching the knowledge
in the budget disscussions made in Turkish Grand
Assembly and Turkish Grand Assenbly Records, it
is tried to depict the reflection of the subject to the
Daily life. It is hoped that the study will become a
good example for the further studies.

Keywords: Democrat Public Works,
Highway Construction, Transportation Services,

Hydraulic Works, Construction of Big Cities

Party,
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Demokrat Parti Doneminde Baymndirlik Faaliyetleri

Giris

Demokrat Parti iktidar1 doneminde en yogun faaliyetlerin yasandigi alanlardan biri,
Bayindirlik alani olmustur. 29 Mayis 1950 tarihinde Tiirkiye Biiylik Millet Meclisi’nde okunan
Birinci Menderes Hiikiimeti’nin progranunda bu sektore bakis agisi, su sozlerle ifade edilmistir':
“Ulastrma ve bayindirlik islerimize evveld ziraat ve milli ekonomi ile ¢ok yakindan aldkali
mevzular olarak kiymet vermekteyiz. Sonra da ulastirma ve bayindirlik sahalarindaki faaliyetleri
memlekette iktisadi ve manevi biitiinliigii temin edecek mevzular olarak gérmekteyiz. Ulastirmada
motorun siir ati, kolay ve ucuz nakliyati temin ettigi bu devirde bilhassa karayollarina ehemmiyet
verecegiz. Koy yollaninin yapumast hususunda, imkdnlarin miisaadesi nisbetinde umumi
biit¢eden yardim teminini saglayacagiz”

Bu sozlerden, Demokrat Parti iktidarinin bayindirlik hizmetleri icerisinde karayolu yapim
faaliyetlerine diger alanlardan daha fazla 6nem verdigi anlasilmaktadir. Nitekim, uygulamanin da
bu sekilde oldugu goriilmektedir. Onceki iktidarin demiryollarina énem vermesine karsilik,
Demokrat Parti iktidari karayollarina dnem vermek gibi bir politikayi tercih etmistir.

Bu husus, Demokrat Parti’nin kendi igerisinde de tartigmalara sebep olmustur. Bu konudaki
politika degisikligi Demokrat Parti Konya milletvekili Himmet OLCMEN tarafindan, “‘memleketi
kara aglarla ve kanallarla drecegiz” vecizesi ile ifade edilmistir’. Bu politika, diger Demokrat
Parti milletvekilleri tarafindan da dile getirilmistir. Antalya milletvekili Ahmet TOKUS,
“Demiryollarindan ziyade yerine gére 15 misli daha ucuz olan soselere ehemmiyet verilmesi,
gayet isabetli bir karar olduguna siiphe yoktur” sézleriyle bu politikalara destek olmustur®. Hatta
Tiirkiye’deki karayolu aginin Avrupa {ilkelerinden ¢ok az oldugu hususu, istatistik verilerle
actklanmustir: 100 kilometrekareye diisen karayolunun ingiltere’de 120 kilometre, Bulgaristan’da
34 kilometre, Yunanistan’da 17 kilometre, Tiirkiye’de 3 kilometre oldugu iddia edilmistir®.
Demiryolu ve karayolu maliyet fiyatlari, Bayindirlik Bakan1 Kemil ZEYTINOGLU tarafindan
mukayese edilmistir. Buna gore 1952 yilinda bir kilometre demiryolu 500.000 liraya mal olurken,
bir kilometre karayolu 30-40 bin liraya mal olmaktadir®.

Ancak uygulama sonucunda karayolu maliyetlerinin de ¢ok arttig goriilmiistiir. Bir kilometre
karayolunun maliyeti, yillara gore sdyle tespit edilmistir®: 1951°de 59.000 lira, 1952’°de 59.000
lira, 1953°te 213.000 lira, 1954’te 345.000 lira, 1955’te 315.000 lira, 1956’da 235.000 lira,
1957°de 552.000 lira, 1958’de 493.000 lira.

Demokrat Parti’nin karayollarin1 6n plana ¢ikartan politikalarma karsilik, 6zellikle Dogu
Anadolu bolgesi milletvekilleri, kendi sehirlerine demiryolu yapilmasi taleplerini dile
getirmislerdir. Dogu Anadolu’nun fiziki yapisi ve agir kis sartlarinda karayolunun kapanacagi;
buna karsilik demiryolunun her mevsim ulasima imkan verecegi hususu ileri siirilmiistiir. Bu
konuda iktidar ve muhalefet milletvekilleri goriislerini agiklamislardir. Mus milletvekili Ferit
KILICLAR, Mus’un karayolu degil, demiryoluna ihtiyaci oldugunu su sozlerle ifade etmistir:

! Hiikiimetler ve Programlari I (1920-1960), Tiirkiye Bilyiik Millet Meclisi Yayini, Ankara, 1988, s. 161.

2 Himmet OLCMEN (Konya); 25.02.1951, TBMM, Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi Tutanak Dergisi (9.Dénem), Cilt:5,
S.847.

% Ahmet TOKUS (Antalya); 25.02.1951, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:5, 5.847.

4 Ahmet TOKUS (Antalya); 25.02.1951, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:5, 5.847-848.

® Bayindirlik Bakan1 Kemal ZEYTINOGLU (Eskisehir); 28.02.1952, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:13, 5.1207-
1208.

8 CHP Meclis Grubu Adma Nihat SARGINALP (Giimiishane); 26.02.1960, TBMM, Tiirkive Biiyiik Millet Meclisi
Zabit Ceridesi (11. Donem), Cilt:12, 5.679.

" Ferit KILICLAR (Mus); 25.02.1951, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:5, s.85.
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“Deniz seviyesinden 1500 metre yiiksekte serhaddn iklim sartlari icinde karayollari hi¢hir zaman
demiryolunun isini géremez. Buna herhangi bir bakimdan olsa dahi tekabiil edemez. Zira verim
giiciindeki iiretim kabiliyeti itibariyla herkes¢e maruf olan Mus ovasi ve gevresinin zirai verimi
bire altmistan fazla olan bakliyat iiriinleri, hichir zaman karayolu vasitalan ile arzu edilen
mahalle, istenilen siirede ulastirilamaz. Hele bugiin baglica gelir kaynaklarindan birisini teskil
eden hayvancilik ticareti yoniinden, demiryolunun yerine karayolunu koymak miimkiin olamaz.”

Kars milletvekili Mehmet BAHADIR ise, “Kars'in baslica mahsulii hayvanciliktir. Bu
vildyetin hayati mahsulii olan hayvan ve hayvan mahsullerinin nakli, kisin ancak demiryolu ile
miimkiindiir. Her ne kadar sose mevcut ise de Kars i kigimin siddeti ... maliim oldugundan bu
sosenin kisin daima ve muntazam sekilde islemesine imkdn yoktur” sozleriyle fikrini beyan
etmistir®. Diger bir Kars milletvekili Sirr1 ATALAY ise, Karslilarin Tiirk zekasinin, Tiirk isci ve
mithendisinin eseri olacak daha rahat ve memleket ekonomisi i¢in faydali ve hayirli olacak kendi
mal1 demiryolunu gérmek istediklerini dile getirmistir®.

Karayollarinin, tek parti donemindeki statiisii Demokrat Parti doneminde de devam etmistir.
Buna gore Karayollar1 Genel Midiirliigiine bagli devlet yollari, vilayetlere bagl il ve kdy yollart
seklindeki uygulama, Demokrat Parti déneminde de devam ettirilmistir'®. Ozellikle il ve kdy
yollarmin yapim ve bakimindaki biitce yetersizliginden kaynaklanan sikintilarin ortadan
kaldirilmasi i¢in Demokrat Parti iktidar1 ddneminde birkag defa il ve kdy yollarinin da Karayollart
Genel Miidiirliigiine (devlete) baglanmasi talepleri dile getirilmistir’. Biitiin karayollarini tek bir
rejime, tek bir sisteme baglamak ve bunlarin idaresini tek bir ele vermek gerektigi'?, koy
yollarinin Bayindirlik Bakanhgina baglanmasi ile bu konudaki 6denegin daha verimli bir sekilde
kullamlabilecegi®® ifade edilmesine ragmen, Baymndirlik Bakam, 1952 yili itibartyla il ve kdy
yollarinin Baymdirlik Bakanligina bagli olmadigini ifade ederek bu konudaki talepleri geri
cevirmistir'.

Konu, daha sonraki yillarda tekrar giindeme getirilmis®®, ancak 1959 yilinda Nafia Vekili
Tevfik ILERI tarafindan il yollarinin Karayollar: idaresine alinacag: hakkinda karar verildigi ve
bu hususta bir program yapilacagini ifade edilmistir'®.

Demokrat Parti iktidariyla birlikte karayollarina agirlik verilmesi ile demiryollarinin 6neminin
azalmadi@i, aksine bu iki sektoriin arasinda bir denge kurulmasi ve nakliye faaliyetlerinde
koordinasyon saglanmasi talepleri dile getirilmistir. Bu konuda ilk olarak Ordu milletvekili Atif
TOPALOGLU goriislerini agiklamustir™: “Karayollarimin inkisafi, memleketimizin demiryolu
ihtiyacinin ortadan kaldirmis degildir. Medeni memleketlerin kabul ettikleri esaslara gore,
Tiirkiye heniiz, karayolu-demiryolu rekabetinden endise duyacak safhada bulunmuyor, hatta
bundan ¢ok uzaktir. Bildkis kara yollaryla demivyollarinin ahenkli, birbirini tamamlar halde
calismalart i¢in en az 2000 kilometre demiryoluna ihtiyacimiz vardir.” Bundan iki yil sonra
Konya milletvekili Himmet OLCMEN, karayollar1 ile demiryollar1 arasindaki koordinasyona

8 Mehmet BAHADIR (Kars); 27.02.1952, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:13, 5.1020.

® Sur1 ATALAY (Kars); 27.02.1952, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:13, 5.1020.

10 Ahmet TOKUS (Antalya); 25.02.1951, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:5, 5.848.

1! Bayimdirlik Bakan1 Kemal ZEYTINOGLU (Eskisehir); 25.02.1951, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:5, 5.857.
12 Baki ERDEN (Siirt); 21.02.1952, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:.13, 5.402.

8 Sabri ERDURAN (Erzurum); 21.02.1952, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:13, 5.424.

1427.02.1952, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:13, 5.1012.

15 Baymndirhk Vekili Kemal ZEYTINOGLU (Eskisehir); 26.02.1953, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:20, 5.1073.
16 Nafia Vekili Tevfik ILERI (Samsun); 25.02.1959, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:7, s. 873.

1 Atef TOPALOGLU (Ordu); 26.02.1953, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:20, s. 1058.
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dikkat cekmektedir'®: “Karayollariyla demiryollarimn faaliyetinin koordine edilmesi ldzimdir.
Hattd bundan istifade edip bazi yerler icin otobiis seferleri tesis etmeliyiz. Mesela Konya'ya
gidecek adami trene bindirmeye liizum yoktur. Bunlart otobiisle sevk etmek ve bu otobiisleri de
Devlet Demir Yollar: Idaresi’nin isletmesi pekdld miimkiindiir. ...karayollar ile demiryollar:
faaliyeti arasinda bir koordinasyon yapimasi zarureti kendini géstermektedir.”

1957 yilina gelindiginde hala karayollari ile demiryollarinin birbirini rakip goren bir anlayisla
idare edilmesi elestirilmektedir'®: “Demiryollart ve karayollari, Miinakale (Ulastirma)
Vekdletince koordine edilmis bir vaziyette degildir. Bunlar adeta birbiriyle rekabet halinde
bulunmaktadr. Karayollarimiz, daima demiryollarimiza muvazi hatlar iizerinde ilerlemekte,
demiryolu nakliyati ile rakip vaziyette bulunmaktadir. ... Simdiye kadar agilmis olan
soselerimizin ve demiryollarimizin revizyona tabi tutulmasini elbette miimkiin gormemekteyiz.
Ama bundan sonra insa edilecek soselerin ve demiryollarumizin birbirine rakip olmayacak bir
sekilde yiiriitiilmesi zaruretine kani bulunmaktayiz.”

Demokrat Parti doneminde karayollarinin ingaat harcamalarinin biit¢eye konan odenek,
vilayet biitcelerine konan ddenekten ylizde 15 oraninda alinan pay ve Marshall Plani ile saglanan
kredilerden finanse edildigi anlasilmaktadir®. 1947 yilindan 1960 yilina kadar Amerika Birlesik
Devletleri Hiikiimeti, dnce Amerika Askerl Yardim Hey’eti vasitasiyla ve sonra da Ekonomik
Isbirligi kanali ile karayollarimn kalkinmas: icin Tiirkiye’ye 56 milyon Tiirk Lirasi civarinda
yardim ve borg verildigi ifade edilmistir®’. Hatta karayollarinin finansmani icin ABD Hiikiimeti
ile uygulanan bu modelin su islerinde de uygulanmasi tavsiye edilmistir?.

Tiirkiye’de karayolu islerinde katki saglayan ABD’li uzmanlar hakkinda da Bayindirlik bakani
bilgi vermistir:?”Amerikan uzmanlarimin hepsi Amerikan Yollar Idaresi’nin uzmanlaridir....
Bunlar iginde pek kiymetli miitehassislar mevcuttur. Bilhassa bizim heniiz yabancist oldugumuz
etiid igleri, asfalt isleri ve yol makineleri bakim ve onarim islerinde miitehassistirlar.”

1- Ul astirma Allam nFdaaa | Maypet | er
aKarayoll ar

Demokrat Parti iktidar1 déneminde yapilan karayollar1 hakkinda, biitce goriismelerinde pek
cok milletvekili, Maliye ve Bayindirlik bakanlan tarafindan bazi rakamlar agiklanmigtir. Ancak
bu rakamlarda tutarsizliklar oldugu igin sadece Maliye Bakan1 Hasan POLATKAN’1n 1954,
1955, 1957, 1958, 1959 ve 1960 yillart biitge konusmalarinda gegen bilgiler asagidaki sekilde
kategorize ederek vermeyi uygun buluyoruz:

-Her mevsim gecise uygun olan yollar: 1950 yilinda 17.465 kilometre iken, 1954 yilinda
21.000, 1957 yilinda 35.000, 1959 yilinda 39.700, 1960 yilinda 40.800 kilometreye ulagmustir.

18 Himmet OLCMEN (Konya); 26.02.1955, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt:5, 5.839.

19 Ahmet BILGIN (Kirsehir); 27.02.1957, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt:17, 5.1067.

2D Fethi CELIKBAS (Burdur); 25.02.1960, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:12, 5.532. Bu dénemde dis politikada
kabul edilmeyecek baz talepleri dolayisiyla Sovyetler Birligi’nden uzaklagilmis, kapitalizmin lideri sayilan Birlesik
Amerika’ya yaklasiimistt. Marshall yardimi kullaniliyordu. Ayrica Tiirkiye, Diinya Bankasi (IBRD), Uluslararas Para
Fonu (IMF) ve Avrupa Iktisadi Isbirligi ve Kalkinma Teskilati (OECD) gibi liberal egilimli kuruluslara katilmistir. Bu
i¢ ve dis faktorlerin etkisiyle uygulanan devletgi politikada yumusamaya gidilmistir.

2 Fethi CELIKBAS (Burdur); 25.02.1960, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:12, 5.531.

2 Atif TOPALOGLU (Ordu); 26.02.1953, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:20, s. 1059.

2 Baymdirlik Bakan1 Kemal ZEYTINOGLU (Eskisehir); 27.02.1952, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:13, 5.1013.
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-Asfalt yollar: 1950 yilinda 1624 kilometre iken 1957 yilinda 3500, 1959 yilinda 6000, 1960
yilinda 6200 kilometreye ulasmustir.

-Stabilize yol: 1950 yilinda 15.104 iken 1955 yilinda 27.000 kilometreye ulagmustir.

-Daimi bakim altindaki yollar: 1950 yilinda 19.166 kilometre iken, 1959 yilinda 45.760, 1960
yilinda 47.790 kilometreye ulagmustir.

-Koy yollari: 1956 yilinda 31.795 iken, 1960 yilinda 54.670 kilometreye ulagmustir.

-Kopriiler: 1960 yilinda 1304 adet ve 52.647 kilometreye ulagmuistir. Bunun 38.795
kilometrelik kismu, Demokrat Parti iktidar1 déneminde yapilnustir®®,

1949-1958 yillar1 arasinda Demokrat Parti hiikiimetlerinin ne kadar para sarf ederek kag
kilometre yol inga ve bakimimi gergeklestirmis olduklart hususu, muhalefet parti sozciisii
tarafindan da asagidaki sekilde dile getirilmistir:

Yeni standart yol sistemine girildigi 1949 senesinde karayollarina 58 milyon lira sarf edilmis,
2 269 kilometre yol ya yeniden yapilmis veya bozuk yollar iyi vaziyete getirilmistir.

1950°de 55 milyon sarf edilmis, 1 964 kilometre yol ya yeniden yapilmis veya bozuk yollar
1yl vaziyete getirilmistir.

1951°de 84 milyon sarf edilmis, 1 421 kilometre yol ya yeniden yapilmis veya bozuk yollar
1yl vaziyete getirilmistir.

1952°de 133 milyon sarf edilmis, 2 297 kilometre yol ya yeniden yapilmis veya bozuk yollar
iyi vaziyete getirilmistir.

1953°te148 milyon sarf edilmis, 646 kilometre yol ya yeniden yapilmis veya bozuk yollar iyi
vaziyete getirilmistir.

1954°te 139 milyon sarf edilmis, 405 kilometre yol ya yeniden yapilmis veya bozuk yollar iyi
vaziyete getirilmistir.

1955°te 240 milyon sarf edilmis, 763 kilometre yol ya yeniden yapilmis veya bozuk yollar iyi
vaziyete getirilmistir.

1956°da 282 milyon sarf edilmis, 1 193 kilometre yol ya yeniden yapilmis veya bozuk yollar
iyi vaziyete getirilmistir.

1957°de 376 milyon sarf edilmis, 681 kilometre yol ya yeniden yapilmis veya bozuk yollar iyi
vaziyete getirilmistir.

1958’de 413 milyon sarf edilmis, 873 kilometre yol ya yeniden yapilmis veya bozuk yollar iyi
vaziyete getirilmistir.

Yekian: 1891 000 000 lira, 10 243 kilometre.

Bu 10 sene icinde sarf edilen 1,9 milyar liraya kars1 ancak 10 243 kilometre yol ya yeniden
yapilmis veya bozuk yol iyi vaziyete getirilmistir. Goriiliiyor ki her sene bir evvelki seneye
nazaran para miktar1 artmis olmasina ragmen yapilan is hacmi azalmaktadir. Paradaki artisla isteki
azalig, 1951 yiliile 1958 yil1 arasinda yapilacak mukayese ile agik bir sekilde goriilmektedir. Para

2 Maliye Bakani Hasan POLATKAN’m, Tiirkiye Biiyilk Millet Meclisi’nde 18.02.1954, 18.02.1955, 20.02.1957,
19.02.1958, 20.02.1959 ve 19.02.1960 tarihli oturumlarda yaptigi konugmalar, ZC (9.D.), Cilt: 28, s.1530, ZC (10.D.),
Cilt:5, s.210, Cilt:17;s.321, ZC (11.D.), Cilt:2, s.158, Cilt:7, s.299, Cilt: 12, s. 30-31.
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miktar1 1951 yilina nazaran 4,8 misli artmus olmasina ragmen 1958 de, 1951 deki is kadar dahi
yol yapilamayip ancak 873 kilometre yol yapilmistir®.

Her ne kadar Demokrat Parti’nin yol yapim faaliyetlerini bir propaganda ve dviinme vasitasi
olarak kullandig1 elestirileri varsa da®, Maliye Bakan1 Hasan POLATKAN, 1958 yil1 biitce
goriismelerinde yaptig1 bir konusmada, 8 yillik bir siire icerisinde 2 milyar lira sarf ederek, 12.000
kilometre yol yaptiklarini ifade etmistir®’. Aym konu, Demokrat Parti Konya milletvekili Himmet
OLCMEN tarafindan 12.000 kilometre devlet yolu, 5.000 kilometre asfalt yol ve 25. 000
kilometre kdy yolu yapildigi seklinde dile getirilmistir.

1959 yilia gelindiginde karayollarinda mevcut 80.000 vasitanin hareket ettigi’®; 1959 yilinda
8 milyar 78 milyon yolcu ve 2 milyar 199 milyon ton esya tasindigi ilgililer tarafindan ifade
edilmistir®.

Iktidar ve muhalefet sdzciilerinin verdigi bilgilerin diginda, Devlet Planlama Teskilati ve
Bayindirlik Bakanligi’nin istatistik verilerine dayanarak yapilan akademik c¢alismalarda,
Demokrat Parti iktidar1 donemindeki karayolu faaliyetleri hakkinda su bilgiler verilmektedir®::
1950 yilinda 47.080 kilometre olan toplam yol uzunlugu, 1960’da 61.542 kilometreye ulagmstir.
Ayrica, bu toplam i¢inde, yol sisteminin kalitesinde de biiyiik bir iyilesmeyi ifade eden 6nemli
striiktiirel degismeler olmustur. Bu degismelerin baslicalar1 sunlardir:

1- Toplam icindeki toprak tesviyesi mahiyetindeki yollarla ham yollarin payr ve mutlak
uzunlugu azalmustir. Birinci grup yollar 10.311 kilometreden 9.168 kilometreye, ikinci grup
yollar da 12.555 kilometreden 10.335 kilometreye diismiistiir.

2- Toplam yol icinde iist yapili yollar, ayn1 donem icinde 24.214 kilometreden 42.039
kilometreye yiikselmistir.

3- Ust yapil1 yollar i¢inde de kirma tas diye adlandirilan diisiik kaliteli yol cinsinin uzunlugu
17.965 kilometreden 4.068 kilometreye diiserken, asfalt yollar 1.425 kilometreden 6.880
kilometreye, stabilize yollar da 4.625 kilometreden 30.922 kilometreye yiikselmistir.

Devlet karayollar1 6denekleri 1950°de toplam harcamalarin sadece yiizde 4.1° i iken, bu nispet
1955°te yiizde 11°e, 1960°da ise yiizde 13,3’e yiikselmistir. Ayrica dis yardim fonlarinin 6nemli
bir kismu bu sektor i¢in harcanmustir.

Donem iginde beton koprii adedi 606’dan 1542’ye yilikselmistir.

1950 yilinda 32.564 olan motorlu kara nakil araglar1 sayisi, 1955’te 71.237°ye, 1960°da ise
114.208’e ¢ikmustir.”

Koprii insa faaliyetleri hakkinda da ayrintili bilgiler verilmistir. 1950 yilinda toplam 13.000
metre uzunlugunda 289 koprii varken bu rakamlar 1955 yilinda 41.000 metre uzunlugunda 591

% CHP Meclis Grubu Admna Nihat SARGINALP (Giimiishane); 26.02.1960, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:12,
5.678-679.

% CHP Meclis Grubu Adma Nihat SARGINALP (Giimiishane); 26.02.1960, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:12,
S.678.

' Maliye Vekili Hasan POLATKAN (Eskisehir); 19.02.1958, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:2, s. 158.

% Nafia Vekili Tevfik HjERT (Samsun); 25.02.1959, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt7, s. 873.

2 Muammer CAVUSOGLU (izmir); 26.02.1959, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:7, s. 1018.

% Nafia Vekili Tevfik ILERI (Samsun); 25.02.1960, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:12, s. 522.

3 Cumhuriyet Dénemi Tiirkiye Ekonomisi 1923-1978, Akbank Kiiltiir Yayini, Istanbul, 1980, s. 294-295.
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adet kopriiye ulastirilmistir®®. 1956 yilinda 52.650 metre uzunlugunda 833 képrii®®; 1959 yilinda
939 koprii adedine ulagmugtir,

Bu dénemde Bogaz Kopriisii yapilmasi tartismalart da baslamistir. Bogaz Kopriisii ile ilgili
proje, Amerikali asma koprii uzmani1 Mister Stayman’a hazirlattirilmug ve 400 milyon liraya
yapilabilecegi iddia edilmistir®®. Bogaz Kopriisiiniin yapilmasiyla sadece Tiirkiye’nin Asya ve
Avrupa yakalarinin birlestirilmesiyle kalmmayip Londra-Karagi hattinin acilacag ifade
edilmistir®®. Ancak muhalefet sozciileri, bogaza koprii yapilmasi fikrine iki agidan karsi
cikmiglardir. Bunlardan birincisi mali agidan olmus; kopriiniin maliyetinin ifade edildigi gibi 400
milyon liraya ¢ikmayacagini, en az 1,5-2 milyar liray1 bulacagi diisiincesiyle maliyetini ¢ok
yiiksek bulmuslardir®’. Tkinci olarak da askeri gerekgelerle kars1 cikmuslardir. Herhangi bir savas
halinde hedef olacak kopriiniin yikilmasi durumunda enkazinin kaldirilmasinin biiyiik kiilfete mal
olacagr ve bu zamana kadar Tiirk savas gemilerinin de bogazdan gecisinin aksayacag ifade
edilmistir®®.

Bununla birlikte degisik tarihlerde, iilkenin baz1 bolgelerindeki yol ihtiyacinin kargilanmadigi
seklinde sikayetler de gelmistir. 1952 yilinda Gaziantep milletvekili Galip KINOGLU, 63
kilometrelik Kilis-Hassa yolunun hala yapilmadigini; bu yolun yapilmasi ile Mardin, Urfa ve
Gaziantep’in Kilis iizerinden Iskenderun’a baglanabilecegini ve bdlgenin zeytinyagi, pamuk ve
sebze gibi iirlinlerinin pazar noktalarina ulagmasinin daha kolay olacagini ifade ederek bu
giizergahin agilmasi igin gereken calismalara baslanmasini talep etmistir®®. 1954 yilinda Kars
milletvekili Sirr1t ATALAY tarafindan Ardahan-Posof, Ardahan-Cildir, Ardahan-Gole, Ardahan-
Kars, Kars-Gole, Kars-Digor, Kars-Arpagay, Kars-1gdir, Kagizman-Horasan yollarinin bozulan
kistmlarmin tamir edilmedigi ve nakil vasitalarinin gegisine uygun olmadiklari dile getirilmistir®.
1957 yilinda ise Arapkir, Arguvan, Hekimhan ve Darende gibi Malatya ili icerisindeki yollarin
ve Adiyaman yolunun yapilmasi talepleri ifade edilmistir*!. Kastamonu’nun kuzeyinde bulunan
Abana, Inebolu ve Cide ilgelerinin yilda 8 ay ulasim hizmetlerinden mahrum kaldig, buralarin i¢
Anadolu ile baglantilarmin saglanmasi gerektigi ifade edilmistir*’. Yol yoklugundan dolay:
Sivas’mn Koyulhisar ve Giiriin ilgelerine kis mevsiminde ulasim olmadig da dile getirilmistir®.

Baz1 6zel sebeplerle yapilmayan yollarin da bu dénemde yapildigt goriilmektedir. Diigman
iggalini kolaylastiracag diistlincesi ile sahillere karayolu ve demiryolu yapilmadigi, eski bir asker
milletvekili tarafindan ifade edilmis*; ancak artik bu zihniyetin geride kaldig: dile getirilmistir®.
Kacak aga¢ kesimini engellemek i¢in yapilmayan orman yollart da bu dénemde yapilmaya

2Maliye Vekili Hasan POLATKAN (Eskisehir); 18.02.1955, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt:5, s. 210.

% Maliye Vekili Hasan POLATKAN (Eskisehir); 20.02.1957, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt:17, s. 321.

3 Maliye Vekili Hasan POLATKAN (Eskisehir); 20.02.1959, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:7, s. 299.

% Nafia Vekili Tevfik ILERI (Samsun); 26.02.1960, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:12, s. 692.

% DP Meclis Grubu Adma Zeyyat MANDALINCI (Mugla); 20.02.1960, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:12, s.
72.

SICHP Meclis Grubu Adma Nihat SARGINALP (Giimiishane); 26.02.1960, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:12,
s. 678.

% CHP Meclis Grubu Adma Nihat SARGINALP (Giimiishane); 25.02.1959, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:7,
s. 856.

¥ Galip KINOGLU (Gaziantep); 27.02.1952, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:13, s. 1003.

0 Sirr1 ATALAY (Kars); 25.02.1954, TBMM, TBMM ZC (9. Dénemy), Cilt:28, s. 935.

1 Nuri OCAKOGLU (Malatya); 26.02.1957, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt:17, s. 922-923.

42 Ziya TERMEN (Kastamonuy); 27.02.1953, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:20, 5.1210.

8 Ethem ERDINC (Sivas); 24.02.1954, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt:5, s.672.

# Ali Thsan SABIS (Afyonkarahisar); 22.02.1953, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:20, s. 750.

 Sabri ERDUMAN (Erzurum); 25.02.1954, TBMM, TBMM ZC (9. Dénem), Cilt:28, s. 913.
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baslanmuistir*. Tarihi ve turistik énemi olan Corum’daki Alacahdyiik ve Bogazkdy yollarinin
yapilmis olmasi, bdlge milletvekilleri tarafindan olumlu karsilanmustir®’.

Koy yollarmin yapilmasinda koyliilerin imece usilii ile galistirildiklari®®; hattd Karadeniz
bolgesi koyliilerinin yol yapim islerinde sevkle calistiklari ifade edilmistir®®. Bazi bolgelerde
mahkamlarin da yol yapim faaliyetlerinde calisma istekleri dile getirilmistir®®. Ancak askeri
birliklerin ve vasitalarin yol yapim islerinde ¢alistirilmas1 hususu da elestirilmistir™.

Karayolu yapim faaliyetlerine harcanan para miktar1 da ¢esitli Avrupa iilkeleri ile mukayeseli
bir sekilde verilmistir. 1956 yilinda Tiirkiye nin yol insaatina tahsis ettigi miktar 119 milyon dolar
iken; bu rakam Finlandiya’da 46 milyon dolar, Fransa’da 470 milyon dolar, Ingiltere’de 278
milyon dolar, Yunanistan’da 12,5 milyon dolar, italya’da 209 milyon dolar, Isvigre’de 200 milyon
dolar olarak tespit edilmistir?.

Karayollari {izerinden yapilan yiik ve yolcu tasima istatistikleri de soyle paylasilnustir: Bir
kilometre yoldan Tiirkiye’de bir yilda 47 bin ton yiik tagindign halde, ABD’de 44 bin ton,
Isvigre’de 20 bin ton, Belgika’da 47 bin ton, Fransa’da 185 bin ton, Hollanda’da 790 bin ton
olarak tespit edilmistir. Yilda bir kilometreye diisen yolcu sayilan ise, Tiirkiye’de 229.213,
ABD’de 1.034.000, Belgika’da 138.000, Fransa’da 260.000, Hollanda’da 136.000, Isvicre’de
111.000, Italya’da 135.000 olarak tespit edilmistir*.

Demokrat Parti iktidar1 zamaninda motorlu tasit sayilarindaki artiglar da giindeme getirilmistir.
1949 yilinda 22.093 olan motorlu sivil arag sayis1 1953 yilinda 57.000%, 1954 yilinda 67.000%°,
1958 yilinda 86.000°°, 1960 yilinda 99.000’e yiikselmistir®’. Bununla birlikte 1953 yilinda
Tiirkiye’de 375.850 kagni1 bulundugu da kayitlara gegmistir®.

1950-1960 yillar1 arasinda cesitli tiplerdeki motorlu ara¢ sayilarinin mukayesesi, resmi
istatistiklerden alinan bilgilerle su sekilde tespit edilmistir™®:

Yillar Otomobil Otobiis/Minibiis Kamyon/Kamyonet Traktor
1950 10.114 3.085 13.201 16.585
1960 45,767 10.981 57.460 42.176

Bu konuda yapilan akademik caligmalarda yillara gore daha ayrintili bilgilere ulagmak
miimkiindiir®.

% Ziraat Vekili Nedim OKMEN (Maras); 26.02.1955, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt:5, s. 827.

4T Hasan Ali VURAL (Corum); 26.02.1953, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:20, s. 1069.

% Kazim ARAR (Cankiri); 25.02.1954, TBMM, TBMM ZC (9. Dénem), Cilt:28, s. 923-924.

* Dogan DIKMEN (Giresun); 25.02.1954, TBMM, TBMM ZC (9. Dénem), Cilt:28, s. 934.

% Ali Fahri ISERI (Balikesir); 22.02.1953, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:20, s. 720.

% Biitge Enciimeni Namma Natik POYRAZOGLU (Mugla); 25.02.1957, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt:17, s.
753.

52 Behzat BILGIN (izmir); 22.02.1957, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt:17, s. 513-514.

%8 Nafia Vekili Tevfik ILERI (Samsun); 26.02.1958, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:2, s. 813.

% Maliye Vekili Hasan POLATKAN (Eskischir); 18.02.1954, TBMM, TBMM ZC (9. Dénem), Cilt:28, s. 530.

% Maliye Vekili Hasan POLATKAN (Eskisehir); 18.02.1955, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt:5, s. 212.

% Hariciye Vekili Fatin Riistii ZORLU (Canakkale); 25.02.1958, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:2, s. 660.

5 Himmet OLCMEN (Konya); 26.02.1960, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:12, 5.683.

% Cezmi TURK (Seyhan); 26.02.1953, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:20, s. 1126.

® 50 Yilda Tiirk Sanayii, Sanayi ve teknoloji Bakanlhg1 Yaymi, Ankara, 1973, s.388.

8 Nuray Ozdemir; Cumhurivet Dénemi Karayolu Politikast (1923-1960), Ankara Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii Tiirkiye Cumhuriyeti Tarihi Anabilim Dali Doktora Tezi, Ankara, 2006, s.252.
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Bu konuda dikkat ¢eken bir husus da yol vergisinin kaldirilmast olmustur. Yol Vergisi
hususunda Milli Miicadele donemi ve Cumhuriyetin ilk y1llarinda iki diizenleme yapilmistir. Milli
Miicadele doneminde 102 sayili “Tarik Bedel-i Nakdisi Hakkinda Kanun”, 21 Subat 1921
tarihinde Tiirkiye Biiyilk Millet Meclisi’'nde kabul edilerek uygulamaya konulmustur. Para
esasina dayanan kanunla 18-60 yas arasindaki erkekler vergi ile yiikiimli kilinmustir. 2 Haziran
1929 tarih ve 1525 sayili “Sose ve Kopriiler Kanunu”nun dokuzuncu maddesinde, “Tiirkiye’de
sakin on sekiz yagindan altmus yasina kadar her erkek niifusun yol miikellefiyetine tabi oldugu
hiikmii getirilmis ve nakdi miikellefiyetin senede 8 lira oldugu hiikme baglanmustir. 1945 yilinda
bu rakam 12 liraya ¢ikartilmstir®.

Demokrat Parti iktidara geldikten sonra, 6zellikle dar gelirli vatandaslarin iizerinde bir yiik
olarak gordiigii yol vergisini kaldiracag bizzat Maliye Bakani tarafindan agiklanmstir®,

25 Subat 1952 tarihinde Tirkiye Biiyiilk Millet Meclisi’nde kabul edilen 5889 numarali
“Akaryakittan Alinacak Yol Vergisi Kanunu” ile 2 Haziran 1929 tarih ve 1525 sayili “Sose ve
Kopriiler Kanunu”nun Yol Vergisine ait hiikiimleri ve bu kanun {izerinde 1931, 1943, 1945
yillarinda yapilar degisiklikler yiriirlikten kaldinlmistir. Bu kanunun 1. maddesine gore,
kaldirilan yol vergisinin nakdi miikellefiyetinin yerine benzinin litresinden 14 kurus, gazyaginin
litresinden 7 kurus, motorinin litresinden de 5 kurus yol vergisi alinmas1 hiikme baglanmstir®,

Bu kanunla, yol vergisinden elde edilen gelirden tamamen vazgegilmemis, sadece tahsilatinin
sekli degistirilerek kapsamu daha da genisletilmistir. Makine ile yol yapim déneminin
baslamasiyla bedeni yiikiimliiliik kendiliginden 6nemini kaybettiginden akaryakita yapilan zamla
verginin tahsilat sistemi degistirilmistir®.

b-Demi ryol | ar

Demokrat Parti iktidarinin, karayollarina ¢cok fazla agirlik vererek demiryollar1 ve bu alandaki
hizmetleri ihmal ettigi seklindeki iddialarin, iktidarin ilk yillarindan itibaren giindeme geldigi
goriilmektedir. Bu konuda yapilan akademik ¢aligmalara ilave olarak, konu, Tiirkiye Biiyiik
Millet Meclisi’nde biitge goriigmeleri sirasinda iktidar ve muhalefet milletvekilleri tarafindan da
dile getirilmistir.

Demokrat Parti iktidarinin son yilinda, gegen on yildaki uygulamalar, Cumhuriyet Halk Partisi
grup sozciisii tarafindan su sozlerle elestirilmistit®™: “Imparatorluktan bu yana kara nakliyatinin
en agw yiikii Devlet Demiryollarimin sirtindadir. 1950’ve kadar demiryolu sebekesi ¢esitli
imkanlarin kullanilmasi ile yurt capinda bir viis 'ate kavusmustu ... Esefle kaydetmek ldzimdw ki,
1950°den bu yana hiikiimetler bu sahada goz doyurucu bir gayret sarf etmemislerdir.
Miiessesenin Iktisadi Devlet Tesekkiilii haline sokulmasi, rasyonel calisma iimidini vermistir.
Fakat imkansizlvklar bu timidin de yersiz oldugunu maalesef ispat etmis durumdadiwr. Hazirlanan
on yillik plamn bugiine kadar tahakkuk ettirilen kismi, ancak tali birtakim islerden ibaret

& Mehmet Evsile; Tek Parti Déneminde Tiirkiye'de Giinliik Hayat (1923-1950), Hiperlink Yaymnlari, Istanbul, 2020,
s.100-101.

62 Maliye Bakan1 Hasan POLATKAN (Eskisehir); 20.02.1952, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:13, s. 374.

8 T.C. Resmi Gazete, 29 Subat 1952, Say1:8047, 5.2888-2889.

% Nuray Ozdemir; “Cumhuriyet Déneminde Tiirkiye’de Yol Vergisi”, Tarih Arastirmalar: Dergisi, vol. 32, no. 53, s.
213-247, Mar. 2013, s.242. Bu makalede konu ile ilgili ayrintili bilgiler verilmistir.

8 CHP Meclis Grubu Adna Halil GURUN (Maras); 27.02.1960, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:12, s. 873.
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kalmaktadir.” Diger bir muhalefet sozciisii tarafindan, demiryollarindan diizenli bir faaliyet
beklerken, aksine daha diizensiz bir manzara ile karsilasildig1 ifade edilmistir®.

Demokrat Parti milletvekilleri de demiryollarindaki yetersizlikleri kabul etmislerdir.
Bunlardan birinde su ifadeler dikkat cekmektedir®’: “7598 kilometre uzunlugunda bir sebeke 800
milyon sermayeli 2 milyar envanterli demiryolu igletmesi Tiirkiye'nin en eski, en tarihi, en
an’anevi isletmelerinden birini teskil etmektedir. Iki seneden beri Demokrat Parti iktidarimiz,
biitiin yatirimlarda oldugu gibi Deviet Demiryollart yatirimlarina da kafi miktarda kyymet ve
ehemmiyet verdigi halde maalesef gegen seneki ve ondan evvelki senede yatirimlar nispet ve vaad
edilen miktarda ve istenilen sekilde tezahiir etmemigtir. Devlet Demiryollarimin ana gayesi,
muayyen noktalardan, muayyen noktalara yolcu ve esya nakletmek olduguna gore, maalesef bu
bir iki sene iginde sarf edilen mesai sonunda trenlerin daha muntazam hareket etmeleri
lazimgelirken, maalesef eskisinden daha da fena bir sekle girmis, nizam ve intizam bozulmus
bulunmaktadir. Bu bir realitedir.”

Demokrat Parti doneminde demiryollart isletmesinin statiisii degistirilerek bir iktisadi Devlet
Tesekkiili haline sokulmustur. Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi’'nde 22 Temmuz 1953 tarihinde
kabul edilen 6186 sayili “Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1t Kanunu”, 29 Temmuz 1953
tarihinde Resmi Gazete’de yayinlanarak yiiriirliige girmistir®®. Bu kanunla teskilatin isletme kisnu
Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari’'nda kalmis; demiryolu yapma isleri, Baymndirlik
Bakanligi’na devredilmistir. Rasyonel bir sekil olmakla birlikte bu sistemin basarili olamadig,
iktisatgilar tarafindan tespit edilmistir. Buna gore®: “7950-1960 déneminde ulastirma alt
sektorleri iginde en diisiik gelisme nispeti, demiryollarinda olmustur. Bunun neticesinde de
demiryollari, hem uzunluk, hem hizmetin kalitesi bakimlarindan, iilke ihtiyacimn altinda
kalmigtir. Gelismedeki yetersizligin baglica sebepleri, bir taraftan bu faaliyet sahasina tahsis
edilen kaynaklarin ve yapilan yatiimlarin yetersiz olmasi, diger taraftan, takip edilen
politikalarla karayollarinda yiik ve yolcu tagimaciligumin, daha cazip hale getirilmesidir.”

Bunun sonucunda, 1950 yilinda 7671 kilometre olan demiryollari uzunlugunun 1960 yilinda
7895 kilometreye ¢ikartildigi, boylece on yilda sadece 224 kilometrelik yeni demiryolu hattinin
insa edildigi tespit edilmistir’.

Demiryollarmin teknik kapasiteleri hakkindaki bilgiler de soyledir: Simdiye kadar
demiryollarinin dmriiniin 60 yil olarak bilinmesine ragmen, demiryollarinda siiratin artnus
olmasi, trafigin yogunlasmasiyla bu vade 40 yila kadar inmistir’!. Bir lokomotifin 35 yil,
vagonlarin 30 yil kullanildiklar1 anlagilmaktadir’?. 1950 yilinda eski ydnetimden yiizde 40’1
yiprannus bir demiryolu sebekesi alindig1 ifade edilerek, yenileme faaliyetlerine girisilmistir”>.
1956 yilina gelinceye kadar demiryolu atélyelerinde 1000 adet yiik vagonu imal edilmis, yurt
disindan 1500 yiik vagonu satin alinmgtir. 282 yolcu vagonu, 44 adet dizel, 3 adet elektrikli ve
56 adet buharli lokomotif; ayrica 16 motorlu tren ve 20 otoray olmak {izere 36 adet motorlu vasita

8 Tiirkiye Koylii Partisi Meclis Grubu Adina Kazim ARAR (Cankir1); 26.02.1954, TBMM, TBMM ZC (9. Dénem),
Cilt:28, s. 1050.

8 Himmet OLCMEN (Konya); 27.02.1953, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:20, s. 1121.

88 T.C. Resmi Gazete, 29 Temmuz 1953, Say1:8470, 5.6841-6843. .

& Cumhuriyet Donemi Tiirkive Ekonomisi 1923-1978, Akbank Kiiltiir Yaymn, Istanbul, 1980, s. 297.

P ag.e., s.297.

™ Himmet OLCMEN (Konya); 27.02.1951, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:5, s. 1052.

"2 Kemal SATIR (Adana); 27.02.1958, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:2, s. 1026.

 DP Meclis Grubu Adma Zihni UNER (Nevsehir); 27.02.1960, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:12, s. 876.
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satin alinarak hizmete sokulmustur’®. Devlet Demiryollari biinyesinde 1955 yilinda gesitli tiplerde
toplam 858 lokomotif®; 1960 yilinda 1400 yolcu ve 16.000 yiik vagonu bulundugu tespit
edilmistir®.

Demiryollarinda taginan yiik miktar1 ve yolcu adedi hakkinda bazi istatistik bilgiler mevcuttur.
1950 yilinda 53 milyon, 1954 yilinda 62 milyon, 1955 yilinda 57 milyon, 1956 yilinda 67
milyon™ 1957 yilinda ise 85 milyon yolcu tasinmustir’®. Tasinan yiik miktar1 hakkindaki bilgiler
de sdyledir: 1950 yilinda 7,5 milyon ton, 1954 yilinda 11 milyon ton’®, 1959 yilinda 20 milyon
ton yiik tagindig1 tespit edilmistir®.

Demiryollarinda hizmet sirasinda giinliik hayata yansiyan bazi sikintilar da olmustur. Gerek
hizmet veren personelin, gerekse yolcularin yasadigi sikintilar su sekilde dile getirilmistir.
Demiryollar1 personelinin sikintilar1 sdyle ifade edilmistir®:: “Deviet Demiryollarinda ¢alisan
tren sefi, kondiiktor, yagci, hareket memuru ve manevraci gibi gece ve giindiiz isbasinda kalmak
zorunda bulunan bayrami, seyrani hattd tatili olmayan vatandaslar var. Bunlar, Is Kanunu nun
emrettigi 8 saatlik hududu en asag iki misli gegcen bir ¢alismaya mahkim edilmig
bulunmaktadirlar. Bunlar, islerini daima isletme merkezlerinde degistirirler. Halbuki bunlar, bu
isletme merkezlerinde degistirilebilmek igin, bazan 15 saatlik bir zamant calismakta gegiren
insanlardir. Bu insanlar yuvalarma donmek igin aym miktarda zamani vazife basinda
gecirmektedirler. Vekdletin bunlar icin bulmus oldugu bdzi tazminat hissesi vardw. Fakat
bunlarin maruz kaldigi tehlike, harcadigi emekle o tazminatin hicbirisi olciilemez. Iclerinde bir
kasimlary vardir ki, agwr tehlikeye maruzdurlar, atesgi, makinistler gibi. Bunlarin istatistigini
gordiigiimiiz zaman 6liimle, bu oliimiin de verem yoluyla neticelendigini gérmekteyiz. Ciger
hastaligi ve verem bunlarin istatistigini korkung hale getirmektedir. Dogrudan dogruya trenin
icinde bulunduklar: i¢in bunlar degistirilemiyor. Bunlarin ¢cabuk yiprandiklar: nazart itibara
alinmalidir.”

Yolcularin seyahat sirasinda yasadiklar sikintilar da su sekilde ifade edilmistir®: “Trenler
pistir. Hem de tahminimizden fazla pis ve bakimsizdir. Geregi kadar miistahdeme malik olan
idarenin, temizlik islerinde dzami titizlik gostermesi iktiza ederken kadm temizleyicilerinden
evlerinde istifade etmek bahasima bakim isinin aksatildigi da tetkike muhtagtir. Istasyonlar da
kirlidir, bakimsizdir, yolcu salonlart soguk ve tenviratsizdwr. Trenlerin hareket ve
muvasalatlarindaki intizamsizlik son giinlerde had safhaya varnustir. Bu is ddeta normal teldkki
edilmeye baslanmuis; hassasiyetini kaybetmis, titizlikle iizerinde durulmaya deger goriilmeyecek
bir hal almistir. Deviet Demir Yollarimin yolcu vaziyeti de bozuktur. Hele son giinlerde tarifi
gayrikabil bir hal almistir. Buna ait bazi sikdyetleri belirtmekte fayda miildhaza ediyoruz:

1- Biiyiik istasyonlarda trenin hareketi esnasinda, miiteaddit kisiler oldugu halde bir kisiyi
calistirmak suretiyle bilet alamamasi yiiziinden yolcular treni kagirmaktadirlar.

™ Miinakalat Vekili Arif DEMIRER (Afyonkarahisar); 27.02.1957, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt:17, s. 1077.
> Miinakalat Vekili Muammer CAVUSOGLU (izmir); 26.02.1955, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt:5, s. 842.
6 CHP Meclis Grubu Adna Halil GURUN (Maras); 27.02.1960, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:12, s. 874,

" Kemal SATIR (Adana); 27.02.1958, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:2, s. 1032.

8 Maliye Vekili Hasan POLATKAN (Eskisehir); 19.02.1958, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:2, s. 158-159.

™ Maliye Vekili Hasan POLATKAN (Eskisehir); 18.02.1955, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt:5, s. 212.

8 Kemal SATIR (Adana); 26.02.1959, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:7, s. 1016.

8 Remzi Oguz ARIK (Seyhan); 27.02.1953, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:20 s. 1235-1236.

8 Tiirkiye Koylii Partisi Meclis Grubu Adma Kazim ARAR (Cankir); 26.02.1954, TBMM, TBMM ZC (9.Dénem),
Cilt:28 s. 1051, 1068.
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2- Eskisehir-Kayseri gidis 26 lira, doniis 31 liradir. Déniiste bir ekspres fark istenmektedir.
Fakat trende numara yoktur. Arzu ettigi kadar yolcu almaktadir. Yani numarasiz ekspres, yolcu
katart olarak ¢alistigr halde fark almaktan hdli kalimmiyor... Haydarpasa-Toros ekpresinin
yolcular biletlerini almiglar. Fakat Devlet Demiryollar: Idaresi havamn muhalefeti veyahut idari
bir liizum ve zarurete binaen istikametini degistirmis Konya'dan degil, Ankara'dan yapalim
demis. Mesafe uzadig icin uzun mesafe farki diye bir sey istemisler. Bunun iizerinde yolcular,
idareden ben su bileti aldim, bir mukavele ile baglandim. Beni fildn yere gotiir de, ister, yakin
mesafeden ister uzak mesafeden, gotiir diyor. Memur hayir olmaz diyor. Bunun iizerine polis yolu
ile yolcular tazyike kalkisiyor. Fakat yolcular iiniversite talebesi oldugunu soyliiyorlar,
hiiviyetinizi gosteriniz ondan sonra farki verecegiz dedikleri zaman hem polis hem de kondiiktor
uzaklagsiyoriar.”

Demiryollar1 personelinin aylik gelirleri hakkinda da bazi bilgiler mevcuttur. Buna gore bir
makinist 1955 yilinda 160-230 lira arasinda maas almaktadir®. is¢i maaslariin ise 1950°den énce
43-155 lira arasinda oldugu; 1951 yilinda 122-245 lira arasina getirildigi ifade edilmis; bunun
disinda senede 332 liradan 832 liraya kadar da ikramiye 6demesi yapilmistir®,

Ozellikle dogu vilayetlerinden Istanbul’a hayvan tasiyan trenlerde yasanan sikintilar da
giindeme getirilmistir. Kars’tan Haydarpasa’ya 110 saatlik bir yolculukla ulasilabildigi icin
hayvanlarin dar ve havasiz vagonlarda beslenme imkanlari da olmadig i¢in kilo kaybina yol
act11; bunun da tiiccar ve iiretici icin gelir kaybina sebep oldugu dile getirilmistir®®. Aym
sikayetler, aradan dort yil gegtikten sonra Erzurum-Haydarpasa hattinda yasanmaya devam
etmistir. 4-5 giinliik bir seyahatin sonunda bakimsiz kalan hayvanlarin kilo kaybindan dolay1 mill
servetin zarar gordiigii ifade edilmistir®. Giiney sehirlerinden yapilan narenciye nakliyatinin, tren
seferlerinin gecikmesinden dolay sikintilar yasandign ifade edilmistir®”. Motorlu trenlerin sadece
glindiiz vakitleri, giinde 12 saat hareket edebilmelerinin de gecikmelere sebep oldugu tespit
edilmistir®,

Atatiirk’iin yurt gezilerinde kullandigi “Beyaz Tren”in devlet ricali tarafindan artik
kullamlmadig1 ve bu trenin akibetinin ne oldugu seklindeki bir soruya®, Ulastirma Bakani, bu
trenin garajda bulundugu ve misafir devlet baskanlarinin yolculuklarinda kendilerine tahsis
edildigi cevabin1 vermistir®.

Devlet Demiryollar1 biinyesinde toplam 60.000 personel bulundugu®!, énceki hiikiimetler
zamaninda iicretsiz seyahat edilmesini saglayan 500 pasonun iptal edildigi®, iilke sathinda toplam
6000 koyiin karayolu, 857 koylin de demiryolu baglantisina sahip oldugu gibi bilgiler de
paylagilmgtir®,

8 Zihni UNER (Nigde); 26.02.1955, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt:5, s. 841.

8 Miinakalat Vekili Muammer CAVUSOGLU (izmir); 26.02.1955, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt5, s. 841-
842.

% Fevzi AKTAS (Kars); 28.02.1952, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:13, s. 1165.

% Ethem ERDINC (Sivas); 28.02.1956, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt:10, s. 1101.

8 Burhanettin ONAT (Antalya); 26.02.1954, TBMM, TBMM ZC (9. Dénem), Cilt:28, 5.1063.

8 Nazim AGACIKLIOGLU (Sivas); 26.02.1954, TBMM, TBMM ZC (9. Donem), Cilt:28, 5.1062.

8 Nevzat ARMAN (Adana); 26.02.1959, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:7, 5.1019.

% Devlet Vekili ve Miinakalat Vekaleti Vekili Muzaffer KURANOGLU (Manisa); 26.02.1959, TBMM, TBMM ZC
(11. Dénem), Cilt:7, s. 1029.

9ICHP Meclis Grubu Adina Kemal SATIR (Adana); 27.02.1958, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:2, s. 1020.

%2 Ulastirma Bakan: KURTBEK (Ankara); 28.02.1952, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:13, s. 1168.

% Cezmi TURK (Seyhan); 27.02.1953, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:20, s. 1207.
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cDeni zyol |l ar

Onceki dénemde bu konu hakkindaki kanuni mevzuat tamamlanmus ve belli bir dlgiide deniz
ticaret filosu olusturulmus ve yolcu kapasitesine ulasilmisti. Demokrat Parti doneminde bu
sektordeki gelismeler devam ettirilmistir.

Deniz ticaret filosunun kapasitesi 1950 yilinda 447 bin ton iken, 1954 yilinda 592 bin tona®,
1958 yilinda 668 bin tona®, 1960 yilinda 1 milyon tona yiikseltilmistir®.

Yolcu tagima kapasitesi ise, 1950 yilinda 51 milyon yolcudan, 1959 yilinda 77 milyon yolcu
seviyesine ¢ikartilmstir®’,

1950-1958 yillar1 arasinda Denizyollarinda faaliyet gosteren 40-72 yas arasindaki gemiler
kadrodan ¢ikartilarak toplam 36 bin tonluk 11 yeni gemi ilave edilmistir®.

Gemilerin tonaj yek(inu 1949°da 434 bin tondan 1959°da 650 bin tona ¢ikartilmstir. 1950
yilinda meveut 112.058 tonluk yiik ve 34 yolcu gemisi, 69.054 tonluk silep, 881 tonluk 3 tanker
kapasitesine, 1959 yilina kadar 61.203 tonluk yiik ve 12 yolcu gemisi, 106.426 tonluk 17 silep ve
21.000 tonluk tanker ilave edilmistir. 1950 yilinda tasinan yolcu sayist 51 milyondan, 1959
yilinda 77 milyona gikartilmistir®,

dHavayol |l ar

Demokrat Parti iktidarindan 6nce toplam 19 hava alani ve hava meydani ile havayolu
tasimaciligr hizmeti verilmekte idi’®. Demokrat Parti déneminde Istanbul Yesilkoy ve Ankara
Esenboga hava limanlart uluslararasi standartlara gore acilmus; bunlardan baska Trabzon,
Zonguldak, Alagehir, Kiitahya, Kastamonu, Isparta, Agri, Canakkale ve Bandirma’da yeni hava
alan1 veya hava meydanlari agilarak hizmete sokulmugtur'®,

Havayollarindaki teknolojik gelismelerle yiik ve yolcu tasimaciliginda meydana gelen artislar,
Maliye ve Ulastirma Bakanlari tarafindan asagidaki sekilde agiklanmustir:

Havayollarinda tasinan yolcu sayis1 1950 yilinda 86.331 iken, 1953 yilinda 170 bine'%?, 1958
yilinda 218 bin 806’ya'®, 1959 yilinda 394 bin 212’ye ulagmstir'®,

65 milyon lira sarfi ile Yesilkdy, Esenboga, Adana, izmir, Afyon, Konya, Sivas, Erzurum,
Elaz1g ve Diyarbakir’da yapilan tesislerle ucus pisti uzunlugu 1950 yilinda 7 bin 390 metreden
1958 yilinda 19 bin 992 metreye ulastirilmistir. 1958 yili itibariyla Tiirk Hava Yollarinin 28 ugagi,
27 alana ugus gergeklestirmistir'®. 1960 yilinda Tiirk Hava Yollarmin 26 adet DC 3 ve 7 adet

% Maliye Vekili Hasan POLATKAN (Eskischir); 18.02.1955, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt:5, s. 212.

% Maliye Vekili Hasan POLATKAN (Eskisehir); 19.02.1958, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:2, s. 159.

% Maliye Vekili Hasan POLATKAN (Eskisehir); 19.02.1960, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:12, s. 32.

%7 Maliye Vekili Hasan POLATKAN (Eskisehir); 20.02.1959, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:7, s. 302.

% Maliye Vekili Hasan POLATKAN (Eskisehir); 19.02.1958, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:2, s. 159.

% Maliye Vekili Hasan POLATKAN (Eskisehir); 20.02.1959, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:7, s. 301- 302,
100 Nuran TASLIGIL; “Tiirkiye’nin Havaalanlarr”, Tiirk Cografya Dergisi, Sayr:31, Istanbul, 1996, s.260.

101 Nadir Yurtoghy; “Sivil Havacihk Sektorii Icerisinde Yer Alan Tiirk Hava Yollarinm Tarihi Gelisimi (1933-1960)”,
TAD, Yil:12, Say1: 23 (Bahar 2016), s. 315-322.

102 Maliye Vekili Hasan POLATKAN (Eskisehir); 18.02.1954, TBMM, TBMM ZC (9. Dénem), Cilt:28, s. 530.

103 Maliye Vekili Hasan POLATKAN (Eskisehir); 19.02.1958, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:2, s. 159.

104 Maliye Vekili Hasan POLATKAN (Eskisehir); 20.02.1959, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:7, s. 301.

105 Miinakalat Vekili Fevzi UCANER (izmir); 27.02.1958, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:2, s. 1029.
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Heron tipi olmak iizere toplam 33 ugaginin bulundugu; bunlardan 26 tanesi ile hizmet verildigi
tespit edilmistir'®,

1950 yilinda 2 milyon kilometre ugus yapilmis iken, bu miktar 1955 yilinda 4,5 milyon
kilometreye ulasmug; Tiirk Hava Yollarinin tagima faaliyetlerinden elde ettigi gelir 1950 yilinda
5 milyon lira iken, 1955 yilinda 11 milyon lira gelir elde edilmistir'®’.

Tiirk Hava Yollari, bu donemde temin olunan kredilerle techizat ve tesisatin1 yenilemek ve
faaliyet hacmini genisletmek amaciyla Ingiliz Denizasir1 Havayollar ile ortaklik kurmustur®,
Bu anlagmanin ayrintilar1 ise daha sonra yapilan ¢alismalarda su sekilde tespit edilmistir: Ingiliz
Denizasir1 Havayolu Sirketi, 500.000 Ingiliz Sterlinine karsilik gelen 3.920.000 liralik Tiirk Hava
Yollar hisse senedini satin alarak sirkete ortak olmus ve ayrica 10 sene vade ile yiizde 6 faizle
11.760.000 Tiirk Lirasina tekabiil eden 1.500.000 ingiliz Sterlini kredi verilmistir. Istirak hissesi
ile kredi toplamini teskil eden 2 milyon Ingiliz Sterlinini ise 5 adet Viscount ucagi ile pargalarinin
satin alinmasina tahsis edilmistir'®. Bu anlasmadan sonra, Ingiltere Havayollari, Avusturya
seferlerinde Yesilkdy Havalimanini kullanmaya baglamustir.

Havayollar ile ilgili giinlik hayata yansiyan bazi problemler de dile getirilmistir. Bunlarmn
basinda Tiirkiye nin pilot ihtiyact goriilmiis ve Tiirk Hava Kuvvetlerinin de ihtiyac1 hesaplanarak
bundan sonra yilda 25 pilot yetistirilmesi gerektigine dikkat cekilmistir''®. Kars havaalaniin
pistinin toprak oldugu ve 6zellikle ki aylarinda ucak seferleri yapilamadigi i¢in, buraya beton

pist yapilarak havayolu ulasiminin daha diizenli hale getirilmesi talep edilmistir''*,

Tiirkiye’de bir Ugak Sanayii kurulmasi konusunda da tartismalar yasanmistir. Motoru yurt
disindan alinmak suretiyle Tiirkiye’de montajinin yapilabilecegi tesislerin agilmasinin iilkenin
gelismesine katki saglayacagi gibi, istahdam imk&mi da olusturacagt Demokrat Parti Rize
milletvekili Kemal BALTA tarafindan teklif edilmistir'*2. Ancak bu teklife kendi parti
milletvekillerinden ve Bagbakan’dan itiraz gelmistir. 1956 yili biitge gériismelerinde Demokrat
Parti adina konusan Ankara milletvekili Necmi INANC, “Izbelerde yasayan, teneke barakalarda
hayatin tiiketen bir halkin yagadigi memlekette biitiin bunlar: birakip mazide oldugu gibi tayyare
fabrikast kurmaktan bahsetmek ve hattd kurmak, memleket realiteleriyle alay ekmek olmaz mi?”
sozleriyle bu teklife karsi ¢ikmistir'™®. Ayrica, Demokrat Parti’nin Ankara’daki Tayyare Motor
Fabrikasini Traktor Fabrikasina gevirmekle, memleketin hayrina bir is yaptigin1 sdylemistir™',
Bundan 2 yil sonra da Bagbakan Adnan MENDERES, ugak fabrikasi fikrine su sozlerle karsi
cikmustir™®: “Motor Fabrikasi. Diisiiniiniiz ki, koylii kagnimn esiri idi. Bir araba fabrikas, bir
pulluk fabrikast yapsaydik olmaz miydi? Yunanistan 'dan pulluk getiriyorduk. Motor Fabrikast.
Kayseri Tayyare Motor Fabrikasi. Bunlar plan mi, plan mi bunlar?”

18CHP Meclis Grubu Adma Halil GURUN (Maras); 27.02.1960, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:12, s.874.
Celal YARDIMCI (Agr1); 20.02.1951, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:5, s. 300.

107 DP Meclis Grubu Adina Riza CERCEL (Afyonkarahisar); 28.02.1956, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt:5, s.
1093.

108 Maliye Vekili Hasan POLATKAN (Eskisehir); 19.02.1960, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:12, s. 32.

105 Nadir YURTOGLU; a.g. makale, s. 325.

110 Ali Thsan SABIS (Afyonkarahisar); 23.02.1951, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:5, s. 540.

1 Esat OKTAY (Kars); 25.02.1951, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:5, s. 849.

112 Kemal BALTA (Rize); 24.02.1952, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:13, s. 697.

13 DP Meclis Grubu Adma Necmi INANC (Ankara); 28.02.1956, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt:10, s.1147.
114 DP Meclis Grubu Adma Necmi INANC (Ankara); 28.02.1956, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt:10, s. 1151.
115 Bagvekil Adnan MENDERES (Istanbul); 27.02.1958, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:2, s. 912.
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Halbuki Atatiirk ve onu takip eden 1950 yilina kadar olan dénemde, Tiirkiye’de bir hava sanayi
kurulmustur. Kayseri Ugak Fabrikasi, Eskigsehir Ucak Tamir Fabrikasi, Etimesgut Ucgak ve
Ormangiftligi Motor Fabrikasindan olugan bu tesislerde giiniin teknolojisine uygun gesitli tiplerde
ucak iiretimi gerceklestirilmistir'’®.

2-Limanlar

1946-1950 yillar1 arasinda ilk olarak Eregli, Zonguldak ve Trabzon limanlar ele alinmus,
Eregli liman1 bitirme noktasina gelmis, diger limanlarda fazla bir ilerleme olmanustir. istanbul,
[zmir, Iskenderun, Mersin ve Samsun limanlarinin kredi teminine calisilmis, bu limanlarin

projeleri ancak 1950 yilindan sonra uygulamaya konulmustur®*’.

23 Mayis 1951 tarihinde kabul edilen 5775 sayili “Limanlarin insa, Tevsi, Islah ve Techizine
Dair Kanun” yaymnlanarak Istanbul’da Salipazar ve Haydarpasa, izmir’de Alsancak, Samsun,
Iskenderun, Mersin limanlarinin insa, 1slah, tevsi ve techizi i¢in 12,5 milyon dolara kadar dis kredi
ve biitceden de 76 milyon liraya kadar 6denek ayrilmas1 hiikme baglannustir'®, Bu kanunda ifade

edilen 12,5 milyon dolarlik kredi, Beynelmilel imar Kalkinma Bankas1’ndan ahnnustir!®®,

1950 yilindan sonra yapilan ve ingaati devam eden liman, iskele ve barinaklar hakkinda Maliye
Bakani’min 1959 yil1 biitge goriismeleri sirasinda verdigi bilgiler soyledir'?:

a- Akdeniz Bolgesinde: 1 milyon 200 bin ton tahmil - tahliye kapasitesindeki Mersin
Limaninin insaatina hizla devam edilmektedir. Iskenderun'da krom, komiir ve hububat yiikleme
tesisleri isletmeye agilmustir. Serbest bolgeyi igine alan liman tevsiati {izerinde de ¢alisilmaktadir.
Diger taraftan Akdeniz bdlgesinde Finike, Alanya, Tasucu, Anamur, iskeleleri ile Antalya
limaninin tamir isi bitirilmis ve bu tesisler hizmete agilmustir.

b- Marmara Bélgesinde: Istanbul’da Salipazari, Tophane rihtim ve ambarlari, yeni Haydarpasa
liman1 ve gegit kopriisii ingaat1 ehemmiyetle ele alinarak bunlardan Tophane rihtim ve ambarlari
ve yeni Haydarpasa limani birinci kisim ingaati tamamlanmis ve hizmete agilmistir. Yine bu
bolgede Bogazigi iskeleleri, Sarkdy, Canakkale, Cardak, Lapseki, Mudanya ve Gemlik
iskelelerinin ingaati tamamlanarak hizmete konulmustur. Kartal, Sinankdy, Miirefte iskeleleri ve
Pendik rihtimi insaat1 ile Samanlidere ve Sarkdy taramasi bu y1l i¢inde Marmara adasi ve Eceabat
iskeleleri ise oniimiizdeki y1l tamamlanacaktir.

c- Karadeniz Bolgesinde: 3 milyon 200 bin ton kapasiteli Zonguldak, 400 hin ton kapasiteli
Trabzon, 1,5 milyon ton komiir, 300 hin ton muhtelif esya ve 100 bin metre mikab maden diregi
kapasiteli Eregli, 100 bin ton kapasiteli inebolu limanlar1 ile Amasra barnma liman1 hizmete
sokulmustur. 1 milyon ton kapasiteli Samsun limaninin kuzey dalgakirani ikmal edilmistir. Dogu
dalgakirani ile rihtim insaatina ve dolgu isine devam olunmaktadir. 50 bin ton kapasiteli Giresun
limaninin ikmaline de calisilmaktadir. Diger taraftan Cayeli, Pazar, Rize, Bulancak, Ordu,
Akgakoca, Ayancik ve Hopa iskelelerinin ingaati ikmal edilerek hizmete agilmustir. Findikls,
Siirmene, Vakfikebir, Igneada, Persembe, Unye ve Yalikdy iskeleleri ile Giresun barmag insaati
bu yil iginde, Gorele, Gerze ve Kefken barinagi insaat1 da 6ntimiizdeki yil zarfinda tamamlanarak
hizmete agilacaktir.

118 Mehmet Evsile; Atatiirk Devri Harp Sanayii (1920-1938), Firat Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Basilmamis
Doktora Tezi, Elazig, 1992, s. 172-188.

W Cumhuriyet Donemi Tiirkiye Ekonomisi 1923-1978, 5.292.

U8 T C. Resmi Gazete, 1 Haziran 1951, Say1:7823, s. 1250.

19 Bayindirlik Vekili Kemal ZEYTINOGLU (Eskisehir); 26.02.1953, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:20, 5.1074.
120 Maliye Vekili Hasan POLATKAN (Eskisehir); 20.02.1959, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:7, s. 300.
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d- Ege Bolgesinde: 1 milyon ton kapasiteli izmir - Alsancak limaninin bir kismimin insaati
gecen yil ikmal edilmisti. Kalan kismu bu yil i¢inde tamamlanacaktir. Marmaris ve Fethiye
iskeleleri hizmete agilmusti. Dikili, Cesme, Kusadasi ve Giilliikk iskelelerinin de ikmaline
calisilmaktadir.

1950-1959 yillar1 arasinda liman, iskele ve barinaklarin insaati igin 461 milyon liralik bir
yatirim yapilmig; programa alinan calismalar i¢in de 180 milyon liranin daha harcanmasi
Ongoriilmistiir. Bu yatimlar sonucu limanlarin toplam kapasitesi 1950 yilinda 6.676.000 ton iken,
1954 yilinda 9.459.000 tona 1958 yilinda ise 8.930.000 tona ¢ikarilmistir*?.,

3-Posta Hizmetleri

Demokrat Parti iktidarimin ilk yillarinda post hizmetlerinde yasanan problemler dile
getirilmigtir. 1951 yilinda iilkede geceleri haberlesme imkaninin bulunmadigr ve bu hizmetin
saglanmast talep edilmistir'??. Mevcut havai hat sistemindeki telgraf ve telefon sebekesinin gerek
milli savunma ve gerekse sosyal ve ekonomik hayatin ihtiyaglarini temin ekmekten uzak oldugu
tespit edilmis ve bu sistemin genisletilmesi istenmistir'?®. Urfa milletvekili Necdet ACANAL,
yurti¢i telefon konusmalarinin ¢ok kisithi ve sikintili oldugunu, bu problemin ¢6ziilmesi
gerektigini soylemis'?*; buna karsilik Ulastirma Bakani, 42 sehirde otomatik telefon tesis
edilecegini vaat etmistir'®. Van’da posta idaresinin bir barakada calistig1 ifade edilmistir'?®,
Siirt’in il ve ilge merkezlerine bagli koylere telefon tesisi istenmis'?’; Malatya’da posta
cuvallarinin hayvan sirtinda tasinmasindan vazgegilip motorlu vasitalarla tagmmaya
baslanmas1*?: Kastamonu’nun Azdavay-Cide ilgeleri arasinda postanin insan sirtinda tasindig,
bu hatta da katir ile tasinmas: talepleri dile getirilmistir'®. Yine Kastamonu’da telefon tarife
licretlerinin pahal1 olusundan sikayet edilmistir®®. Elaz1g-Bingdl arasinda telefon; Bingdl-Kig
arasinda da telgraf baglantisinin bulunmadigr dile getirilmistir'®!. Erzurum’un Cad ve Narman
ilgeleri ile telgraf hattimin bulunmadig hususuna dikkat cekilmistir'3,

Bu sikayetlere cevap veren Ulastirma Bakani, insan sirtinda posta nakliyati olmadigini, ancak
bazi bdlgelerde hayvanlarla tasima faaliyetinin yapildigini*®; 1954 yilindan itibaren tamamen
motorlu araglarla posta hizmeti verilecegini agiklanustir®*. Ayrica 1951 yilinda 36 yerde posta
merkez ve subesi, 15 yerde acentalik, 96 yerde de pul satis subesi agildigini; 1953 yilinda 32 yerde
posta merkezi acgildigin1 ve artik mektuplarda pul yerine makine ile basilan damga sisteminin
kullamlacagini, bunun da hizmet akisini hizlandiracagini sdylemistir’®. Telefon hizmetlerinden
bahsederken de 1953 yili itibariyla Istanbul’da 28.000, Ankara’da 17.000 ve Izmir’de 7.200
telefon abonesi bulundugunu; Kars-Erzurum, Balikesir-Edremit, Eskigehir-Alifuatpasa, Samsun-

12 Nadir Yurtoglu;“Cumhuriyet Dénemi Tiirkiye’de Liman ve Iskele Politikalar1 (1923-1960)”, Atatiirk Arastirma
Merkezi Dergisi, Giiz 2019, Say:: 100, s. 536.

122 Muzaffer Ali MUHTO (Kastamonu); 27.02.1951, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:5, 5.1055.

123 fbrahim DUYGUN (Sivas); 27.02.1951, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:5, s.1055.

124 Necdet ACANAL (Urfa); 28.02.1952, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:13, s.1163.

1% Ulagtirma Bakan1 Seyfi KURTBEK (Ankara); 28.02.1952, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:13, s.1168.
126 Tzzet AKIN (Van); 28.02.1952, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:13, s.1170.

27 Mehmet Daim SUALP (Siirt); 23.02.1953, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt: 20, 5.794.

128 Mehmet Sadik ETI (Malatya); 27.02.1953, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:20, s.1205.

128 Ziya TERMEN (Kastamonu); 27.02.1953, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:20, 5.1210.

1%0 Ziya TERMEN (Kastamonu); 27.02.1953, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:20, 5.1211.

B Feridun Fikri DUSUNSEL (Bingbl); 27.02.1953, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:20, s.1217.

132 Sabri ERDUMAN (Erzurum); 26.02.1954, TBMM, TBMM ZC (9. Dénem), Cilt:28, s.1054.

138 Ulagtirma Vekili Yiimnii URESIN (Bilecik); 27.02.1953, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:20, s. 1229.
13 Ulagtirma Vekili Yiimnii URESIN (Bilecik); 27.02.1953, TBMM, TBMM ZC (9. Dénem), Cilt:28, s. 1061.
1% Ulagtirma Vekili Yiimnii URESIN (Bilecik); 27.02.1953, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:20, s. 1226.
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Trabzon-Rize, Diyarbakir-Siirt-Bitlis ve Mus-Van hatlarinin agilmasi igin ¢aligildigini ifade
etmistir'®,

Haberlesme hizmetlerinde saglanan fiziki kapasite hakkinda mukayeseli rakamlar da
verilmistir ki Demokrat Parti iktidarimin son yilina gelindiginde, iktidara geldikleri y1l ile soyle
bir mukayese yapilmstir™’:

Haberlesme hizmeti Yillar
1950 1959

PTT Merkezi 863 1376

Telgraf Merkezi 850 1124

Sehirleraras1 konusmaya agik telefon 621 1066

merkezi

Telgraf Hatt1 57.000 km 171.000 km

Sehirlerarasi Telefon Sebekesi 59.000 183.000

Telefon Abonesi 58.000 1.172.000

Telefon (Dahili Konugma) 75.000.000 285.000.000

Sehirlerarasi Telefon Konusma 2.406.000 13.000.000 %
HISTORY
LRI D

Teati edilen mektup sayilarinda da artislar olmustur. 1953 yilinda yilda 100.000.000 mektup 257

teati edilirken'*®, bu rakam 1954 yilinda 130.000.000°e ulagnustir®, Telefon sayilar1 1950 yiinda ~ <27
68.000°den 1954 yilinda 123.000’e'%, 1957 yilinda 125.000’e'*!, 1959 yilinda 175.156%¢ 13/1
cikartilmustirt®?,

Biitiin bu gelismelere ragmen 1957 yilinda Karadeniz Postasinin Sinop’a ancak 15 giinde bir
gelmesinden sikdyet edilmistir’*®. 1958 yilinda Dogu Anadolu’da postamn hayvan sirtinda
tasindig1 hususlari dile getirilmistir'**. Telefon bakim iicreti adi altinda vatandaslardan alinan

paranin hukuksuz oldugu, bunun kaldirilmas: temenni edilmistir'*.

4Su isleri
al cme Suyu Faaliyetleri

Bu donemde temiz igme suyu olmayan kdylere su gotiirme faaliyetleri, nemli bir ¢alisma
olmustur. Milletvekilleri ve bakanlar tarafindan verilen rakamlar arasinda tam bir uyum olmasa
da bir fikir sahibi olmak i¢in bazi rakamlari kullanacagiz.

Demokrat Parti’nin iktidara geldigi yillarda 34.060 kdyden 25.000’inde temiz i¢gme suyunun
bulunmadigs tespit edilmistir’*®. Bundan bir yil sonra 1100 koye i¢gme suyu gotiiriildiigii ifade

%6 Ulagtirma Vekili Yiimnii URESIN (Bilecik); 27.02.1953, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:20, s. 1225.
37 Yasar GUMUSEL (Artvin); 27.02.1960, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:12, s. 878.

138 Ulagtirma Vekili Yiimnii URESIN (Bilecik); 27.02.1953, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:20, s. 1229.
139 Miinakalat Vekili Yiimnii URESIN (Bilecik); 26.02.1954, TBMM, TBMM ZC (9. Dénem), Cilt:28, s. 1060.
140 Maliye Vekili Hasan POLATKAN (Eskisehir); 18.02.1955, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt:5, s. 212,
¥ Emrullah NUTKU (Erzurum); 27.02.1957, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt:17, s. 1065.

192 Maliye Vekili Hasan POLATKAN (Eskisehir); 20.02.1959, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:7, s. 302.
1 Muhit TUMERKAN (Sinop); 27.02.1957, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt:17, s. 1078.

1% Sir ATALAY (Kars); 21.02.1958, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:2, s. 284,

145 Hasan TEZ (Ankara); 27.02.1960, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:12, s. 877.

%6 Yahya Kemal AKTUG (Diyarbakir); 22.02.1951, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:5, s. 718.
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edilmistir**’. 1954 yilinda igme suyu gétiiriilen toplam kdy sayist 13.000 olmus™*®; 1955 yilinda
20.245’e ulasmustir**®. 1958 yilinda igme suyu gotiiriilen toplam koy say1s1 22.500 olmus*>; 1960
yilinda temiz igme suyu sahibi olan kdy sayis1 32.000 olmustur™!. K6y igme su isleri igin 1947-
1950 willar1 arasinda 1.835.000 lira harcanmigken, 1950-1954 yillart arasinda 65.050.000 lira
tahsis edilmistir’®2. Koylerde halkin yapacag igme suyu faaliyetlerine devlet tarafindan 1950
yilinda 1.300.000 lira katki saglanmigken, bu rakam 1950 yilinda 5 milyon, 1952 yilinda 7,5
milyon liraya ¢ikartilmistir'>®. 1956 yilinda bu is icin Devlet Su Isleri biit¢esine 16,5 milyon lira
odenek konulmustur'®,

Bunlara ilave olarak 1950-1959 yillan arasinda toplam 389 kasaba su sebekesi hizmete
acilmistir®®. Yine 1959 yilina kadar su ihtiyacini karsilamak {izere toplam 825 kuyu acilnus,
560°nda su bulunmustur™®. Yer alt1 sular1 igin 1952 yilinda 900 bin liralik ddenek ayrilmisken®’,

1959 yilma kadar bu rakam 1.378.000 liraya ulagnustir®®,
b-Sulama Faaliyetleri

Zirail anlamda sulama, bataklik kurutma, taskin ve selden koruma gibi alanlarda da faaliyetler
devam ettirilmistir. 1950 yilinda sulanabilen arazi miktar1 63 bin hektar, kurutulan bataklik
miktar1 30 bin hektar ve selden korunan arazi miktar1 107 bin hektardir'™®. 1958 yilina
gelindiginde sulanabilen arazi miktar1 187.140 hektar, barajlarin arkasinda tutulan su ile sulanan
arazi 349.425 hektar, taskinlardan korunan arazi 349.880 hektar, kurutulan bataklik arazi 63.425
hektar, selden korunan sehir ve kasaba sayist 125 olmustur'®. 1960 yilinda sulanabilen arazi
1.521.000 hektar, kurutulan batakhk arazi 716.000 hektar olmustur'®.

1957 yili itibartyla Elazi1g, Eleskirt, Dogubeyazit, Erzincan, Sahnihan, Ercis, Gevas ve Pasinler
ovalarinda sulama calismalar1 yapilmustir'®?. Bununla birlikte Adana, Igdir, Sivas, Cekerek ve
Harran ovasinin sulama ihtiyaglar ile ilgili talepler karsiliksiz kalmstir. 1951 yilinda Adana’da
ekilebilir toplam 156.000 hektar arazinin yalnizca 17.000 hektarinin sulanabildigi'®®, 500.000
dekarlik bir alan olup, pamuk ve meyve yetistirilebilen Igdir ovasinin sulama ihtiyacinin
¢oziilmesi gerektigi'®, 12 kaza, 1254 koy ve 600.000 niifusa sahip Sivas’in sulama tesislerinin
cok az oldugu'®, verimli bir topraga sahip Cekerek ovasinin suya kavusturulmas: talepleri

147 Ali Riza SAGLAR (Coruh); 21.02.1952, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:13, 5.435.

148 Maliye Vekili Hasan POLATKAN (Eskisehir); 18.02.1954, TBMM, TBMM ZC (9. Dénem), Cilt:28, s. 532.

1 Maliye Vekili Hasan POLATKAN (Eskisehir); 18.02.1955, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt:5, s. 205,

150 Maliye Vekili Hasan POLATKAN (Eskisehir); 20.02.1958, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:2, 5.292.

151 Maliye Vekili Hasan POLATKAN (Eskisehir); 25.02.1960, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:12, s. 526.

152 DP Meclis Grubu Adma Hakk1 GEDIK (Kiitahya); 19.02.1954, TBMM, TBMM ZC (9. Dénem), Cilt:28, $.583.

158 Maliye Bakan1 Hasan POLATKAN (Eskisehir); 20.02.1952, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:13, s. 351.

154 26.02.1956, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt:10, s. 901.

% Imar ve Iskan Vekaleti Vekili Hayrettin ERKMEN (Giresun); 28.02.1960, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:12,
s. 1020.

1% DP Meclis Grubu Adina Siileyman KURANEL (Gaziantep); 25.02.1959, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:7,
5.861.

157 Siileyman KERMEN (Afyonkarahisar); 27.02.1952, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:13, s. 1027.

%8 DP Meclis Grubu Adna Siileyman KURANEL (Gaziantep); 25.02.1959, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:7,
s.861.

158 Maliye Vekili Nedim OKMEN (Maras); 20.02.1956, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt:10, s. 306.

180 Maliye Vekili Hasan POLATKAN (Eskisehir); 19.02.1958, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:2, 5.157.

161 Maliye Vekili Hasan POLATKAN (Eskisehir); 19.02.1960, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:12, s.25- 26.

162 Himmet OLCMEN (Konya); 26.02.1957, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt:17, 5.908.

163 Resat GUCLU (Seyhan); 25.02.1951, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:5, 5.852.

164 Esat OKTAY (Kars); 25.02.1951, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:5, 5.849.

165 Ahmet YILMAZ (Sivas); 27.02.1958, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:2, 5.992.
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giindeme getirilmistir'®®. Harran ovasinda da artezyen kuyularma konulan motor sayisinin
arttirilmasi istenmistir'®’,

c-Barajlar

Demokrat Parti iktidara geldigi zaman Porsuk Baraji tamamlanarak hizmete girmig'®; Seyhan
ve Sartyar Barajlarinin da proje ¢alismalarina baglanmus vaziyette idi'®®. Demokrat Parti iktidar1
doneminde Seyhan ve Sartyar barajlar bitirilmis; bunlardan bagska Kemer, Demirkoprii, Hirfanli,
Ayranci, Damsa, Almus, Kesikkoprii, Mamasin, May, Altinova, Sille barajlar1 yapilmaya
baslanmustir. Bu 13 barajin insa faaliyetleri ile ilgili en ayrintili bilgiler, Maliye Bakan1 Hasan
POLATKAN’1n 1959 y1l1 biitce goriismelerinde yaptigi konugmada verilmistir. Buna gore:

Asagi- Sakarya ovasini taskindan korumak maksadiyla, 189 milyon lirasi i¢, 83 milyon lirasi
dis 6deme olmak {izere toplam 272 milyon lira sarf edilmek suretiyle 1956 yilinda isletmeye
acilmis bulunan Sarryar Baraj1 ve hidro elektrik tesisleri, 80 bin kilowat takatinde olup yilda 412
milyon kilowatt saat enerji iiretebilecek kapasiteye sahiptir.

Seyhan Baraji 106 milyon lirasi i¢ ve 321 milyon liras1 da dis bor¢lanma suretiyle 427 milyon
liraya mal olmustur. Baraj ve hidro elektrik tesisleri 1956 yili basinda hizmete agilmistir. Bu
biiyiik tesis sayesinde 144 bin hektar arazinin sulanmasi, 85 bin hektar arazinin tagkindan
korunmasi ve 54 bin kilovat takatinde bir santral ile yilda 284 milyon kilowatt saat enerji
iiretilmesi saglanmustir.

Kemer Baraji’nin 300 milyon liraya mal olacag diisiiniilmektedir. Bunun 143 milyon liras1 ig,
157 milyon liras1 dig bor¢lanmadir. Bu biiylik tesis sayesinde, Menderes Havzasinda, 300 bin
doniim arazinin Akgay’in tagkinlarindan korunmasi ve 250 bin déniim arazinin sulanmasi imkan1
saglanmustir. 48 bin kilovat takatinde bir santral ile senede 145 milyon kilovat saat enerji liretecek
olan hidroelektrik tesisleri de 1958 yilinda isletmeye agilmustir.

164 milyon lirast i¢ ve 183 milyon lirast dig 6deme olmak tizere toplam 347 milyon liraya mal
olacagi hesaplanan Demirkoprii Barajinin ingaati ikmal edilmek iizeredir. Barajin arkasindaki gol
doldurulmaya baglanmugtir. Hidroelektrik santrali de bu yil isletmeye agilacaktir. Demirk6prii
Baraj1 sayesinde, yilda 193 milyon kilowatt saat enerji istihsal edilecek ve ayrica 770 bin déniim
arazinin sulanmasi ve 350 bin doniim arazinin taskindan korunmasi miimkiin olacaktir. Santralin
takati 69 bin kilowattir.

205 milyon lirasi i¢ ve 208 milyon lirasi dis olmak iizere toplam 413 milyon liraya mal
edilecek olan Hirfanli Barajinin ingasi hemen hemen tamamlanmustir. Bu baraj ile Kizilirmak
Havzasinin tagkindan korunmasi, 300 bin doniim arazinin sulanmas1 miimkiin olacak, ayrica 96
bin kilovwatt takatinde bulunan santralin hizmete girmesi ile y1lda 400 milyon kilowatt saat enerji
iiretilebilecektir.

24 milyon liraya mal edilen ve 1958 yilinda hizmete girmis bulunan Ayranci Baraji; Konya
ovasinda 50 bin donlim araziye su temin etmekte ve 25 bin doniim arazinin tagkindan korunmasini
saglamis bulunmaktadir.

165 Sefer ERONAT (Yozgat); 25.02.1959, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:7, 5.885.

187 M. Yasar ALHAS (Urfa); 26.02.1959, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:7, 5.996.

168 Sijleyman KURANEL (Gaziantep); 25.02.1959, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:7, s.861.
185 Mehmet Evsile; Tek Parti Déneminde Tiirkiye 'de Giinliik Hayat (1923-1950), 5.121.

History Studies
www.historystudies.net

H

HISTORY

o TR IEo

259
13/1



H

HISTORY

SEODIES

260
13/1

Demokrat Parti Doneminde Baymndirlik Faaliyetleri

Urgiip ve civarinin sulanmas1 ve taskindan korunmasi maksadiyla insa edilen ve 4 milyon
liraya mal olan Damsa Baraji 1957 yil1 baginda tamamlanarak isletmeye agilmustir.

Almus Barajimn ingasi ile ilgili caligmalara devam edilmektedir. Bu baraj sayesinde yilda 79
milyon kilowatt saat enerji tiretimi, 13 bin 400 hektar arazinin sulanmasi ve 10 bin hektar arazinin
tagkindan korunmasi temin edilmis olacaktir.

80 milyon lirasi i¢ ve 73 milyon lirast dig 6deme ile toplam 153 milyon liraya mal edilecek
olan Kesikkoprii Baraji, 76 bin kilowatt takatinde bir santral ile senede 250 milyon kilowatt saat
enerji iiretecektir.

Orta Anadolu'da Mamasin, May, Altinapa, Apa ve Sille barajlarinin ingalarma devam
edilmektedir™.

Su isleri ile ilgili hizmetlere harcanan para ve maliyet rakamlar1 hakkinda Tiirkiye Biiyiik
Millet Meclisi’nde bazi tartigmalar yasanmustir. Bayidirlik Bakani1 Tevfik ILERI, su isleri igin
onceki donemde 146.000.000 lira sarf edildigi halde, 1950-1957 yillar1 arasinda toplam
1.157.000.000 lira harcandigini ifade etmistir’.

Barajlarin finansmaninda, 6zellikle Seyhan Barajinin finansmaninda Marshall yardimlarindan
istifade edildigi Maliye Bakani tarafindan agiklanmustir'’?. Ancak barajlarin kesif bedelleri ile
maliyetleri arasinda da ¢ok biiylik farklarin oldugu elestirilmistir. Seyhan Barajinin 96.000.000
lira kesif bedeli oldugu halde 428.184.000 liraya, Sartyar Barajinin 120.000.000 lira kesif bedeli
oldugu halde 272.000.000 liraya, Hirfanli Barajinin 100.000.000 lira kesif bedeli oldugu halde
416.000.000 liraya, Kemer Barajinin 90.000.000 lira kesif bedeli oldugu halde 316.000.000 liraya
mal oldugu ifade edilmistir. Yukardaki 6rneklerde kesif bedelleri ile maliyet fiyatlar1 arasindaki
cok biiyiik farklarin, hiikiimetin, biiyiik isleri ucuz fiyatlara malettiginin propagandasini yapmak

icin, kesif sirasinda gercek rakamlar1 soylemedigi seklinde yorumlanmustir'”,

5Kal ki nma Programl ar |

Onceki iktidar zamaninda “Koy Kalkinmas1” ve “Dogu Kalkinmas1” igin biitceye ddenekler
konularak, K6y Kanunu’nun 4.000 kéyde miitkemmelen uygulandigi ve Dogu Anadolu’da da pek
¢ok baymdirlik hizmetlerinin yapildigi daha 6nceki ¢aligmalarimizda tespit edilmisti*™. Ancak
Demokrat Parti iktidartyla birlikte biitceye kdy kalkinma programlari i¢in 6denek konulmamustir.
Ozellikle Dogu Anadolu bdlgesinin bir an evvel kalkinmasi, bir mahrumiyet bolgesi olmaktan
kurtarilmas1 icin bu destege ihtiyaci oldugu ifade edilmistir'”. Ancak Demokrat Parti
milletvekilleri bu elestiriler cevap verirken, Cumhuriyet Halk Partisi’nin Dogu Kalkinma
Programin istismar konusu yaptiklarini séylemislerdir'’®. Halbuki Dogu Kalkinma Programinda

yapilan isler akademik calismalara konu olacak kadar genis bir yelpazede olmustur®’”.

Koy Kalkinmas1 konusunda da Demokrat Parti iktidarinin 6zel bir program uygulamadigi
elestirilmistir. Ulke kalkinmasinin kdylerden baslatilmas1 gibi tespitler yapilmis olmasima'’® ve

10 Maliye Vekili Hasan POLATKAN (Eskisehir); 20.02.1959, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:7, 5.289.
171 Nafia Vekili Tevfik ILERI (Samsun); 26.02.1958, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:2, s. 814,

172 Maliye Bakan1 Hasan POLATKAN (Eskisehir); 20.02.1952, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:13, s. 352.
178 yedat MENGI (Nigde); 26.02.1960, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:12, 5.686.

174 Mehmet EVSILE; a.g.e., 5.121-126.

75 Cemal EYUBOGLU (Trabzon); 19.02.1951, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:5, s. 247.

178 Celal YARDIMCI (Agri); 20.02.1951, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:5, s. 300.

177 fsmet Tiirkmen; Dogu Kalkmmas: 1923-1646, Kémen Yaynlar1, Konya, 2013, s. 58-64.

178 7eki ERATAMAN (Tekirdag); 25.02.1951, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:5, s. 780.
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mahalli idarelere rekor seviyede ddenek verilmesine ragmen'’®, 1950 yilindan sonra Koy
Kalkinmas1 adina dzel ¢alismalari yapilmadig: hususu elestirilere konu olmustur'®,

6-Bliyik Sehirlerin |Imari

Demokrat Parti iktidarinda biiyiik sehirlerin imarina dnem verildigi goriilmektedir. Istanbul ve
Ankara’nin imar1 hakkinda konusan Bagbakan Adnan MENDERES, bu konuyu su sozlerle ifade
etmistir'®': “Istanbul imar, esas itibariyla kendi kendini édeyen bir harekettir. Bu disaridan gelen
yvardimlar, biit¢eden yapilan yardimlar ilk zamanlarin o kadar veliit olmayan ilk safhasini
asabilmek ve ilk hareket ve devrini temin edebilmek maksadi iledir. Istanbul icinde milyarlar
yatmaktadir ve bu milyarlar yine Istanbul’a milyarlarca deger ilave etmek icin kullamlacaktir.
Istanbul’'daki imar hareketlerinin bizzat Istanbul’un kendisi ve Istanbul'daki vatandaslar
tarafindan odenmekte olduguna stiphe yoktur. Vatandag surada burada, otede beride kiiciik kiigiik
evler yapar, miinasebetsiz yerlere binalar yaparlar. Bir sehir yasayan bir varhktir. Istanbul
yasayan bir sehir olarak hizli hayat temposu ve siir ‘atle genisleyen bir sehirdir. Imarmin temposu
da genis olmak lazim gelir.” Istanbul imarini bir baska Demokrat Parti milletvekili de “Mucize”
olarak gormiis ve soyle tarif etmistir'®: “Istanbul 'un imar1 hakikaten bir mucizedir. Bu Demokrat
Parti iktidarinin teknik aswrda, imar agisindan gostermis oldugu bir mucizedir. Hakikaten normal
zekd, anormal hesap, normal pldanlara gére yapiumamaktadir. .. Trafik, liman ve koprii kesafeti
bakimindan Istanbul, islemez bir hale gelmisti. f§te bugtin, Istanbul 'un yollarim, limanlarn, yer
alti gegitlerini, biiyiik ve kiiciik kopriilerini bir anda tasavvur etmek, envestisman pldani sayesinde
miimkiin olmus, Demokrat Parti nin envestisman plani bunu halletmistir.”

Ankara’nin imarim ise Bagbakan Adnan MENDERES, su sozlerle izah etmistir'®: “Bu
sehirde bina insaati 1950 senesine kadar 5 milyon 200 bin metrekareyi ancak bulabilmigstir.
Halbuki Demokrat Parti’nin iktidarinda Ankara’da alti senede insaat yapilan saha ise 4 milyon
800 bin metrekaredir. Demek ki biz, alti senede 27 senede yapilmis insaatin yiizde doksanini
yaptik.”

Ozellikle Istanbul’daki imar faaliyetlerinde ordu birliklerinin ¢alistirilmas: tespit edilmis ve
bu husus elestirilmistir'8,

Bunlardan baska Anitkabir Insaat1 icin 5776 say1 ve 28.05.1951 tarihli “Atatiirk Anit Kabri
insas1 hakkindaki 4677 ve 5581 sayili kanunlara ek kanun” ¢ikartilnustir'®®. Tiirkiye Biiyiik Millet
Meclisi Binasi ingaati i¢in de 1960 yilinda biitgeye 10.350.000 lira 6denek konuldugu
goriilmektedir'®. Anitkabir insaat1 1 Eyliil 1953 tarihinde tamamlanacaktir. Yeni Tiirkiye Biiyiik

Millet Meclisi Binas1 da Ocak 1961 yilindan itibaren kullamlmaya baslanacaktir’®’.

1% 7ihni URAL (Coruh); 18.02.1953, TBMM, TBMM TD (9. Dénem), Cilt:20, s. 412-413.

180 CHP Meclis Grubu Adima Mehmet HAZER (Kars); 24.02.1960, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:12, 5.426
181 Bagvekil Adnan MENDERES (listanbul); 26.02.1958, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:2, 5.697-698.

182 Himmet OLCMEN (Konya); 26.02.1957, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt:17, 5.906.

183 Bagvekil Adnan MENDERES (istanbul); 26.02.1957, TBMM, TBMM ZC (10. Dénem), Cilt:17, s. 911.

184 Dahiliye Vekili Namik GEDIK (Aydm); 27.02.1959, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt: 7, s. 1250.

18 T C Resmi Gazete, 1 Haziran 1951, Say1:7823, s.1250.

186 26.02.1960, TBMM, TBMM ZC (11. Dénem), Cilt:12, 5.706.

187 Mehmet Evsile; a.g.e, 5.127.
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Demokrat Parti Doneminde Baymndirlik Faaliyetleri

Sonucg

Demokrat Parti iktidar1 doneminde bayindirlik faaliyetlerinde onceki doneme gore koklii
degisiklikler yasanmistir. Bunlardan en Onemlisi, ulastirma hizmetlerinde demiryollari insa
faaliyetlerinden ¢ikip, karayollari insa faaliyetlerine gegis olmustur. Bu durum, Demokrat Parti
milletvekilleri tarafindan iilkenin kara aglarla 6riilmesi olarak yorumlanmustir.

Gergekten Demokrat Parti hiikiimet programlarinda da ifade edildigi gibi, bu donemde
karayolu inga faaliyetlerinde biiyiik bir artis olmustur. Bunda biit¢ceye konulan 6denek miktarinin
artirilmasinin yaninda, Marshall Plani’ndan alinan kredilerle de finans desteginin de katkisi
olmustur. Ayrica ABD’li uzmanlarin da teknik destek sagladiklar1 goriilmiistiir.

Her mevsim gegise uygun yollarin toplam 1950 yilinda 17.465 kilometre iken, 1960 yilinda
40.800 kilometreye; asfalt yollar 1624 kilometreden 6200 kilometreye ¢ikarilmistir. Koy yollari
54.670 kilometreye ¢ikarilmis; 38.795 kilometrelik koprii yapilmigtir. 1950-1960 yillari arasinda
yol yapim faaliyetleri i¢in 1.891.000.000 lira sarf edilmistir.

1950-1960 yillar1 arasinda motorlu tasitlarin sayisinda da onemli artislar oldugu
goriilmektedir. 10.114 olan otomobil sayis1 45.767°ye, 3.085 olan otobiis ve minibiis sayisi
10.981’¢; 13.201 olan kamyon ve kamyonet sayis1 57.460’a, 16.585 olan traktor sayis1 42.176’ya
ulagtirtlmustir.

Demiryollar ikinci plana atildigi igin normal olarak bu alanda fazla bir gelisme olmamustir.
1950 yilinda toplam 7671 kilometre olan demiryolu agi, 224 kilometre ilave ile 7895 kilometreye
cikarilmugtir. Ancak iklim sartlar1 dolayisiyla kara vasitalarinin ¢alisamadigi bolgelerden israrli
bir sekilde demiryolu insa talepleri de gelmistir.

Denizyollarinda da 6nemli gelismeler olmustur. Denizyollarina bagli gemilerin toplam tagima
kapasitesi 1949 yilinda 434.000 ton iken, 1959 yilinda 650.000 tona ¢ikarilmistir. Yolcu tasima
kapasitesi de 1950 yilinda 51 milyon iken, 1960 yilinda 77 milyon olmustur.

Havayollarinda da benzer gelismeler yasanmustir. 1950 yilinda havayollarinda tasinan yolcu
sayis1 86,331 iken, bu rakam 1959 yilinda 394.212’ye ulagmustir. Yeni havaalanlan insai ile
havaalanlarinin pist uzunlugu 1950 yilinda 7390 metreden 1958 yilinda 19.992 metreye
ulagnmustir.

Yeni limanlarin yapilmasiyla 1950 yilinda 6.676.000 ton olan tasima kapasitesi, 1958 yilinda
8.930.000 tona ¢ikarilmugtir.

1950 yilinda 863 olan PTT merkezi 1959’da 1376’ya; 58.000 olan telefon abonesi 1.172.000°e
cikarilmugtir. Diger haberlesme hizmetlerinde de benzer gelismeler saglanmustir.

Yine bu dénemde temiz igme suyuna kavusturulan koy sayis1 32.000 olmus; sulanabilen arazi
miktar1 1.521.000 hektar, kurutulan bataklik arazi ise 716.000 hektar olmustur. 11 yeni barajin
hizmete alinmasiyla 6nemli miktarda arazi taskinlardan korundugu gibi elektrik iiretimine de
onemli katkilar saglanmustir.

Ancak onceki donemde baglatilan Koy Kalkinmasi ve Dogu Kalkinmasi gibi projeler devam
ettirilmemis; Ankara ve Istanbul gibi biiyiik sehirlerin imarina dncelik verilmistir. Yeni Tiirkiye
Biiyiik Millet Meclisi binast ve Anitkabir’in tamamlanarak agilmasi bu dénemdeki Onemli
gelismelerden ikisi olmustur. Anitkabir ingaat1 1953 yilinda tamamlanmus; ancak Tiirkiye Biiyiik
Millet Meclisi binasi 1961 yilinda hizmete girmistir.
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Sonug olarak Demokrat Parti iktidar1 ddneminde bayindirlik faaliyetlerinde 6nemli gelismeler
olmustur. Bununla birlikte karayolu-demiryolu dengesinin gozetilmemesi, birgok tesisin kesif
bedeli ile maliyet fiyatlar1 arasinda iki {i¢ misli fark bulunmasi, kalkinma programlarinin
durdurulmasi gibi alanlarda da elestirilere maruz kalmistir.
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