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Yiizyillardir degisim gegiren ticaret kiiltiirii gliniimiizde yeni bir boyut kazanmistir. Selguklular
doneminden baslayarak Osmanli doneminde gelisen geleneksel Tiirk ¢arsi kiiltiirii erozyona

Volume 12 ugrayarak yerini alig veris merkezlerine birakmistir. Temelde alis veris merkezlerinin atasi ve Tiirk-
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Islam Sehircilik kiiltiiriinde kentin temel unsurlarindan biri kabul edilen geleneksel carsilar kentin
cazibe merkezi konumundan, kent merkezinin sorunlu alanlari sekline doniigmiistiir. Bu kentsel
mekanlar ¢evrelerinde iiretilen yeni projelerle siirekli baski altinda kalirken, geleneksel ¢ars: kiiltiirii
de beraberinde kaybolmaktadir. Isparta Uziim Pazar1 bu baglamda Osmanli Cografyasmin pek gok
kentinde goriilebilen bir doniisiim yasamaktadir. Oyle ki, koruma altina almarak kaybolmasi
engellenen alanda tarihi dokunun ve yapilarin korunumu saglanamamaktadir. Yazinsal literatiirde hak
ettigi degeri bulamayan, hakkinda hicbir arsiv ve belgeleme ¢alismasina ulasilamayan Uziim Carsis
icin biitiinciil bir koruma-kullanma yaklagimi da gelistirilememistir. Bu nedenle ¢aligmada oncelikle
literatiir ve arsiv ¢aligmasi ile ¢arsinin tarihsel gelisimi tespit edilmistir. Ardindan alan ¢aligmast ile
tiim ¢arsmin roldvesi alinmis, carsmin mevcut durumu belgelenmistir. Oyle ki, bu yolla kent

merkezinde bulunan tarihi ¢arsimnin el halis1 ve giiliiyle tinlii kente, turizme yonelik proje calismalari
yapilarak 6nemli bir ekonomik katki saglayabilecegi ongoriilmiistiir. Bu hedefle carsinin mevcut
sorunlar1 net bi¢cimde ortaya cikarilirken, diger taraftan literatiirde gerekli dnemi gérememis tarihi
carsinin belgelenmesi ve gelecekte yapilacak galigmalara altlik hazirlanmas: hedeflenmistir.

Anahtar Kelimeler: Geleneksel Osmanli Carsilari, Ticaret Yapilari, Isparta, Uziim Pazar
Abstract

Trade culture, which has been changing for centuries, has gained a new dimension nowadays. Starting
from the Seljuk period, the traditional Turkish bazaar culture that developed during the Ottoman
period suffered erosion and left its place to shopping centers. Traditional bazaars, which are
considered as the predecessors of shopping centers and one of the basic elements of the city in
Turkish-Islamic Urbanism culture, have transformed from the attraction centers to the problematic
areas of the city center. While these urban spaces are under constant pressure with new projects
produced around them, the traditional bazaar culture is also lost. In this context, Isparta Uziim Pazari
is undergoing a transformation that can be seen in many cities of the Ottoman Geography. So much so
that the protection of the historical texture and structures cannot be ensured in the area that has been
taken under protection and prevented from disappearing. A holistic conservation-use approach could
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not be developed for the Uziim Pazar1, which could not find the value it deserves in the literature, and
about which no archive and documentation studies are available. For this reason, the historical
development of the marketplace was firstly determined by literature and archive studies. Afterward,
with field studies, the survey of the whole marketplace was obtained, and the current status of the
marketplace was documented. In this way, it is predicted that the historic marketplace in the city
center can make an important economic contribution to the city, which is famous for its handmade
rugs and roses, by carrying out project studies for tourism. Together with this objective, while the
current problems of the marketplace are clearly revealed, it is aimed to document the historic
marketplace, which has not seen the necessary importance in the literature, and to prepare the basis
for future studies.

Keywords: Traditional Ottoman Bazaars, Commercial Buildings,Isparta, Uziim Pazar1

Giris

Kent, insanin hayatini diizenlemek {izere meydana getirdigi en 6nemli, en biiylik fiziki
iriinii ve insan hayatini yonelten, ¢evreleyen yapidir. Toplumsal hayata, insanlar arasindaki
iligskilere bicim veren, sosyal mesafelerin en aza indigi, bu iliskilerin biiyiik yogunluk kazandig:
yerdir. Kentin ilk yap1 tasi kuskusuz insan barinma zaruretinin bir iirinii olan evdir. Ancak,
insan hayatin1 idame ettirmek icin ihtiyaci olan maddeleri, bunlarin ¢esitlerini tiretmek ve bu
iirettiklerinin bagkalarmin tirettikleri ile degistirmek, satmak, satin almak ve benzeri ile olusan
iktisadi hayat da kentlerin asli bir fonksiyonudur.' Carsilar, iiretim veya ticaret yapmak igin
diilkkanina gelen esnaf ile {iretiminin fazlasini paraya cevirmis veya cevirmek isteyen
miisterileri ihtiyaclarin1 karsilamak {izere bir araya getiren yerdir. Anadolu cografyasinda da
antik¢agdan glinlimiize agora, pazar, ¢arsi gibi kavramlarla ticari hayatin, kentlerin olusumu ve
gelisiminde basrol oynadigi goriiliir. Ornegin eski Helen kentlerinde ilkel agora ya da bir
boliimiiniin, satis tezgahlariyla pazara doniistiigii, 5. ylizyildan sonra ise ticaretin gelismesiyle
agora yakininda sira diikkanlar insa edilmeye baglandigi, kimi 6rneklerde sira diikkanlarin
6niine siitunlu bir cephe mimarisi eklendigi goriiliir. >

1071'den sonra Tiirklerin Anadolu Bizans kentlerine yerlesmeleriyle Tiirk asker ve beyleri
kentlerde askeri kimliklerini kaybederek kentlerin zengin ve niifuzlu aileleri durumuna
gelmislerdir. Anadolu'ya gelen Tiirkmenlerin kent hayatina aligmalarinda Rum Hiristiyan ahali
ile kent pazarlarinda aligverise girismis bulunmalar1 6nemli bir etkendir. Cok sayida Tiirkmen
kentlerde aligverise ve iiretim faaliyetine katilmistir.” Bu dénemden sonra Anadolu’da ticaret
yollarina ve limanlara sahip kentler hizla gelismistir. Ancak yeterli belgeleme c¢aligmalarinin
bulunmamasi1 ve savaslar, depremler, yanginlar gibi nedenlerle mevcut belgelerin biiyiik
bolimi de gliniimiize ulasamamistir. Bu nedenle Anadolu’da Selguklu kentlerinde ticari hayata
iligkin kesin bilgilere ulasmak miimkiin degildir. Diger taraftan yapilan c¢aligmalarda
Selguklularda biiyiik cogunlugu Arapga ve Fars¢a 250’ye yakin meslek unvani tespit edilmistir.
Yabanci arastirmacilarin aksine zanaatkarlarin ve ticaret erbabinin biiylik cogunlu gayri
Miislim degil Tiirk veya Miislimanlardan olustugu goriilmiistiir.® 8. yiizyill gelindiginde

" Turgut Cansever, Islam’da Sehir ve Mimari, iz Yaymeilik, Istanbul 1997, s.22.

2 R.E.Wycherley, Antik Cagda Kentler Nasil Kuruldu?, Cev: Nur Nirven-Nezih Basgelen, Arkeoloji ve Sanat
Yayinlari, Istanbul 1993, s.46.

* Mustafa Akdag, Tiirkiye nin Iktisadi ve I¢timai Tarihi, Cem Yaymevi, Istanbul 1995, s.12-13.

4 Erdogan Mergil, Tiirkiye Selguklularinda Meslekler, Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara 2000, s.194-196.
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Anadolu'da ticaret, kisa siliren pazarlar ile daha uzun siire devam eden panayirlarda
yapilmaktadir. Pazarlar da, panayirlar da devletin himayesi ve kontrolii altindadir. Ayni ve
nakdi miibadelenin her ikisi de mevcutken Devlet belirli bir vergi almaktadir.” Osmanli
Devletinin kurulusu ve yiikselme donemiyle birlikte gelen refah ve zenginlikle ticaretin
artmasi, kentlerin biiyiimesi, Osmanli cografyasinda gercek anlamda bir ¢ars1 kiiltiiriiniin ortaya
¢tkmasina neden olmustur. Oyle ki bugiin mevcut belgelerin ve korunan yapi stokunun biiyiik
bolimi de Osmanli arsivleri ve Osmanli Doénemi mimari eserleridir. Eldeki belgelerden
kentlerdeki ekonomik etkinliklerin, O6zellikle ticaretin hacmine iligkin sayilar konusunda
mukataa hesaplar1 kaynak alinirken, anlatim tiirli kaynaklar oldukca sinirlidir. Evliya Celebi ve
Katip Celebi’nin cografi betimlemeleri bazi kentlerde iiretilen 6zel iirlinler konusunda bilgi
vermekte ve genellikle kamu binalarinin genel dokiimlerini igermektedir.’

1. Osmanh Cografyasinda Carsilar

Osmanli kentlerinin toplumsal yapisina bakildiginda, niifusu toplumsal faaliyetleri ve
statiileri agisindan ¢esitli kesimlere ayirmak miimkiindiir. Bu agidan Osmanli kentinde ayan-
esraf, memur ve tiiccar-esnaf olmak iizere ii¢ ana ziimre goriiliir. Bu siralama ayni zamanda
toplumsal acidan bir statii derecelemesi kabul edilebilir. Benzer sekilde pek ¢ok kaynak
Osmanli kentini belirleyen ii¢ temel unsuru cami, medrese ve ¢ars1 olarak siralar.” Osmanli’da
esnaf, sehir ve kasabalarda, mal ve hizmet iiretimi yapan is kollarinin belirli bir alaninda
uzmanlasmig olanlarmin meydana getirdigi mesleki orgiitlenmelerdir.® Caminin gériiliir,
medresenin erisilir ve ¢arsinin giivenlikli yerde olmasi esastir. Bu nedenle bu yap1 gruplarini
bilinyesinde barindiran Kiilliyeler Osmanli kenti i¢in son derece dnemlidir. "Kiilliye standart bir
birim elemana dayanan yap tipi ile saflasmaya dayanan bir kalip tipi lizerinde gelisen, sinirsiz
plan ve kompozisyona sahip bir modeldir".” Bu tanimdan yola ¢ikarak Osmanli kentinin kiilliye
etrafinda olustugu, carsi, bedesten, kervansaray ve hanin kiilliyenin bir pargasi oldugu
sonucuna ulagilabilir.'® Ancak kiilliyelerde bulunan binalar1 degerlendirirken hayir binalar ile
vakif amacini gergeklestirmek i¢in yaptirilan akar niteligindeki binalar1 ayni1 kefeye koymamak
gerekir.

Diger bir deyisle kurdugu vakfa gelir saglamak i¢in kurucusunca yaptirilan han, kapan,
diikkkan, mahzen, firin, mumhane, degirmen gibi binalar kiilliyenin temel binalar1 arasinda
saytlmazlar."'

Sonug olarak Selguklularin gelisigiizel goriinen ¢arsisinin aksine Osmanlilarda kent alaninin
%6-10'unu biiyiikligiindeki cars: yerleskesinin belirgin bir modeli vardir.'? Bu fiziki modelin

5 M. Fuad Képriilii, Osmanl Imparatorlugu’nun Kurulusu, Ak¢ag Yayinlari, Ankara 2009, s.88-89.

® Suraiya Faroghi, Osmanli’da Kentler ve Kentliler, Cev: Neyyir Kalaycioglu, Tarih Vakfi Yurt Yaymlari, Istanbul
2000, s.69

7 Aysen Satiroglu, Oya Okan, Carsi-Esnaf Kapalicars:, Istanbul Ticaret Odasi1 Yayinlari, Istanbul 2010, s.33.

8 Mehmet Geng, Osmanli Esnafi ve Devlet, Osmanli Imparatorlugunda Cevre ve Sehir, Cevre ve Sehircilik
Bakanlig1 Yayimlari, [stanbul 2015, s.287.

® Alpaslan Ataman, Bir Gz Yapidan Kiilliyeye, Mimarlar Tasarim Yayinlari, Istanbul 2000, s.171.

10 Kenan Mortan-Onder Kiiciikerman, Carsi, Pazar, Ticaret ve Kapalicarsi, Tiirkiye Is Bankas: Kiiltiir Yayinlari,
Istanbul 2007. 5.69.

! Zeynep Ahunbay-Deniz Mazlum-Kemal Eyiipgiller, Prof. Dogan Kuban’a Armagan, Osmanh Kiilliyelerinde
Yerlesme Diizeni: Bir Tipoloji Denemesi, Eren Yayincilik, Istanbul 1996, s.39-44.
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olusmasinda en 6nemli etkenler ise Islam kiiltiirii ve ¢ogu kez Islam kiiltiirii ile iliskili esnaf
kultiiradiir.

Insanlik tarihi boyunca pek ¢ok kent planlamasinda énemli mabetlerle birlikte carsilar
genellikle sehir merkezindedir. Burada mabetlerin kent halkini ¢ekici bir rol oynamasi 6nemli
bir etkendir. Ancak Islam kentlerinde igtimai hayatin yegane odak noktasii kent merkezinde
yiikselen caminin teskil etmesi, Miisliimanlarinda ticari faaliyetlerde Islami kaideleri 6n planda
tutmas1, islam kentlerinde mabet-cars1 beraberligini daha belirgin kilmustir."”> Oyle ki, 8.
yiizyildan itibaren Orta Dogu ve Kuzey Afrika'da islam kentlerinde gériilmeye baslanan esnaf
birliklerinin meydana getirdigi fiitiivvet geleneklerine uygun bi¢imde, dini térenler ve toplu
ibadetle ticaretin baslatilmasi, esnaftan dindarlik ve diiriistlik normlarina uymalarinin
istemesi'* ayrica Cuma namazi kilinacak (hutbe okunacak minber bulunan) cami sayisinin gok
kisith olusu ve genellikle kent merkezinde bulunmasi cami-¢arsi iligkisini giiclendirmistir.

Ayrica Islam kentlerinde gargilarda ticari faaliyetin yogunlastig1 bolgelerle ikamet bdlgeleri
arasinda mahremiyet kaygilariyla kesin bir ayrim mevcuttur. Bu nedenlerle pek ¢ok arastirmact
fslam kentlerinin yegane karakteristik 6zelligi olarak ¢arsiy1 gostermistir.'”” Osmanl sehircilik
anlayisinin cami-garst birlikteliginin dnemi fetihle elde edilen sehirlerde ¢ok daha net anlagilir.
Ornegin Osmanllar Balkanlarda Uskiip'i 1392'de fethettikten sonra sehri Islam kiiltiirii
kaynakli Osmanli sehircilik anlayisi ilkelerine gore yeniden yapilandirmistir. Bu ilkelere uygun
olarak, Osmanli Uskiip’te ii¢ ana kentsel bdlge olusmustur. Bunlar kent merkezinde ana Cami-
cars1, carsi'ya bitisik kale ve kent merkezini ¢evreleyen mahallelerdir.'®

Bir diger ornekte Osmanlilarin Orta Dogu’da Sam't 1516'da fethinin ardindan devlet
kapsamli yap1 faaliyetleriyle kendini gostermistir. Kisa siire icinde Osmanli sehir merkezi,
sehrin bat1 kisminda biiylimiis, kale surlarinin dis tarafinda camiler, hamamlar ve saraylar insa
edilmistir. Ayrica Osmanliya entegrasyon ve Sam'in hac giizergahindaki yeri, sehirde ekonomik
patlamay tetiklemistir.

Daha erken hanedanlar ticaret merkezi sehrin ¢ekirdeginin giiney ve dogusunda, Emevi
Cami yakininda kurmasina ragmen 16. yilin ikinci yarisinda sehrin ticari merkezi surlarin
icinde Emevi Camisinin giiney bat1 tarafinda yeni kentsel bolgeye dogru kaymustir.'” Her iki
ornekte goriildiigii gibi cami-gargt baglantist son derece giicliidiir. Selguklulardan sonra
Osmanlilarda da Islam geleneginin devami olarak, ticaret merkezleri cami-carsi eksenin de
kurulmustur.'® Diger taraftan gerek Seluklu gerek Beylikler gerekse Osmanli sehrinde

12 Kenan Mortan-Onder Kiiciikerman, Carsi, Pazar, Ticaret ve Kapalicarsi, Tiirkiye Is Bankas: Kiiltiir Yayinlari,
Istanbul 2007. 5.108.

" Yilmaz Can, Islam Sehirlerinin Fiziki Yapisi (VII. ve IX. Yiizyil), Tiirkiye Diyanet Vakfi Yayinlari, Ankara 1995,
s.123

" Timur Kuran, Islamic Influences on The Ottoman Guilds, The Great Ottoman-Turkish Civilisation Vol.2 Economy
and Society, Ed. Kemal Cigek, Yeni Tiirkiye Yaymlari, Ankara 2000, s.43-59.

' Y1lmaz Can, age. S.128

16 Aleksandra Krstikj- Hisako Koura, “Identifying The Sigmificance Of Historic Place in Scopje’s Old Bazaar”,
Journal of Architecture and Planning (Transactions of ALJ) - April 2013, Vol. 78, No. 686, p. 829-835

17 Stefan Weber, “The Transformation of an Arab-Ottoman Institution The Suq (Bazar) of Damascus from the 16th
to the 20th Century”, 7 Centuries of Ottoman Architecture A Supra - National Heritage,Yem Yayinlari, Istanbul
1999. 5.244-253

'8 Nese Olcaytu, Yasayan Carsilar, Novartis Kiiltiir Yaymlari, No: 17, Istanbul 2005.
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merkezin tek islevinin neredeyse ticarete indirgenmis olusu vakif kurucularin hizmetleri
dagitamamasina baglanabilir. Oyle ki, kamusal hizmetler optimum kosullarda sunulabilecegi
yere degil gereksinenlerin ayagma gotiiriilmiis, sadece islevler merkezilegebilmistir. Ciinkii
vakif sahipleri diikkan vs. gibi yapilarin merkezde olmadiklar1 takdirde islemeyeceklerini fark
etmislerdir."

Sonug olarak, Osmanli ¢arsi-pazarlari, bedesten veya ulu caminin olusturdugu bir merkez
etrafinda gelismistir. Bu merkezin ¢evresindeki birinci kusak genellikle yerel ve yabanci
tiiccarlara hizmet veren ¢arsi-pazarlardan olusmaktadir. Yine bu kusakta tamamlayici bir unsur
olarak ticaret fonksiyonu diginda konaklama hizmeti veren bir¢ok han ile kisisel hizmetler
sunan hamam, kiraathane ve berber diikkanlari yer almaktadir.®® 16. yiizyilda belirginlesen
geleneksel Osmanli carsilarinin fiziki yapist biiylik Olglide sekillenmis, zaman igerisinde
diikkandan kapali ¢arsilara kadar genis bir tipolojiye ulagmistir.

1.1.Geleneksel Osmanh Ticaret Yapilar:

Aslinda Osmanlida ticaretin kalbi ¢argilarin kelime anlami Fars¢a Cihar-Suk (dort sokak)
terkibinden bozulmus alis veris etmeye elverisli, iki tarafi diikkan, tistii ortiilii veya acik sokak
veya meydanlara verilen isimdir. Osmanli sehrinde ii¢ tip ¢arsidan s6z etmek miimkiindiir.”'

o Ustii Agik Carsilar
e Kapali Carsilar
*  Bedestenler

Anadolu kentlerinde {iistii acik sokak bicimindeki ticari dokulara genellikle arasta dendigi
goriiliir. Ancak arasta tabirinin Farscada silislemek manasinda “aresten” kelimesinden geldigi
bazi kaynaklarda yazmakta ise de, “arasta” soziiniin pazar ve ¢arsi manasinda kullanildig1 ve
“aratsak” tabirinin Ortli manasina geldigi bu nedenle arastanin iistii Ortiilii ¢arsi anlaminda
kullanildig1 anlasilmaktadir.”* Arastalar Ortagagdan modern zamanlara kadar ¢ok az degisiklige
ugramistir. Diikkanlar ahsap kepenklerle kapatilan acgildiginda kepengin alt kismi tezgah {ist
kismi1 sundurma olan sokak seviyesinden biraz yiiksek yapilardir.”’ Carsida ticari hayatin fiziki
anlamdaki en kiigiik birimi ditkk&nlardir. 2-4m arasinda degisen cephe genisligine sahip, sadece
saticinin bulundugu, miisterinin igeri giremedigi, iiriinlerin diikkanin oniinde ahsap peykeler
iizerinde sergiledigi birimlerdir. Onlerinde genellikle 5-7m arasinda dar sokaklar bulunur. Kent
carsilarinda her esnaf kesiminin gelenegine, ¢alisma ve gedik diizenine goére organize olan bir
veya birkac¢ sokagi sagli sollu isgal eden, ayni iiretimin yapildig1 veya ayni tiirden mallarin

1 Ugur Tanyeli, Anadolu-Tiirk Kentinde Fiziksel Yapumin Evrim Siireci (11.-15. yy),( Istanbul Teknik Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisii Basil1 Doktora Tezi), Istanbul 1987, 5.182.

2 M. Sait Sahinalp-Veyis Giinal, “Osmanli Sehircilik Kiiltiirinde Carsi Sisteminin Lokasyon ve Carsi ici
Kademelenme Yoniinden Mekansal Analizi”, Milli Folklor, 2012, Y1l 24, Say1 93, s165.

2! Giindiiz Ozdes, Tiirk Carsilari, Tepe Yayinlari, Ankara 1998, s.7

22 Burcu Kiigiikkomiircii, Geleneksel Tiirk Osmanli Cars Yapilart ve Giiniimiizdeki Aligveris Merkezleri Uzerine Bir
Inceleme, (Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Yiiksek Lisans Tezi), Istanbul 2005,
s.173-178.

2 Yilmaz Can, Islam Sehirlerinin Fiziki Yapisi (VIL ve IX. Yiizyl), Tiirkiye Diyanet Vakfi Yayinlari/169, Ankara
1995, 5.133.
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satildig1 isyerleri kurulurken® dikkat ¢eken nokta arastalarin kavaflar arastasi, bakircilar
arastasi gibi belirli is ve meslek kollarma ayrismis olmasidir. Is kollarinin ¢arsilarda dagilimimi
etkileyen cesitli faktorlerden giivenlik de oOnemli bir endise kaynagidir. Bu nedenle
kuyumcularin alanlari, en iyi giivenligi saglamak icin kentin merkez boélgelerindeki cuma
camisine yakin stratejik bir konumdadir. Pazarlar diger yandan daha az merkez alanlarda, konut
alanlarina daha yakm konumda bulunurlar. Isin uyumlulugu bir bagka etkileyici unsurdur. Tahil
ve baharat esyasini seven bazi el sanatlar1 daha yakin bir yerde bulunurken, demirci ve ilaget
gibi daha az uyumlu esnaflar ayr1 alanlara yerlestirilir.”’

Dogal kosullardan korunmak amaciyla istii Ortiili ¢arsi yapilart olarak tanimlanabilen
Kapaligarsilardan gilinlimiize ulaganlarin Osmanli Dénemi’nde yapildiklar1 bilinmektedir.
Osmanlilarin Anadolu’da insa ettigi kapali c¢argilarin bazilart ortadan kalkmigsa da, en
6nemlileri ya biitiiniiyle ya da boliim halinde zamanimiza kadar gelmislerdir.®

Bedesten kelimesinin ashi “Bezistan” veya “Bezzazistan” olup, bozularak “bedastan” veya
“bedesten” haline gelmistir. Bez ve bezze, kumas ve harpte ganimet alinan esya anlamina
gelmektedir. 7 Bu modelde merkezde bedesten, bedesten etrafinda gelisen siirekli agik garsi ve
bu yapilari tamamlayan belli giinlerde agilan pazar yerleri bulunur.?® Bedestenler, Anadolu'da
Selguklu devrinin sonlarina dogru inga edilmeye baslanmis, Anadolu Beylikleri doneminde
gelismig, Osmanli doneminde de hem say1 hem de karakteristik agidan gelismislerdir.

Bedesten baslangigta ahsap olarak yapilan miitevazi gozlerden ibaret diikkanlarin arasinda,
yani sehrin aligveris merkezi ortasinda kagir kiitlesiyle yiikselen belirgin bir yapi1 idi. Boylece
bedesten Tiirk sehirciliginde ticaret bolgesinin ¢ekirdegini teskil ediyor, biitiin aligveris onun
etrafinda cereyan ediyordu. Bedestenin kagir ve saglam yapilar olmasi, ahsap diikkanlarin
yanginlarda yok olmasi géz Oniine alinarak hi¢ degilse degerli mallan koruyabilmek
bakimindan daha emniyetli olmasiyla izah edilebilir.”’ Bedestenlerde genelde degerli emtia
satilmasi, miimkiin oldugunca disa kapali insa edilmelerine, pencerelerin kiigiik OSlciilerde
yapilmasina veya hi¢ pencere yapilmamasina neden olmustur. Biiyiik servetler biriktirmis
pasalar, beyler, saray gorevlileri gibi iist yonetici sinif liyeleri ve zengin dini vakiflar, paralarini
bedestenlerdeki tiiccarlar vasitasiyla igletirlerdi. Deniz agir1 ticaretin biiyliik boliimiini,
miicevherat, pahali dokumalar, kiirk, baharat, ilag, boya ve kokular gibi liiks tiiketim maddeleri
olustururdu. Dolayisiyla, biiyiik tiiccarlar, en ¢ok bu mallart alip satar, ¢ogu islerini

24 Necdet Sakaoglu, Geleneksel Meslek Orgiitlenmeleri ve Anadolu Carsilari, Osmanli Carsilari Atlasi, Dogan Dergi
Yayincilik, Bursa 2010, s.17.

2> Mohammad Gharipour, The Bazaar in The Islamic City / Design, Culture and History, The American University
in Cairo Pres, Cairo and NewYork 2012, s.13

26 Mustafa Cezar, Tipik Yapilariyla Osmanli Sehirciliinde Carsi ve Klasik Dénem Imar Sistemi, Mimar Sinan
Universitesi Yayin No:9, Istanbul 1985, 5.126

? Giindiiz Ozdes, Tiirk Carsilari, Tepe Yayinlari, Ankara 1998, 5.7

28 Kenan Mortan-Onder Kiigiikerman, Carsi, Pazar, Ticaret ve Kapalicarsi, Tiirkiye Is Bankas: Kiiltiir Yayinlari,
Istanbul 2007. s.111.

% Kenan Inan, “Bedestenlerin Tiirk Ticari Mimarisindeki Yeri ve Trabzon Bedesteni”, Osmanl Tarihi Arastirma ve
Uygulama Merkezi Dergisi OTAM, 2015, Say1 7, s.121-122
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bedestenden yonetirdi.*® Bir kente bedesten kurulabilmesi igin ticaretin belirli vasiflara sahip
olmas1 gerekir. Bedesten kurulusu padisah fermani ve vezir hikkmiine baglanmistir.”!

Genel olarak islevlerine gore hanlar; “menzil hanlar1” ve “sehir hanlar1” olarak ikiye
ayrilabilirler. 15. ylizyildan itibaren giliclenip merkezi otoritenin saglandigi Osmanh
Devleti’nde, sayica ¢ogalan bu yapilar, farkli kiiltiir ve cografyadan gelen tiiccarlarin tanisip
mal aligverisinde bulundugu, getirdigi iirlinii depolayabildigi, miimkiinse konaklayabildigi
mekanlar olarak kullanilmiglardir. Ticari amaglhi kullanilan sehir hanlari, konaklama amacli han
mimarisi ile plan semasi bakimindan benzer inga edilmislerdir. Bu ticari hanlar, Osmanlilar
doneminde yaygin olarak ortaya ¢ikan, yolcu konaklama islevi tasimayan yapi tiiriidiir. 15. ve
16. yiizyillarda hanlar, genellikle 2 katli olarak insa edilmistir. Anadolu’nun pek ¢ok kentinde
bulunan ticari hanlar, biiyiik ebath kiitleleriyle dikkat ¢cekmektedir. Genel olarak hanlar kagir
yada yar kagir olarak insa edilmislerdir. Ticari sehir hanlarin1 diger tiim hanlardan ayiran en
onemli unsur geceleri i¢inde kalinmamasidir. Ticari sehir hanlar1 dikkat ¢ekici giris kapilar ile
avlu cevresinde siralanmis odalar ve revaktan olusmaktadir. Ticari hanlarda avluya bakan
diikkdn ve mahzenlerin yan1 sira, bedestenlerde oldugu gibi disariya agilan diikkanlar da yer
alabilmektedir.

Hanlarda yer alan disa bakan diikkanlar, i¢ kisimda yer alan mahzen ve diikkanlara gore
daha biiytiktiir. Hanlarda; i¢e bakan diikkan ya da mahzenler, genel olarak 5-10 m2, disa bakan
diikkanlar ise 10-20m2 arasinda degiskenlik gdsterip; ige bakan diikkanlarin daha kiiciik,
disartya agilan diikkanlarin ise daha genis oldugu gériiliir.*?

Sonu¢ olarak Osmanli-Tiirk kiiltiiriinde carsi, kent i¢cin 6nemli bir mekansal 6gedir ve
toplumun tiim kesimleri tarafindan kullanilan kamusal alanlardir. Kentte toplumsal, idari ve
ekonomik bir¢ok faaliyet bu mekanda gegmektedir. 16. yiizyilda belirginlesen geleneksel Tiirk
carstlarmin klasiklesmis mekansal yapisi, 19. yilizyildan itibaren degisime baslamis, 20.
ylizyilin baglarinda bu degisim devam etmis ve esas olarak koklii degisimler 20 yiizyilin ikinci
yarisinda yaganmigstir. 1980’lerden sonra ise liberal ekonomi gergevesinde ticaret mekanlarina
aligveris merkezlerinin de dahil olmasi ile geleneksel Tiirk ¢ars: gelenegi tamamen farkli bir
siirece girmistir.”

2. Osmanh Cars1 Sisteminde Isparta Uziim Pazar1 Carsis

Isparta biitiiniiyle ve kesin olarak 1204 yilinda III. Kilicarslan déneminde Anadolu
Selcuklulari, biinyesine, 1390 yilinda ise Hamidoglu beyliginden Osmanli devletine katilir.
Osmanli devletine katilmasinin ardindan 16. yy baslarina kadar, 6énemli bir siyasi olay
gergeklesmez.** Bu duraganlhk kent merkezinin fiziksel degisimiyle de paralellik gosterir.

3 Halil Inalcik, Osmani: Imparatorlugu Klasik Cag (1300 1600), Cev. Rusen Sezer, YKY, Istanbul 2009, s. 167-
168

31 Ozcan Yurdalan, Carsilarla Anadolu Bedestenler, Hanlar, Kapalicarsilar, Halk Bankas: Yayinlari, Istanbul
2011, s.9-10

32 Ozlem Atalan-Hasan Arel, “15. ve 16. Yiizyillarda Yapilmig Osmanli Han Yapilarmin Mekansal Analizi”, Turkish
Studies, Vol.11/2, Ankara 2016, s. 217-228.

3 Mehmet Uysal, “Tarihsel Siiregte Geleneksel Konya Carsist igin Bir Mekansal Analiz”, Milli Folklor Dergisi,
2010, Say1 86, s.149-162

3 Hulusi Turgut, Cumhuriyetten Giiniimiize Isparta, ABC Basin Ajansi, Istanbul 2000. s.40.
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Uziim pazari Isparta 1li Merkez Ilce’de kentin en onemli diigiim noktasini olusturan
Kaymakkap1 Meydaninda bulunur. Bolge ayn1 zamanda Isparta kent merkezidir. Oyle ki kentin
Ankara, Istanbul ve Izmir gibi biiyiik kentlere ulasan Siileyman Demirel Bulvari ve Mimar
Sinan Caddesi; Konya baglantisini olusturan Atatiirk Bulvari; Antalya Baglantisini olusturan
Adnan Menderes Bulvar1 marifetiyle dogrudan Kaymakkapi meydanina ulasir. Kaymakkap1
meydani ve ¢evresine yakindan bakildiginda Hiikiimet Konagi, Eski Belediye Binasi, Garnizon
Komutanligi, Ulu Cami, Firdevs Bey Cami ve Bedesteni, Dalboyunoglu Hamami ve Bey
Hamamu gibi kentin 6nemli tarihi yapilar bolgede yer alir. 1936 yilinda kente ulasan demiryolu
Istasyon Caddesi vasitasiyla Kaymakkap:i Meydanina eklemlenir. 1943’te Prof. Olsner
tarafindan Isparta’da gergeklestirilen ilk imar planit ¢alismasinda kent merkezi durumunu
koruyan ve pekistiren Kaymakkapt Meydani, zaman icerisinde biiylik diisiimlere ugrayarak,
glinlimiize degin onemini korumustur. Bu doniisiimler sirasiyla 1930°lu yillarda insa edilen
Hiikiimet Konagi, 1950’li yillarda tamamlanan eski Is Bankasi ve PTT binalariyla baslar,
1960’11 yillarda Biiyiik Isparta Oteli insastyla devam eder.”

/ ISPARTA
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VALILIK

umsunx 7
- OTEL -\ R
NGRS AN\ 2
X €D\,
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Sekil.1-2. 1990’11 yillarin basinda Firdevs Bey Bedesteni ¢evresinde yer alan arastalar *°

1990’larda kavsagin bati tarafinda yer alan ve “sira magazalar” olarak bilinen isyerleri ile
arkasindaki mezarlik alanin kaldirilarak yerine 20 Ekim s Han’inin yapilmasi ile Sekil 1ve
2’de goriilen Bedesten ¢evresinde yer alan arastalarin yikilarak Sekil 3 ve 4’de goriilen otopark
ve ¢evre diizenlemesi yapilmasi bolgenin doniisiimde doniim noktasidir.

3 A.Sevki, Duymaz, “Kentsel Sit Baglaminda Geleneksel Bir Cars: Orneginin irdelenmesi: Isparta Uziim Pazar1”,
Xvu. Ortagag Tiirk Dénemi Kazilari ve Sanat Tarihi Arastirmalart Sempozyumu, 02-05 Ekim, Istanbul 2013.
% Isparta 2003 imar Planindan Diizenleme - Isparta Karpostali, Keskin Color Matbaasi
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Sekil 3-4. 2000°1i y1llarin basinda Firdevs Bey Bedesteni gevresi®’

Bolge tarihi belgelerde sinirlar1 net olarak belirlenemeyen Seyh Mahallesi ve Camii Atik
Mahallesinde yer aldigi bilinmektedir. Bir siire Mimar Sinan Camisi (Firdevs Bey Cami)
nedeniyle Sinan mahallesi olarak adlandirilan mahallenin adi gilinlimiizde Kutlubey
mahallesidir. Okullar1 camileri, ¢arsisi, pazarlari, hanlar1 ile sehrin ekonomik ve fiziksel
merkezi konumundadir. Cogunlukla ahsap diikkalardan olusan c¢arsi, yanginlardan ve
depremlerden biiyiik zarar gormiistir.”® Ayrica tarihi kaynaklardan bolgede Kerimpasa,
Antalyalioglu, Hatipoglu, Alaybeyoglu, Pamuk, Vakif, Kereste ve Nalbant hanlarinin oldugu
anlasilmaktadir. Ancak bu hanlarin hig biri giiniimiize ulasmamuistir.*

Tarihsel siire¢ icerisinde sokaklarin iki yaninda yer alan kiiciik 6l¢ekli diikkanlarin arasta
seklinde tesekkiil etmesinden meydana gelen carsida yer alan ahsap diikkanlarin biiyiik
cogunlugu 1950°li yillardan itibaren betonarme karkas yapilara doniismiistiir. Ancak alanin
genel Osmanli-Tiirk Carsis1 formuna uygun yapist ve igerisinde barindirdig: tarihi tas yapili
diikkanlar nedeniyle Antalya Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Kurulunun 28.07.1992 tarih
ve 1495 sayili karar1 geregince alan kentsel sit alani ilan edilmistir.

FIRDEVSBEY N
\ cami

FHRDEVSBEY
| BEDESTENI

Sekil 5-6. Uziim Pazar1 Kentsel Sit Alani™

3 Isparta 2003 imar Planindan  Diizenleme-http:/fotokent blogspot.com/2011/05/isparta-resimleri.html

(E.T.15.09.18)

3% A. Nuri Ergetin, Bir Zamanlar Isparta, Ercetin AS Yayini, izmir 2014, s.56.

3 A Sevki Duymaz, “Isparta ve Cevresinde Yer Alan Tiirk Dénemi Mimari Eserler”, Gegmisten Giiniimiize Isparta,
Haz: Hiiseyin Giil-Songiil Boybeyi, Atatiirk Kiiltiir Merkezi Yayin1:360, Ankara, 2009, s. 218

40 Isparta 2003 Imar Planindan Diizenleme-Google Earth Gériintiisii Diizenleme
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Carsida yer alan 109 diikkdndan 16 tane tarihi diikkadn tescillenmistir. Sekil 5 ve 6’da
Kentsel Sit Alanmin siirlar1 gosterilmistir. Uziim pazar1 isminin gegmiste bu bolgede kurulan
pazarda tacirlerin bagka yorelerden getirdikleri iizimleri satmasindan kaynaklandigi, pazarin
iist tarafinda yer alan ¢gesmenin isminin ise benzer sekilde ¢evresinde kurulan karpuz pazarinda
olay1 karpuz ¢esmesi oldugu diisiiniilmektedir.*' Ancak pazarin isminin pek ¢ok Anadolu
kentindeki geleneksel Osmanli donemi {istli agik carsilarinda goriildiigii lizere yazin gilinesten
korunmak ig¢in sokaklarin iizerine sardirilan asmalardan dolayir {iziim pazari olmasi da
muhtemeldir.

Calismada Uziim Pazarindaki yapisal inceleme Firdevs Bey Cami ve Bedesteni, Tarihi tas
diikkanlar ve 1950 sonra insa edilen betonarme diikkanlar olmak iizere {i¢ boliimde yapilmistir.

2.1.Firdevsbey Cami ve Bedesteni

Uziim pazar ile ilgili gelisim siireci incelenirken Firdevs Bey Cami ve Bedestenin yapilisini
siirecin baglangici olarak kabul etmek gerekecektir. Firdevs Bey Cami Kanuni Sultan Siileyman
déneminde, hicri 977, miladi 1561y1ilinda, Isparta Miitesellimi (Valisi) bulunan Firdevs Pasa
tarafindan yaptmlmlstlr.42 Uzeri kursun kapli tek kubbeli cami, yoresel kdfke tasindan kagir
olarak insa edilmistir. Bat1 cihetinde bir minaresi bulunmaktadir. Mimar Sinan’in yaptirdig:
binalarin adlarin1 ve yerlerini gosteren Tezkiratiil-Enbiya adli listede bu caminin 78. yap1
olarak yer aldigindan bahsedilmektedir.*

sl TTT I o
; r : T ' o s\"i‘:.t
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Sekil 7. Firdevs Bey (Mimar Sinan) Cami**

Bir bagka iddia ise yaptiranina izafeten Osmanli arsiv vesikalarinda “Firdevs Pasa” diye
isimlendirilen Sekil 7’de plan ve kesitine yer verilen caminin Mimar Sinan Camii olarak
anilmasi projesinin Mimar Sinan eserlerinden tip proje olarak yapilmasindan dolayidir. Evliya

41 Selguk Demirgil, Mazideki Isparta -1, Isparta Belediyesi Yayinlari, Isparta 2007.
42 Aptullah, Kuran, Mimar Sinan,Hiirriyet Vakfi Yayinlari, Istanbul 1986, 5.277

* Biciizade Siileyman Sami, Isparta Tarihi, Serenler Yaymevi, Istanbul 1983.

* vakiflar Genel Miidiirliigii Arsivi, Ankara 1980.
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Celebi’nin, Seyahatnamesi’nde Isparta’dan bahsederken “evvela Firdevs Bey Camiini Koca
Sinan bina etti” ifadesi bulunmaktadir.”” Bu nedenle cami giiniimiizde Mimar Sinan Cami
olarak bilinmektedir.

Firdevs Bey Cami hakkinda ulasilabilen eski tarihli gorsel belge sayilabilecek Sekil 8’de
gosterilen 1925 tarihli fotografta caminin minaresin olmamasi 1914 depreminden zarar gérmiis
olabilecegi fikrini ortaya koymaktadir. Cami ¢evresinde ise 1-1.5 katli yer yer besik ve kirma
catil1 tag diikkanlar dikkat ¢cekmektedir.

o

Sekil 7. Firdevs Bey Cami ve Cevresi 1925*

Firdevs Bey cami yapilirken yanina bir zaviye bir de bedesten yaptirmistir. Giiniimiizde bu
zaviye bulunmamakta, ancak bedesten hala miilkiyeti Vakiflar Genel Midiirliigii’ne baglh
olmak iizere ayakta durmaktadir. Sekil 8’de plan ve kesitine yer verilen Bedesten Mimar Sinan
Camii vakiflarina gelir olmas1 amaciyla insa edilmis, vakif diikkanlar tesis edilmistir. Firdevs
Bey yaptirmis oldugu camiye gelir olmasi i¢in bedesten ve etrafini g¢evreleyen arsayi
vakfetmistir."’

4> Sadik Akdemir, XVIIL Yiizyiin [lk Yarisinda Isparta, Isparta Valiligi 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii Yaynlari,
Isparta 2008, s.187. o )

““Isparta Valiligi, Isparta 1880-1980, 11 Ozel Idare Miidiirliigii Yayimi, Isparta 2001,5.25

47 Sadik Akdemir, XVIIL Yiizyiin [lk Yarisinda Isparta, Isparta Valiligi 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii Yayinlar,
Isparta 2008, s.188.
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(] FLAM

Sekil 8. Firdevs Bey Bedesteni*®

Firdevs Bey Bedesteninin yan duvarlart moloz tas duvar giris kapilarin1 barindiran cepheleri
kesme kovke tas duvardan insa edilmis yapi icerisinde 12 adet ahsap diikkan barindirir. Yapinin
besik catist kursun kapli olarak inga edilmis ancak kursun kaplamanin zaman igerisinde
sokiilerek cami kubbesinin onariminda kullanilmis, bedestenin ¢atisina kiremit kaplanmistir.*
Yapildig1 donemde ipekli kumas ticareti yapilan bedesten, bir donem sarraflar ¢arsisi olmus, bir
donemde depo olarak kullanilmistir. Bedestenin korunakli yapisi, 1816 ve 1851 tarihlerinde
yasanan biiylik carst yanginlarindan ve 1914 depreminden fazla etkilenmemesine olanak
saglamistir.

2.2.Tarihi tas diikkanlar

2019 itibariyle iizim pazar1 kentsel sit alan1 8 imar adasinda 16 tanesi tescilli 114 adet irili
ufakli diikkdndan olusmaktadir. Alandaki 16 adet Sekil 9’da gosterilen tescilli diikkanlar
sunlardir. 383 ada 3 parsel, 387 ada 9-10 parsel, 389 ada 10-12-13 parsel, 391 ada 1-2-7-9
parsel, 398 ada 2-4-5-6-8-9 parsel.

8 yakiflar Genel Miidiirliigii Arsivi, Ankara 1980.
4 Béciizade Siileyman Sami, Isparta Tarihi, Serenler Yaymevi, Istanbul 1983.

History Studies

Hy
HISTORY
STUDIES

136

Volume 12
Issue 1
February
2020



w

HISTORY
STUDIES

137

Volume 12
Issue 1
February
2020

Siileyman Cevat Cevrimli - Hasan Sehmuz Hastemoglu

AN\
ey

Sekil 9. Uziim Pazarinda yer alan tarihi tas diikkanlar *°

Uziim pazarinda yer alan 16 adet tarihi tas diikkanin sdzlii anlatimlarda Isparta’daki zengin
gayrimiislim tiiccarlara ait oldugu bu tiiccarlarin miibadele doneminde isyerlerini satarak
sehirden ayrildiklari iddia edilmektedir, ancak arsiv taramasinda net bir bilgiye ulagilamamuistir.
Bu diikkanlarin 3 tanesi disinda digerleri iki katlidir. Bodrum katlarda ve zemin katlarda
yoresel andezit, {ist katlarda bir tiir volkanik kaya¢ olan yorede kdvke olarak adlandirilan hafif
ve kolay iglenir tags malzeme kullanilmistir. 1. kat désemeleri tuglali volta désemedir. Bazi
diikkanlarda c¢at1 konstriiksiyonu da bu yontemle ancak tugla yerine kovke tasi kullanilarak insa
edilmistir. Ust katlarda demir kepenkli, kemerli pencereler bulunur. Binalar bodrum iizeri 2
kattan olussa da yeterli alan olmadig: i¢in diikkanlar biinyesinde merdiven bulundurmaz.
Gecgmiste katlar aras1 ulasim kapaklarla, dis pencerelere yerlestirilen seyyar merdivenlerle veya
iki diikkan arasina inga edilen 50cm genisligindeki tas merdivenlerden saglanmistir. Genel
olarak diikkanlarin zemin kati1 satis, bodrum ve 1. kati depo amagh insa edilmistir. Tek
hacimden olusan, arsasini tam kullanan diikkanlarda plan tipolojisinden bahsetmek miimkiin
degildir. Cephe tipoloji olarak ise tescilli diikkkanlar1 tek kat ve ¢ift kat olmak iizere diiz ¢atili ve
besik catili biciminde siniflandirmak miimkiindiir. Asagida Sekil 10’da bu smiflandirma bir
arada verilmistir.

DUZ CATILI BESIK CATILI
TEK KATLI 2 KATLI TEK KATLI 2 KATLI

= 175

i

Sekil 10. Tarihi tas diikkanlarin cephe tipolojisi’’

2.3.Betonarme diikkanlar

Uziim pazar1 olusturan Yapi grubunda iigiincii boliimii olusturan arasta diizenindeki ahsap
diikkanlarin ise yasanan yangin ve deprem felaketlerden biiyiik zarar gordiigii bilinmektedir.

%0 Isparta 2003 imar Planindan Diizenleme
5! Cevat Cevrimli-Hasan Hastemoglu, “Kiiltiirel Siirdiiriilebilirlik Acisindan Isparta Uziim Pazar1”, International
Congress of the New Approaches and Technologies for Sustainable Development, September 21-24, Isparta 2017.
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1950’1i yillardaki imar plam1 ve kadastro calismalarinin ardindan ahsap diikkanlarin yerini
glinimiize degin ulasan 1-3 katli betonarme diikkanlar almis, bu yapilar ayakta kalan az
sayidaki tarihi tas diikkanlarin cevresini sarmustir. Sozlii kaynaklarda anlatildigi iizere Uziim
Pazar1 ¢ok farkli igyerlerini biinyesinde barindirmakta, yer yer isyerlerinin gruplanmasiyla
sokaklar Kebapgilar arastasi, Kunduracilar arastasi gibi isimler almaktadir. Ad1 gecen meslek
gruplarinin biiyiik ¢ogunlugu gruplanmalar bulunmasa da alanda yer almaya devam etmektedir.
Irili ufakli bu diikkanlar 1959 yilinda tapu kayitlarina gegmis, biiyiik ¢ogunlugu kargir
diikkan/magaza olarak adlandirilmistir. Tapu kayitlarinda ¢ok az sayida otel, firin, ahsap
diikkan, arsa, ev olarak kayitli is yeri vardir. Bir isyeri disinda kat miilkiyeti olusmamistir. Is
yerlerinin ¢ok biiylik boliimii 6zel sahislara aittir. Bu diikkanlarin biiyiik ¢ogunlugu teras catili
yapilmistir. Sekil 12°de 1950 yilinda ¢ekilmis hava fotografinda alanin tamamen yapilastigi
eski tag diikkanlarin ise kiremit ¢atilari ile hemen fark edildigi goriilmektedir.

Sekil 11. 1959 Kadastro Paftasi®™®  Sekil 12. 1950 Hava fotograﬁ53

Ancak arasta kavrami ve ¢arsi kiiltiirii yasamaya devam etmistir. Alanin ile ilgili Isparta’nin
en eski fotograf stiidyosu niteligindeki Foto Rekor arsivinden edinilen Sekil 13 ve 14’de yer
verilen fotograflarda 1950 sonrast doneminde insa edilen diikkanlarin 6nce tek katli betonarme
kargir olarak insa edilip daha sonra zam igerisinde birinci katlarin ve ahsap konstriiksiyonlu
kiremit ortiilii catilarin yapilara eklendigini gostermektedir.

Sekil 13-14. Firdevs Bey Cami ve Uziim Pazar1 gevresi’*

52 Isparta Tapu ve Kadastro Mudurligi Arsivi, Isparta 1959.
53 Isparta Valiligi, Isparta 1880-1980, 11 Ozel Idare Miidiirliigii Yayinu, Isparta 2001,s.62
%4 Isparta Foto Rekor Arsivi, Isparta
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Ayrica 1996 yilinda donemin Isparta Belediye’si tarafindan sokaklarin {iizeri seffaf
polikarbon malzeme ile kapatilarak, kapali ¢arsi olusturulmaya caligilmistir. Asagida Sekil
15°de yer alan kartpostal resminde Sekil 16°da 1998 yilinda ¢ekilmis fotografta bu durum
belirtilmigtir. Herhangi bir altyapt caligmasinin bulunmadigi arastalarda mevcut diikkan
sahipleri tarafindan desteklenen uygulama 2008 yilinda donemin Isparta Belediyesince
yenilenmistir. Ancak oOzellikle tescilli diikkanlarin cephe algisina biiylik zarar veren
uygulamanin Antalya Bolge Kurulu tarafindan kaldirilmasi karara baglanmistir.

Sekil 15. 1996 éncesi durum > Sekil 16. 1996 sonrasi durum’®

Sonug olarak siirec icerisinde yasanan doniisiimler sonucu Uziim Pazari kentsel sit alan1 ve
cevresi bugiin ki carpik yapilasamaya maruz kalmig kent merkezinde 6nemli bir sorun haline
donlismiistiir. Antalya Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Kurulunun 28.07.1992 tarih ve
1495 sayili karar1 geregince alan kentsel sit alani ilan edilen alana gegen 15 yili agkin siiregte
gerekli yapisal diizenlemeler hayata gegcirilememistir.

3. Arastirma Bulgulari; Uziim Pazari Kentsel Sit Alaminda Mevcut Sorunlar

Altyap1 Sorunlart:

Elektrik hatlarinin iist 6rtii yapilmasi esnasinda plastik borular igerisinden gegcirilerek {ist
ortiiye baglanmistir. Bu nedenle iist ortii sokiilmesi sonucu tiim tesisatlar agikta kalacaktir. Bina
cephelerine monte edilmesi goriintii acisindan uygun olmadigindan ve elektrik diregi dikmek
icin yeterli alan bulunmadigindan dolayi, {ist Ortiiniin sokiilmesi sonrasin da elektrik hatlarinin
ivedi bigimde yer altina alinmas1 gerekmektedir. Ust 6rtii ile baglantili bir diger alt yap1 sorunu
yagmur suyu problemidir. Mevcut durumda iist Ortiide toplanan yagmur sulari belirli
noktalardan @12 plastik borular ile yer altina aktarilmaktadir. Ust 6rtiiniin kaldirilmasi ardindan
her parselin ¢atisindan birbirinden bagimsiz yagmur inis borular indirilmesi gerekecektir.

Iklimlendirme Sorunlart:

Alanda iklimlendirme ile ilgili sorunlarin ilki 1sitma-sogutma sorunlar1 olarak
adlandirilabilir. Alan yer alan isyerlerinin biiyilk kismi 1sitma-sogutma problemini klima ile
¢oziimleme yoluna gitmektedir. Isitma i¢in isyerlerinin bir kisminda elektrikli infrared 1sitici,
katalitik soba vb. kullanilmakta, ¢cok az sayida isyerinde geleneksel odun-kdomiir sobasi
yakilmaktadir. Bu nedenle 6zellikle cepheye yerlestirilen klima motor iiniteleri gorsel kirlilige
neden olmaktadir. Alanda iklimlendirme ile ilgili sorunlarin bir digeri giines ve yagmur
kontroliidiir. Carsidaki isyerlerinin kiiciik boyutlarda olmasi esnafi mallarin1 disarida teshir
etmeye yoneltmekte bu durum giines ve yagmur kontroliinii daha zorunlu hale getirmektedir.

55 Kartpostal-Ticaret Matbaasi, Isparta
%6 Sidika Cetin, “Déniisiim siirecinin tarihi kent merkezleri iizerine etkileri: Isparta érneginde bir inceleme”, Erciyes
Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Dergisi, 27(2): 185-199 Kayseri 2011,s.195
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Parsel Biiyiikliigli Sorunlart:

Alanda kadastro ve tapu kayitlarina goére 109 adet parsel vardir. 2 adet Belediye
miilkiyetinde parsel bostur. 3 adet parsel iist katlara ulasim igin ortak miilkiyetli merdivene
ayrilmistir. Kalan 104 parselin 38 adetinin dar kenar1 3m’den kiigiik, 57 adetinin dar kenari
3m’den biiyiik 6m’den kii¢iik ve sadece 9 adetinin dar kenar1 6m’den biiyiiktiir. Bu durum
toplam alanin %52’sinde parsel dar kenariin 3m’den kii¢lik oldugunu goéstermektedir. Toplam
parsellerin %87 ise dar kenar1 6m’den kii¢iik parsellerdir.

3m>P 3m-P-6m P> 6m Merdiven Bos

38 Parsel 57 Parsel 9 Parsel 3 Parsel 2 Parsel

Tablo 1. Dar Kenar Uzunluguna Gore Parseller

Alanda bulunan parseller alan olarak incelendiginde ise toplam parsellerin %60 nin
20m?*’den kii¢iik oldugu goriiliir. %26’s1 ise 10m*’den daha kiigiiktiir.

0-10m? 10-20m*  20-30m> 30-40m*> 40-50m*> 50-60m*> P >60m?

28 37 16 13 2 6 7

Tablo 2. Alan Biiytikliigiine Gore Parseller

Alanda goriilen parsel biiytikliigii sorunlarindan bir digeri alan kii¢iikliiglinden kaynaklanan
mimari yetersizliklerdir. 109 parsel tlizerinde bulunan 114 adet isyeri incelendiginde bu sorun
ii¢ ana grupta toplanabilir.

Birincisi alanda bulunan isyerlerinin biiyiikk boliimii bodrum, zemin ve birinci kat olmak
iizere ii¢ kathidir. Ancak alan yetersizliginden isyerlerinin biiyiik b6limiine mimari standartlara
uygun merdiven ¢dzmek miimkiin degildir. Pek ¢ok isyerinde katlar arasinda bulunan kapaklara
seyyar merdivenler veya gemici merdiveni olarak tanimlanabilecek basit merdivenlerle ulagim
saglanmaktadir. Ikinci sorun tuvalet-lavabo mekanlarmin biiyiik élciide standart dis1 olmast,
pek ¢ogu sonradan eklendigi i¢in havalandirma kosullarini saglamamasidir. Isyerlerinin bilyiik
kisminda ise mekan yetersizliginden tuvalet bulunmamaktadir. Ugiincii sorun ise kiigiik
igyerlerine sigamayan igyerlerinin biiyiik Ol¢iide sokaklara tasmasit sonucu sokaklari
daraltmasidir.

Gtivenlik Sorunlari:

Alanda az sayida kuyumcu, sarraf, saat¢i ve giimiiscii isyeri bulunmaktadir. Bu isyerlerinin
biiyitkk cogunlugu ise 101. Mimar Sinan ve 114. Atatiirk Caddelerine cephelidir. Bu igyerleri
disinda bazi isyerlerinin basta kepenk ve giivenlik kamerasi olmak {iizere giivenlik 6nlemleri
vardir. Ayrict esnaf tarafindan garsi geneline giivenlik kameralar1 takilmistir. Ancak mevcut
isyeri kullanicilarina soruldugunda isyeri sahiplerinin biiyiilk cogunlugu giivenlik 6nlemlerini
yetersiz buldugunu bildirmistir. isyeri sahiplerinin diger dikkat cektigi husus ise cars1 icerisinde
aydinlatmanin yetersiz oldugudur. Diger taraftan 6zellikle vatandaslarin aksam saatlerinde
isyerlerinin kapanmasinin ardindan ¢ars1 igerisindeki sokaklari kullanmaktan kagindigi
bilinmektedir.
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Gorsel alg1 ve estetik sorunlart:

Alanda gecmisten giiniimiize bina yiiksekligi farkliliklar1 ve {ist kat kullanim sorunlar
yasanmaktadir. Carsida mevcut tescilli igyerleri de dahil olmak iizere isyerlerinin tamamina
yakini kat adedi aymida olsa farkli yiiksekliklere sahiptir. Oyle ki her isyeri plansiz bigimde
farkli tarihlerde sahibinin ihtiyaglar1 ve ekonomik giicii dlgiisiinde insa edilmistir. pek ¢ogu
zemin kat olarak insa edilmis zaman igerisinde ihtiya¢ duyuldukc¢a birinci hatta yer yer ikinci
katlar ilave olmustur. Ancak {ist katlar insa edilse de gegmisten gilinlimiizii bu katlar1 verimli
kullanmak miimkiin olmamis, iist katlarin kullanim amaci depo fonksiyonunun O6tesine
gecememistir. Az sayida kullanilan iist katin aksine biiyiik bir bolimi de uzun yillar metruk
bicimde kalmistir. Gliniimiizde ¢ok az sayidaki biiyiik 6lgekli isyeri disinda iist katlar depo
olarak kullanilmaya devam etmekte veya atil bicimde kullanim dis1 bulunmaktadir. Alanda
goriilen gorsel algi ve estetik sorunlarindan bir digeri farki tabela bigimleri ve vitrinlerde
goriilen uyumsuzluktur.

Alanda yer alan igyerlerinin kii¢tikliigii isyeri sahiplerini vitrinlerini sokak yoniinde ¢ikma
yaparak yer kazanmaya yonlendirmektedir. Bu durum hem sokagi daraltmakta hem de gorsel
algiyr bozmaktadir. Alanda goriilen gorsel algi ve estetik sorunlarindan en Onemlisi ise
binalarda olusan mimari eleman ve malzeme uyumsuzlugu olarak adlandirilabilir. Zaman
icerisinde c¢arsida bulunan isyerlerinin cepheleri ahsaptan, plastige, tugladan aliiminyum
kompozite kadar pek ¢ok farkli malzeme ile kaplanmistir. Arasta olgusuna zarar veren arka
sokaga bakan vitrinleri duvar 6rerek kapatma, pencere boyutlarini farklilagtirma, digtan baca
ekleme gibi uygulamalarsa sorunlar1 biiyiitmektedir.

Sekil 17. 114. Cadde Atatiirk Bulvari r6léve cephesi’’

=\ Al mEs

Sekil 18. Mimar Sinan Caddesi r6love cephesi

57 Cizimler: H.Hastemoglu
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Sekil 20. 1031 Sokak rélove cephesi

Sonuc¢

Isparta Uziim Pazar1 yakindan incelendiginde, klasik Osmanli donemi Tiirk Carsilarinin pek
cok fiziki o6zelligini yansitmakla birlikte, Anadolu’nun diger geleneksel carsilariyla benzer
déniisiimler sergiledigi goriiliir. Oyle ki;

Kent merkezinde yer alir.

16. ylizyilda sekillenmeye baglamistir.

Bir Cuma Camisi (Firdevsbey Cami) ¢evresinde gelismistir.

Biinyesinde bir bedesten barindirir.

Sokaklar iizerine sirt sirta yerlestirilmis kii¢iik ebatl ditkkkanlardan olusur.

Zaman igerisinde sokaklarda arasta kavrami yerlesmistir.

19.ytizy1lda degisim gegirmeye baslamistir.

20. yiizyilin ikinci yarisinda ve 1980’ler sonrasinda biiyiik degisimlere ugramaistir.

Bu noktalardan hareketle Uziim Pazari i¢in Klasik Osmanli Tiirk Carsilar1 arasinda, Ustii
Acik Carsilar sinifinda yer alan bir ¢arsidir demek miimkiindiir.

Ancak olusan yogun trafik sirkiildsyonunun, tescilli yapilarin ve kentsel sit alanlarinin
bolgedeki fazlaliligi nedeniyle ¢éziimlenememesi, zaman zaman yerel yonetimleri alt gegitli
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kavsak projeleri, Mimar Sinan Caddesinin trafige kapatilmast ve benzeri projelere
yoneltmektedir. Gelecekte de yagayan bir organizma olan kent formu degistik¢e kentin merkezi
durumundaki Kaymakkapi Meydaninin da doniisiimii kagmilmazdir. Tescilli yapt olmayan
diikkanlar alanda yeni projelerin hayata gegirilmesinde avantaj olabilecek niteliktedir. Bu
grupta yer alan 100’¢ yakin diikkanin tarihi dokuya uygun bi¢cimde yenilenmesi ivedi arz
etmektedir. Ozellikle giil ve el halisiyla iinlii Isparta kentinin merkezinde yer alan garsinin
biitiinciil projelerle ele alinmasi, giiniimiiz yar1 agik alis veris merkezi mantiginda turistik
amagli olarak yeniden diizenlenmesi uygun olabilir. Oyle ki sokak girislerine kap1 diizenlemesi
yapilmasi, tescilli, diikkanlarin bulundugu arastalar diginda yer yer sokaklarin {izerinin
ortiilmesi miimkiindiir. Sonugta her ne kadar deger kaybetmis olsa da Geleneksel Osmanli ¢ars1
anlayisini yansitan alan korunmay1 hak etmekte, yliksek turizm potansiyeli kente sorun olmak
yerine, katki saglamas1 miimkiin gériinmektedir.
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