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Ozet

Sanayi Inklabina gegisle birlikte hammadde ve pazar arayisina giren emperyalist devletler XIX yiizyilin
ortalarindan itibaren Osmanl Devletinden demiryolu imtiyazi alabilmek i¢in ugras vermislerdir. Bu devlietler farkl
gereksinimler ile demiryolu imtiyazi alma gayreti igine girmis olmakla beraber Osmanli topraklarinda bulunan
zengin petrol yataklarini i¢ine alacak sekilde niifuz alanlarimi genisletmeye ¢alignmislardir. XX. yiizyihn basinda
Chester Projesi ile Amerika da bu devietlere dahil olmustur. Bu ¢alismada Chester Grubu nun demiryolu imtiyazini
almak i¢in yaptig girigimler ve sonuglari Héakimiyet-i Milliye gazetesindeki konu ile ilgili haber ve yazilarin da
katkisiyla degerlendirilmistir.

Anahtar Sozciikler: Chester Projesi — Amerika — demiryolu - petrol.
Absract

Having been in a search of stocks and markets due to the industrial revolution, the imperialist states have
made a bid for obtaining a concession of railway from the Ottoman Empire since the mids of the nineteenth century.
As soon as these states have struggled for obtaining the railway concession by a great deal of different
requirements, they have tried to enlarge their domains that would contain abundant oil fields on the Ottoman
mainland. At the beginning of the twentieth century, America got involved in these states with the project
“Chester”. In this study, the attempts of the Chester Group on the obtainment of the railway concession and the
results have been evaluated in collaboration with the news and reports about the subject in the newspaper named
“Hakimiyet-i Milliye”.
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Giris

Terim olarak XIX ylizyilda kullanilmaya baglanilan Sark Meselesi’nin tarihi kdkeni
cok eskilere dayanmaktadir. Sark meselesi ad1 altinda Osmanli topraklarini par¢alamak isteyen
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emperyalist devletler amaglarina ulagsmak i¢in bir¢ok politika uygulamislardir. Bu topraklar
iizerinde etkin olabilmek icin g¢esitli yatirnm alanlarinda birbirleriyle kiyasiya rekabet
etmislerdir. I. Diinya Savasi oncesinde Osmanli topraklarinda en fazla yabanci sermaye
yatirmu demiryollari sektoriine’ yapilmustir. (Yavuz,1999-2003: 527) Oldukea karli bir yatirim
olan demiryolu imtiyazi® ile Batili devletler iilkede bulunan ucuz hammaddeden istifade
etmisler, demiryollarinin yapimindan sonra yatirim yaptiklart bolgenin ihtiyacina gore
hammadde ve gida maddelerinin iiretimini artirarak ihracat yapma olanagi bulmuslardir.
(Pamuk, 1994: 77)

Osmanli Devleti’nin topraklarinda demiryolu yapmak i¢in ilk girisimi baglatan
ingiltere, 1850’lerden itibaren Bati Anadolu’da etkinligini artrmustir.’> 1890°li yillarmn
basindan itibaren de Fransa’nin etkinliginin Suriye ve Filistin’de arttig1 goriilmiistiir. Yine ayni1
donemde Izmit-Ankara ve Eskisehir-Konya ile 20. yiizyilin basinda Bagdat Demiryolu
yapimimin baslamast ile birlikte bu devletlerin arasina Almanya’da* katilmistir.(Pamuk, 1994:
77-79)

II. Abdiilhamit Osmanli topraklarinda ¢ikar catismasi i¢inde olan bu biiyiik devletlere
kars1 denge politikasi izlemeye gayret etmistir. Ozellikle Berlin Anlasmasindan sonra Ingiltere
ile Fransa’nin Rusya’ya karsi Osmanli’nin toprak biitiinltigiinii koruma politikasini terk etmesi
karsisinda II. Abdiilhamit, Bagdat Demiryolu® projesini digerlerine oranla daha az tehlikeli
gordiigii Almanya’ya vermistir.®. (Giilsoy, 1994: 22-26) Bu durum diger emperyalist devletleri
oldukca rahatsiz etmistir. Almanya’nin ekonomik niifuz alanin1 genisletmesinden tedirgin olan
Ingiltere, Fransa ve Rusya Osmanli Devleti’ne ihrag ettikleri mallarin 6niiniin kesilmesi ya da
ucuza aldiklar1 hammaddeleri artik temin edememe riski ile de karsi karsiya kalmislardir. Daha
once Osmanli topraklarinda goziiniin olmadigini sdyleyen Almanya Bagdat Demiryolu
imtiyazin1 alarak artik bu rekabet ortaminda var oldugunu gostermistir. (Albayrak, 1995: 26-
31). XX. ylzyilin basinda ise geleneksel politikasinin aksine Amerika’nin da Osmanlt

! 1988 yili baginda yabanci sermayenin diger sektérler arasinda demiryollarina yatirmi %33,4 iken 1914 yili
basinda % 63,1 e yiikselmistir. 1988 yilinda Fransa %12,3, Ingiltere %63,3, Almanya %3,1 ve diger iilkeler %21,2
oraninda yatirim yaparken 1914 yil1 basinda Fransa %49,6, Ingiltere %9,8, Almanya %36,8 ve diger iilkelerde %3,8
oraninda demiryollaria yatirim yapmuglardir. .(Pamuk, 1994: 74-75); Bilmez Biilent Can’da ¢aligmasinda tarih
vermeksizin Osmanli Imparatorlugu’ndaki yabanci sermayenin % 58’nin demiryolu yapim ve isletimine ayrildigin
belirtmektedir. (Can, 2000: 68)

2 Osmanli Devleti yabanci sermayedarlara kilometre giivencesi vermistir. Bu sistemle demiryolu sirketlerinin elde
edecekleri kar devletin giivencesi altina alinmigtir. Kilometre giivencesi sistemi briit gelirler iizerine kurulmustur.
Eger yabanci sermayedarlar basta belirtilen kardan daha az bir gelir elde ederlerse devlet bu agig1 kapatmak zorunda
kalacaktir. Osmanli Devleti mevcut kar agiklarin1 6demek igin sikintiya girdigi donemlerde diger iilkelerden borg
alma yoluna gitmistir ki bu da maliyesini olumsuz yonde etkilemis ve giderek disa bagimli hale sokmustur.
(Tamgelik, 2000: 496-497; Yavuz,1989:1643-1644)

3 Osmanli topraklarinda ilk demiryolu yapimi projesi ingiliz Chesney tarafindan iskenderiye’den Bagdat’a ve Basra
Korfezine kadar yapilmasi diigiiniilmiis ancak Siiveys kanalinin agilmasi ile bu projeden vazgegilmistir. Ancak yine
de Osmanli topraklarmin Avrupa ve Anadolu yakasinda ilk demiryolu yapim imtiyazi Ingilizlere verilmistir.
(Yildirim, 2002: 312-313)

* O dénemde Almanya ile Osmanli Devleti arasindaki Iliskiler i¢in bkz. (Timur, 2009: 22-30)

® Bagdat Demiryolu projesinin tarihi gelisimi i¢in bkz. (Albayrak, 1995:8-21)

® Siyasi birligini digerlerine gére ge¢ tamamlayan Almanya II. Wilhem’in basa gegmesiyle birlikte “Weltpolitik”
adr verilen diinya politikast donemini baglatmistir. Alman ekonomisinin hizla gelismesi sonucu Almanya da
digerleri gibi hammadde ve pazar arayisina yonelmistir. izlenen politika sonucu 1888’de Deutsche Bank Osmanh
Devleti’'nden Haydarpasa-izmit demiryolu imtiyazin1 almistir. Bu imtiyaz Bagdat Demiryolu projesinin baslangicim
olusturmakiadir. (Armaoglu, 19997 384)
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topraklarinda demiryolu imtiyazi almak i¢in tesebbiiste bulunmasi bu devletlerin var olan ¢ikar
catismasini daha da iginden ¢ikilmaz bir hale sokmustur.

|.Birinci Donem Chester Projesi

1908 yilindan itibaren Amerikan Hiikiimeti izledigi emperyalist politika sonucu
Ortadogu petrolleriyle yakindan ilgilenmis ve bunun sonucunda demiryolu imtiyazi almak igin
diger emperyalist iilkeler ile rekabete girmistir. (Siikkan, 1999-2003:529) Bu doénemde
Anadolu’da demiryolu yapimi i¢in Nafia nezaretine yedi ayr1 bagvuru yapilmustir’. Bu yedi
bagvurudan bazilar1 Bati Anadolu ve Trakya’da demiryolu yapimi ile ilgili olmasina ragmen
Osmanlit Hiikiimeti birligin saglanabilmesi i¢in 6zellikle Dogu ve Gilineydogu’da demiryolu
imtiyaz1 vermeyi yeglemistir. Iste bu basvurular yapanlar arasindan styrilarak éne ¢ikan isim
ise Amiral Colby Mitchell Chester® olmustur. (Can, 2000: 122)

1909 yilinda Amerika’da The Ottoman-American Development Company (OADC)
adl sirketi kuran Chester’in girisimleri baglangigta meyvesini vermis ve Mart 1909’da Nafia
Vekaleti ile bir 6n sézlesme imzalanmistir. Bu sézlesmede, Sivas ile Van arasinda Calti,
Harput, Ergani, Diyarbakir, Siirt ve Bitlis’ten gegen genis bir hat ile bunu bir yandan Musul,
Kerkiik ve Siileymaniye’ye diger yandan Adana yoresindeki Yumurtalik ya da Siiveydiye’de
Akdeniz’e baglayacak yan hatlarin ve Yumurtalik veya Siiveydiye’de bir limanin yapimi
Ongorilmiistiir. Daha sonra Osmanli yonetimi 6n sozlesmede imtiyaz isteklisinin yararina
birtakim degisiklikler yapmistir. Yapilacak hattin normal genislikte degil dar hat olacagi
belirtilmistir. Van’a gidecek hat Sivas yerine Harput’tan baslayacak Van Goli kenarinda bir
iskeleye ulasacaktir. Akdeniz’de varilacak yerin ve yapilacak limanin Yumurtalik olacagi
kesinlesmistir. Bu sathada hatlarin uzunlugu 2000 kilometre kadardir. Yapilacak hatlarin
cevresindeki kirk kilometrelik seritler icinde yer alan petrol dahil tiim maden yataklari imtiyaz
sahibine birakilacaktir.(Tezel, 1970: 5.291-292)

Amerikan yonetimi bu ilk dénemde geleneksel politikasina ters bir davranig
olsa da petrol yatirimlari konusundaki kararliliklart sonucu Chester Grubuna tam destek
vermistir. Monroe Doktrinine aykir1 hareket ederek Chester Projesinin kabuliine iliskin bir
hayli ugras veren Amerika’ya Avrupa devletlerinin bakis1 da degismistir. Amerika’ya karsi
artik daha temkinli olacaklardir. 28 Haziran 1910 tarihinde Meclisin imtiyaz anlagmasi
goriismesini belli olmayan ileri bir tarihe ertelemesi Chester Grubunda hayal kirikligina neden
olmustur. Amerikan Disisleri Chester Grubuna miicadeleyi birakmamalar1 hususunda telkinde
bulunmustur. Taraflar arasinda 1911 yilinin Subat ayina kadar goriigmeler devam etmisse de
bir sonuca ulasamamustir. (Can, 2000: 135-146)

Bu girisimin basarisiz olmasinda Almanya ve Ingiltere’nin Osmanli Devleti iizerindeki
yaptig1 baskinin, Osmanli Devletinin Amerikan Hiikiimetini kapitiilasyonlarin kaldirilmasi
konusunda ikna etmek istemesinin ve yine doguda demiryolu yapiminin Ermeni ve Rus
sorunlart agisindan olumsuz sonucglar dogurabilecegi endisesi yaratmasinin payl olmustur.
(Yildirim, 2001: 27) Osmanli yoneticileri Chester Grubu ile gorlismeleri siiresince projeye

" Bu dénemde Chester’le ayn1 anda Osmanli yoneticilerine bagvuran J.G.W hite and Company adli Amerikan sirketi
adina hareket eden Dr. Bruce Glasgow bunlardan birisidir. Galsgow Amerikan el¢ilik gorevlilerinin tam destegini
alarak ortaya ¢itkmissa da 6ne ¢ikan Chester Grubu olacaktir. (Can, 2000: 131-132)

8Amiral Chester Ermeni ayaklanmalarinin bastirilmas: esnasinda hiikiimetin zarar verdigi Amerikan mallari igin
ddenecek tazminati tahsil etmek icin Amerikan gemisi U.S.S Kentuck’nin kaptam olarak 1900 yilinda Istanbul’a
gelmistir. Bu ziyareti esnasinda bélgede bir demiryolu yapimu ile ilgili olarak aldigi olumlu yanitlar kendisini bu
projeyi olusturmasini saglamstir. (Can, 2000: 113-115; Tezel, 1970:290))
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iliskin Alman itirazlarin1 erteleme bahanesi olarak o6ne c¢ikarmiglardir. Chester Grubu
hiikiimete baski yapmak diisiincesi icerisinde iken bagvurunun Heyeti Viikelaya yollandig1 ve
birkag giin sonra da Meclis’e sunulabileceginin duyumunu almistir. Bu beklenti igerisinde iken
1 Haziran 1912’de Meclis 64’e kars1 77 oyla konunun detayli incelenmesi i¢in yeterli zamanin
olmadigim belirterek karari bir sonraki yasama donemine ertelenmesine karar vermistir. Eyliil
1911°de Trablusgarp Savasinin ¢ikmasi umutlarin tamamen yok olmasina sebep olmustur.
Amerikan yonetimi zor durumda kalmustir. Tiim bu olumsuz gelismelere ragmen Chester ve
ortaklart 1912 yili baglarinda eski sirketi sonlandirip yerine Ottoman-American Exploration
Company (OAEC) adiyla yeni bir sirket kurarak yeniden Amerikan Disisleri Bakanligina
bagvurmuslardir. Amerikan Disislerince sadece herhangi bir Amerikan grubuna oldugu kadar
kendilerine yardimci olunacagi belirtilmistir. Destek politikasinit geri ceken Amerikan Disisleri
1920°1i yillara kadar Chester Projesini giindemine almayacaktir. (Can, 2000: 146-155)

I1. ikinci Dénem Chester Projesi

Chester Grubu 1920’li yillara gelindiginde tekrar projenin kabulii i¢in girisimde
bulunmustur. ilk olarak Amerikan Disislerine yaptigi bagvuruda Amiral Chester 6zellikle
petrol konusunu 6n plana ¢ikararak elde edecegi imtiyazla Mezopotamya’'nin ve 6zellikle de
Siileymaniye’nin kontrolleri altina girecegine isaret etmistir. 14 Haziran 1920 de ise Denizcilik
Bakanligina destek igin bagvuruda bulunan Chester, projesinin boélgedeki petrol arama
caligmalari icin 6nemine dikkat ¢ekmistir. Denizcilik Bakanliginin olumlu yaklagimina kargin
Disisleri daha temkinli davranmistir,. ABD’de yonetim degisikligi sonucu Harding’in baga
gegmesiyle Chester bagvurusunu yinelemistir. (Can, 2000: 220-223)

Chester bir taraftan bu tesebbiisiinii siirdiiriirken diger taraftan da projeye ortaklar ve
sponsorlar bulmak i¢in destek arayisina girmistir. Bu ¢abalart sonugsuz kalmamis sermaye
cevrelerinden destek bulmustur. Ancak gruba yeni katilan kisilerin maceract olmalar
Amerikan yoOnetimi tarafindan ihtiyatla izlenmistir. Mart 1922’de Ottoman-American
Development Company (OADC) kurulmustur. Bu sirket daha once var olan Ottoman
American Exploration Company’nin tiim mal varligin1 devralmistir. 1922’de olusturulan bu
yeni organizasyonda ise Chester girket hisse senetlerini gogunlugunu kaybetmistir. Amerikan
Hiikiimetinin temkinli yaklagimina ragmen Ankara Hiikiimeti’nin yeni dénemde gosterdigi

olumlu tutum Chester Grubuna cesaret vermistir. Ancak bu olumlu tablo ¢ok uzun siirmemis
sirket icinde anlasmazliklar cikmistir. Ozellikle de Amerikali ve Kanadali-ingiliz gruplasmasi
Tiirkiye’nin kamuoyuna da yansimistir. Amerikan hiikiimeti de bu durumdan olumsuz
etkilenmistir. Amerikan Hukiimetinin bu donemde sirkete tam destek vermekte cekince
gostermesinin gergekte birgok nedeni vardir. Can galigmasinda oncelikle Chester Grubunun
sermayesi olmayan macerac1 kisilerden olusmasi, diger uluslararasi giiclerin katilimi
olmaksizin bolgenin somiiriisiiniin ger¢eklesmeyecegine inanilmasi ve daha onceki dénemde
verilen tam destege ragmen sirketin basarisizligi gibi nedenlerden dolayr Amerikan
Hiikiimetinin tam destek vermekten kag¢indigini belirtmistir. (Can, 2000: 235-243) Tezel ise
Chester projesine iliskin ¢alismasinda en 6nemli neden olarak Amerikan petrol devi Standard
Oil’in bolge petrolleri i¢in Turkish Petroleum Company ile pazarliga girismesini gostermistir.

I.Diinya savasi boyunca devam eden petrol miicadelesi 25 Nisan 1920 San Remo
Konferans: ile baska bir boyut kazanmis Irak petrollerinin ayricaligi Turkish Petroleum
Company’e verilmistir. Agik kapi politikasina aykiri hareket edildigini sdyleyen ABD bu
duruma biiyiik tepki gdstermistir. Sevr Anlasmasina gore de Irak, Ingiliz mandasi alta
sokulunca Amerikan petrol devi Standard Oil Company Ingilizlerle petrol pazarligma girismis

b
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Chester Grubu ile Standard Oil kars1 karsiya gelmislerdir.(Tezel,1970: 293) Musul meselesi
Tirkiye’nin lehine ¢oziimlenirse bdlgedeki petrol ayricaligi tamamen Chester Grubu’na ait
olacak, bolgenin Irak’a birakilmasi durumunda ise Standard Oil Company ile anlasan Turkish
Petroleum Company Mezopotamya petrollerini isletecektir. (Siikan, 1999-2003:546) iste bu
nedenlerden dolayr Lozan’da alinan kararlar her iki taraf iginde hayati 6énemdedir. Chester
Grubu 1. Dénem Lozan Goériismelerinde girisimlerini bir sonuca baglamak istemistir. Ankara
Hiikiimeti de Lozan’da Chester Projesi ile uluslararasi platformda Amerika’nin destegini
almak istemistir. Ancak Amerikan temsilcilerinin ilgisiz tavri hem Chester Grubunu hem de
Ankara Hiikiimetini memnun etmemistir. Diger devletlerin 6zellikle de Ingiltere ile Fransa’nin
muhalefetine karsin® Chester Grubunun temsilcileri ile Ankara Hiikiimeti Temsilcisi Fevzi
Bey arasinda yapilan goriismeler sonucunda taslaga son sekli verilmistir. 11 Ocak 1923’te
Iktisat Vekili Mahmut Esat’in basinda bulundugu vekaletin de goriisii alinmak suretiyle Fevzi
Bey tarafindan 22 Ocak 1923’te icra Vekilleri Heyetine sunulmustur. Hazirlanan bu anlagma
taslag1 30 Ocak 1923’te yapilan goriismelerden sonra Bagvekil Rauf Orbay tarafindan ayni giin
kanunlagmasi i¢in Meclis’e sunulmustur. (Can, 2000:254.)

II1. Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi’nde Chester Projesi

TBMM’ne gelen kanun tasarist 8 Nisan 1923 giinii tartismaya agilmustir.”® Yapilan
goriismelerde projeye yaklasim genelde olumlu olmustur. Bagvekil Rauf Orbay konu ile ilgili
gorislerini soyle aktarmistir.

“...Su noktayr kiirsii-i milletten arz etmek istiyorum ki, biz bu hatlari kendi
sermayemizle yapamayiz. Bu hakikati bilmeye ve itiraf etmeye mecburuz. Insallah bu sebeke
tizerinde ¢alisan evlad-1 vatan, yetisecek miihendisler, bilhassa yetisecek miitesebbisler sonraki
hututu insa edebileceklerdir. Ciinkii milletimizin her millet kadar kudret ve isti’dad: vardr,
kabiliyeti vardir. Fakat tabii isti’dat ve kabiliyet kdfi degildir. Gormek, égrenmek ve yaparak
bilmek lazimdir...” (TBMM. Zabit Ceridesi D. I, C. 28: 489)

Nafia Vekili Feyzi Bey ise Chester projesinin iilke i¢in son derece yararli olacagini su
sozleriyle ifade etmistir.

“Muhterem efendiler! Memleketin biiyiik bir kitasimi ihtiva eden Anadolu Sarki
demiryollar: kurk iki vildyet ve elviye-i miistakille 'den gecer. Bunu kabul etmekle bu memleket

halkinin éteden beri olan arzularini is’af etmis ve en miihim derd-i ictima’isini tedavi etmis
olacagiz” (TBMM. Zabit Ceridesi D. I, C. 28: 482)

Projenin aleyhinde goriis bildiren mebuslar da genelde imtiyaz siiresinin ¢ok uzun
oldugu, maden ¢ikarma i¢in taninan 40 kilometrelik seridin ¢ok genis oldugu, sirketin yatirdigi
depozite miktarinin az oldugu, sirkete ilk 20 yil i¢in verilen giimriiksiiz komiir ithal etme
hakkinin koétiiye kullanilabilecegi gibi elestiriler yoneltmislerdir. Erzincan Mebusu Emin Bey
99 yillik imtiyaz siiresine karsi ¢ikanlardandir. Ergani madenini 6rnek gosteren Emin Bey, bu
madende tahminen bir buguk milyon ton maden bulundugunu isaret ederek imtiyaz siiresinin
99 yil gibi uzun bir miiddet olmasi durumunda bu madenden kendilerine tas ve topraktan baska
bir sey kalmayacagini belirtmistir. Bu siirenin 44 yila indirilmesi hususundaki goriisiinii
bildirdikten sonra teminat miktarinin azligina da vurgu yaparak diinyanin higbir yerinde
teminat i¢in seksen binde bir derecesinde teminat verildiginin goriilmedigini sOylemistir.

® Turkish Petroleum Company’de %25 hissesi olan Fransa Mezopotamya petrolleri lizerindeki haklarinin korunmasi
karsihiginda Lozan’da Ingilizlere destek vermistir(Siikan, 1999-2003: 5.546)
10 Chester Projesine Dair Kanun Layihasi’nin miizakeresi igin bkz. (Hakimiyet-i Milliye, 9 Nisan 1923: 2)
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(TBMM. Zabit Ceridesi D. I, C. 28: 487-488) Erzurum Mebusu Durak Bey de 99 yillik imtiyaz
siiresine karst ¢ikan mebuslardandir. Bu imtiyazin daha 6nce kazma kiirekle calisildigl ve
tastma vesaiti olarak kagni ve devenin kullanildigi zamanlarda olsaydi normal kabul
edilebilecegini ancak giiniin kosullar1 itibariyle normal kabul edilmesinin miimkiin olmadigini
ifade etmigtir. (TBMM. Zabit Ceridesi D. I, C. 28: 501) En agir elestiriyi yapanlardan biri olan
Bolu Mebusu Tunali Hilmi Bey, oncelikle teminat azligina ve 99 yillik imtiyaz siiresinin
uzunluguna degindikten sonra sozii glimriiksiiz komiir ithal etme hakkina getirmis ve sozlerine
sOyle devam etmistir.

“Evvelemirde maddeye gelelim, maddede en ruhlu olarak deniyor ki, sirket imtiyazin
kesb-i katiyet ettigi tarihten itibaren yirmi sene miiddetle harigten kémiir celbedebilecek...
Arkadaslar, iic enciimenin itirazi iizerine Ndfia Vekaleti elbette ldzim gelen miicadelede
bulunuyor Ve ancak yirmi seneyi on seneye indirebiliyor. Lakin bir sart da var: Deniliyor ki
sirket miktar ve fiyat itibariyle memleket dahilinde ihtiyacata kdfi derecede kémiir bulamadigt
takdirde imtiyazina dahil bulunan hututu igletmek icin on sene miiddetle haricten bildresim,
glimriik vermeksizin komiir getirtebilir...” TBMM. Zabit Ceridesi D. I, C. 28: 497-498)

[zmit Mebusu Sirr1 Bey de 99 senelik imtiyaza kars1 ¢ikmis ve madenler konusundaki
hassasiyetini sdyle dile getirmistir.

“Burada iki mesele vardir. Birisi, simendifer, birisi maden. Madenin ihtiva ettigi
kiymet, simendiferin ihtiva ettigi kiymetten daha ehemmiyetlidir. Binden-aleyh, simendiferi
esas ve madeni simendifere fer' olarak gostermektense, madenleri esas tutup simendiferleri fer'
gostermek ldzimdi ve bu suretle yapilacak olmus olsaydr Hiikiimet bundan daha ¢ok istifade
ederdi.” (TBMM. Zabit Ceridesi D. I, C. 28: 511)

Sark Cephesi Komutan Vekili ve Erkan-1 Harp Mirlivas1 Ali Said de en mithim maden
dedigi petrol konusundaki hassasiyeti su sozleriyle dile getirmistir.

“Hattin tarafinda meksuf ve gayri meksuf bilciimle madeni sirkete terk etmekte
ise de en miihim maden olan petrol kuyularinin simendifer mevcut oldukga isletilmesi hiikiimet
ve ahalimiz icin pek kiilfetli oldugundan sirkete verilen saha dahilinde hdssaten meksuf petrol

sahalarmi kismen igletmek hakkini hiikiimetin muhafaza etmesini miinasip goriiyorum.” (Ali
Said, 1923: 29)

Iktisat Vekili Mahmut Esat Bozkurt maden meselesine deginerek madenlerin hasilati
gayrisafiyesinin %30’unun devlete ait oldugunu yani tamamiyla sirkete ait olmadigini ifade
ederek bu konudaki endiseleri gidermeye c¢alismustir. Bu projenin hayata gecirilmesinin
Onemini de su sozleriyle isaret etmistir.

“Vilayat-1 Sarkiyemizi bir an evvel levazimi medeniye ile te¢hiz etmez ve ldzim gelen
yerlerde bir an evvel simendiferler tesis etmezsek, o zengin kitamizdan istifade etmek ihtimali
yoktur. Binden-aleyh Vildydt-1 Sarkiye'deki istihsdlatin simendiferler yapilmadik¢a ne bir
krymeti olabilir ve ne de fazla istihsdldta imkan vardwr. Bu itibarla bunun biran evvel viicuda
gelmesi lazimdwr.” (TBMM. Zabit Ceridesi D. I, C. 28: 510)

8 Nisan giinii projeye iliskin olumlu ve olumsuz tiim goriisler ortaya konulduktan
sonra yapilan oylamada 158 oydan 141’1 proje lehine oy kullanmigsa da yeterli oy ¢ogunlugu
saglanamadigi i¢in oylama ertesi giine birakilmigtir. (TBMM. Zabit Ceridesi D. I, C. 28: 515.)
9 Nisan 1923’te 206 kisinin katildig1 oylamada 185 lehte oy kullanilmis ve bu kanun Meclisin
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onayindan gegmistir."* (TBMM. Zabit Ceridesi D. I, C. 29: 23.) 30 Nisan 1923 tarihli
Hakimiyet-i Milliye gazetesinde “Proje Imzaland1” manseti altinda Chester Projesi ne iligkin
su habere yer verilmistir.

“Diin dgleden sonra saat 5,10°da Ankara katib-i adli huzurunda Nafia Vekili Feyzi,
Miistesar Ali Riza, Demiryollart Miidiirii Umiimisi Ziya Beyler ile Chester Kumpanyasinin
vekilleri Mister Klayton Kennedy ve Mister Arthur ile Anadolu Sarkinda yapilacak
demiryollari hakkindaki mukavelenameler ve sartname imza ve teati edilmistir.” (Hakimiyet-i
Milliye, 30 Nisan 1923: 3)

Bu anlasmaya' gore; Tiirkiye'nin dogu ve Musul-Kerkiik bolgesini Akdeniz ve
Karadeniz’e baglayan 4400 km’lik bir demiryolu insasi ile @i¢ limann tesisinin®® yapimi bu
sirkete verilmistir. Bununla birlikte demiryolu hatt1 tizerindeki 40 km’lik seritler i¢cinde kalan
petrol ve diger degerli madenlerin isletme hakki 99 yil icin ayni sirkete verilmistir. Grup ayni
zamanda birgok vergi bagisikligindan ve diger O6zel kolayliklardan yararlanacaktir.
(Tezel,1970: 295; Can, 2000: 267-268)

Imtiyaz anlasmasi onaylandiktan sonra da konu ile ilgili yorumlar basinda ¢ikmaya
devam etmistir. 5 Haziran 1923 tarihli Hakimiyet-i Milliye’de Milli Tiirk Ticaret Birligi Reisi
Hiiseyin Hiisnii Bey ile yapilan bir miilakata yer verilmistir. Burada Hiiseyin Bey, Chester
Projesinin bir i¢ mesele olarak goriisiilmeye baglanmasiyla projenin lehinde ve aleyhinde
miinakagalarin yapildigini, Fransa’nin projeyi protesto etmesiyle birlikte projenin kabuliiniin
bir haysiyet meselesi haline geldigini ve bu konuda biitiin yetkili makamlar ile Tiirk basminin
projenin kabuliine destek verdiklerini belirtmistir. Bu proje ile savaslardan sonra hizli bir
iyilesme donemine girilecegini belirten Hiiseyin Bey yeni kurulan devletin ihtiyac1 olan
limanlarin, simendiferlerin, caddelerin yapilacagini, yabanct makinelere ve yerli
hammaddelerine ulasilabilecegini ifade etmistir. (Hakimiyet-i Milliye, 5 Haziran 1923:4)

26 Nisan’da “Chester Projesi ve Amerika’min Diisiincesi” baghkli yazida
Amerika’daki basindan Ornek verilerek Amerika’nin proje hakkindaki yorumlarina
deginilmistir. Genel olarak Amerika basini tarafindan memnuniyetle karsilanan projenin tarihi
gelisimi sunulmustur. Yine bu baglik altinda Amerikan gazetelerinden birinde Chester
Projesinin Rauf ve Fevzi Beylerin gayretleriyle Meclis tarafindan alelacele adeta miizakeresiz
kabul edildigine yer verilmistir. Eski projeye gore bir hayli degisikligin yapildigi Chester
projesinin Diyarbakir’in kuzeyindeki meshur bakir madenlerini isletmeyi ihtiva etmesi

1 Chester Grubuyla yapilan demiryolu imtiyaz anlagmasinin yani sira bir de tarim anlagmasi yapilmistir. Bu
anlagmaya gore iilkeye getirilecek modern tarim aletleri ile zirai tiretim artirilacaktir. (Can, 2000: 262-267) 12 Mart
1923’te imzalanan “Alat ve Edavat-1 Ziraiye Mukavelenamesi”nin maddeleri i¢in bkz. (Halic1,2004:187-193). 20
Temmuz 1923 tarihli Hakimiyet-i Milliye Gazetesi’nde “Alat ve Edavat-1 Ziraiye Mukavelenamesi’nin” zamaninda
tatbik edilmedigi icin Iktisat Vekaleti’nce fesih edildigi haberi yer almistir. (Hakimiyet-i Milliye, 20 Temmuz 1923:
3).Bu haberin yalanlanmasi iizerine bu konu {izerinde inceleme yapilmis ve s6z konusu mukavelenin 12 Haziran
1923 giinii fesih edildigi haberi teyit edilmistir.( (Hakimiyet-i Milliye, 29 Temmuz 1923: 2) Keza 12 Temmuz 1923
giinii Amerika Alat ve Ziraiye Sirketi Midiirii mukavelenin tekrar yiiriirliige girmesi i¢in Tiirkiye’ye gelmesi de bu
karar1 dogrular niteliktedir .( (Hakimiyet-i Milliye, 12 Temmuz 1923: 1) Yine bu mukavelenin elestirisi i¢in bkz.
Hakimiyet-i Milliye, 13 Temmuz 1923: 3)

12 Anlasmanin maddeleri hakkinda detayh bilgi i¢in bkz. (Armaoglu, 1991,31-67)

319 Haziran tarihli Hakimiyet-i Milliye gazetesinde Chester Grubu tarafindan yapilacak demiryollart hatlarmmn
ayrintilarina  deginilmistir. Bu yazida demiryolu hattinin 4700 kilometre oldugu ve iki liman imtiyazinin
(Karadeniz’de Samsun, Akdeniz’de Yumurtalik limani) verildigi belirtilmistir. (Hakimiyet-i Milliye, 19 Haziran
1923: 4)
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Diyarbakirli olan Feyzi Bey’in projeyi kabul etmesindeki 1srarinin sebebi olarak gdsterilmistir.
(Hakimiyet-i Milliye, 26 Nisan 1923:4)

27 Nisan 1923 tarihli Hakimiyet-i Milliye gazetesinde ise Amiral Chester’in projeye
iliskin gortislerine yer verilmistir.

“Verilen imtiyaz Tiirkiye'yi ecnebi tahakkiimiinden kurtaracagr gibi hiirriyet ve
istiklalini teminde miihim bir amil olacaktir. Amerika’ya verilen bu imtiyaz mendtik-1 niifuz
sistemine miitehammil degildir. Bu suretle Avrupa devletlerinin mendtik-1 niifuz sistemleriyle
miicadele edilecektir. Avrupalilar menatik-1 niifuz ile on kapilar agmislardir. Fakat Amerika
sermayesi arka kapudan Asya iktisddiydtina karismistir” dedikten sonra kapitiilasyonlarin
kaldirilmas1 gerektigini ve kendisinin bu hususta Amerikan Disisleri Bakanma tavsiyelerde
bulundugunu ifade etmistir. (Hakimiyet-i Milliye, 27 Nisan 1923:2) Bir¢ok Amerikan gazetesi
(6zellikle Times ve World) Chester imtiyazinin giizel bir imtiyaz oldugunu belirtmis ise de
Amerika’nin yakin dogu politikasina karismasimna sebep olacagi endisesini de dile
getirmislerdir. (Hakimiyet-i Milliye, 24 Nisan 1923:2). Ayn1 endiseyi dile getiren bir bagka
gazete Newyork World gazetesidir. Bu gazetede de ozellikle Amerikan Hiikiimetinin Chester
Projesini miidafaa ve himaye etmeye karar verirse ciddi bir surette eski diinya islerine karigsmis
olacagi ifade edilmistir. (Hakimiyet-i Milliye, 26 Nisan 1923:4)

19 Haziran 1923 tarihli Hakimiyeti Milliye Gazetesinde Chester Imtiyazi ile
Amerika’nin bir¢ok alanda kazang saglayacagina isaret edilmis, malzeme, raylar, makineler
vb. gereclerin hepsinin Amerika’dan getirilecegi keza miihendislerin dahi Amerika’dan
gelecegine dikkat gekilmis hepsinden de onemlisi Amerika i¢in en énemli olanin Musul’un
giineydogusundaki petrol tarlalarinin isletilmesi oldugu 6nemle belirtilmistir. (Hakimiyet-i
Milliye, 19 Haziran 1923: 4)

Ankara Hiikiimeti Chester Projesini onaylayarak i¢ ve dis kamuoyuna yabanci sermaye
yatirimma agik olduklari mesajini iletmistir. 26 Subat 1923°te verdigi demecte Atatiirk
Amerika’ya “Tiirk halkina kalbinizi agik tutun” séziinli sdylemesi hayli dikkat ¢ekicidir. Lozan
Konferansina Amerika’nin gdzlemci-temsilcisi olarak katilan Joseph Grew de Ismet Pasa’nin
22 Nisan 1923 giinii yaptig1 konugmada Chester Projesini Amerika ile ekonomik miinasebetleri
daha yakin bir hale getirecek bir baslangic olarak degerlendirdigini sOylemistir.
(Armaoglu,1991: 29-30)

IV. Chester Projesi’nin Sonu

Chester Gurubuna verilen imtiyaz Tirkiye’de biiyiikk coskuyla kutlanmistir.
Anlagmanin igeriginde yer alan bazi imtiyazlarin daha 6nce kendilerine verilen imtiyazla
cakistigini iddia eden diger emperyalist devletler ise anlagsmanin imzalanmasina biiyiik tepki
gostermislerdir. Projenin iceriginin yaninda projeye yonelik tepkilerde basinda yer kaplamustir.

22 Ocak 1923 tarihli Ingiliz istihbarat raporuna gére; Chester projesinin kabul
edileceginin yetkili bir kaynak tarafindan agiklanmasi {izerine Fransizlar tepki gostermislerdir.
Albay Mougin 1914’te bir Fransiz grubuna verilen irade-i seniyye ile bu Fransiz Grubunun
Samsun-Sivas-Pekeri¢ demiryolu hattim1 ve Tokat’la Harput’a uzanan demiryolu sebekelerini
kurmasi ve isletmesi i¢in ayricalik verildigini hatirlatmig ve bu grubun projeyi uygulamaya
hazir oldugunu bildirmistir. Buna ragmen Chester Projesinin TBMM tarafindan kabul edilmesi
karsisinda Fransizlar hi¢ hogsnut kalmamiglardir. (Yurtsever, 2008:159)

24 Nisan tarihli Hakimiyet-i Milliye gazetesinde teyit edilmedigi belirtilmekle birlikte
Fransa’nin Chester Projesine karsi biiyiilk bir miidafaa gosterecegi hatta Amerikalilara karsi
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Ingiltere’nin yardimmm isteyecegi bildirilmistir. Yine gazetede Fransiz, Ingiliz, Italyan
basminin Chester projesine odaklandig1 belirtilip italyan gazetelerinden birinde yer verilen bir
makaleye gore; Amerikalilara verilen Chester Projesi’nin Lozan Konferans: arifesinde ortami
daha karisik bir hale getirdigi ve buna mukabil Fransizlarin daha 6nce hak kazandig1 hukuktan
mahrum edilmis olmasi dolayistyla kars1 harekete gegecegi bildirilmistir. (Hakimiyet-i Milliye,
24 Nisan 1923:2) Fransiz basininda yer alan bir makalede ise Fransa’nin 1914 senesinde ki
sozlesmeye gilivenerek hukukundan feragat edemeyeceginin belirtildigi Chester Projesi
nedeniyle vuku bulan protestoyu M6sy6 Puankare’nin Lozanda’ki Amerika delegelerine teblig
edecegi haberi 20 Nisan tarihli Hakimiyet-i Milliye gazetesinde yer almistir. (Hakimiyet-i
Milliye, 20 Nisan 1923:1) Bir diger Fransiz gazetesinde de kendilerinin Ankara Antlagmasini
imzalarken Tirk Hiikiimeti’nden konuya iliskin hukuklarmni talep etmemelerine ragmen o
sirada Amerikalilarin Ankara’da ugras vererek islerini gormiis olduklar1 belirtilmistir. Ancak
hicbisey icin ge¢ kalinmadigi hatirlatilarak Chester’in projenin hayata gecirebilmesi igin
sermaye arayisina girecegi zamanin Fransa’nin kaybettii menfaatini kazanmak igin iyi bir
firsat olarak degerlendirilebilecegi ifade edilmistir. ((Hakimiyet-i Milliye, 30 Nisan 1923:2)

Ankara’da 23 Nisan tarihli Hakimiyet-i Milliye gazetesinde ise Paris ile Washington
arasinda Chester imtiyazina iligkin goriismelerin yapildigi Amerika’nin ise meselenin
uluslararast higbir zorluga sebep olmayacagini beyan ettigi dile getirilmistir. (Hakimiyet-i
Milliye, 23 Nisan 1923:2) Yine basinda ¢ikan bir diger habere gére Chester projesinden dolay1
meydana ¢ikan ihtilaf nedeniyle miittefikler ihtilafin halli i¢in konuyu Cemiyeti Akvam’a
havale ederlerse bunun Tiirkiye gibi Amerika’nin da Cemiyeti Akvam’a dahil olmamasi
dolayisiyla reddedilecegine dikkat ¢ekmislerdir. (Hakimiyet-i Milliye, 15Nisan 1923:1)

Ingiltere’de proje karsisinda tepkisiz kalamanustir. 20 Nisan tarihli Hakimiyet-
i Milliye’de “Londra’da biiyiik bir telag varmig” manseti altinda Ankara’da Tiirk Hiikiimetiyle
Amerikan Sermayedarlar1 arasinda yapilan goriismelerden dolay1 Ingiltere’nin biiyiik bir
endise i¢inde oldugu belirtilmistir. Gelen bazi bilgilere gore Amerikalilara Musul havalisinde
petrol kaynaklar1 iizerinde pek miihim tekel verildigi haberi Amerikan resmi makamlari
tarafindan yalanlanmis olsa da Lozan Barig goriismeleri esnasinda gelisen bu durumlardan
dolayi Ingiltere ile Fransa’nin takip edecekleri siyaset i¢in aralarinda goriismeler yapacaklarma
deginilmistir.( (Hakimiyet-i Milliye, 20 Nisan1923:1) 15 Temmuz 1923 tarihli Hakimiyet-i
Milliye gazetesinde ise “Biitiin Gaye Chester Projesini Bozmaya Matuftur ” baghg: altinda

Ingiltere’nin Chester Projesi aleyhine gosterdigi ¢abaya yer verilmistir. (Hakimiyet-i Milliye,
15 Temmuz 1923: 1) Chester Projesi’ne tepkiler bununla da sirh kalmamis hatta
Amerika’nin sabik Berlin Sefirinin de projenin Sevr Anlagsmasiyla Ermenilere terk edilen
hukuka zarar verdigini iddia ederek tepki gostermesi dikkat ¢ekici bir haber olarak basindaki
yerini almigtir. (Hakimiyet-i Milliye, 20 Nisan 1923:4)

Lozan Konferansinin basladigi ikinci donemde Fransiz delege heyetinin Chester
imtiyazi nedeniyle kotimser goriindiigiinii belirten Amerikalilarin “Lozan Chester Meselesine
tabidir” dedigi Hakimiyet-i Milliye gazetesine yansiyan bir diger haberdir. (Hakimiyet-i
Milliye, 23 Nisan 1923:3) italya ise Ingiltere ve Fransa kadar biiyiik tepki vermemistir. 22
Nisan tarihli Hakimiyet-i Milliye gazetesinde yer alan “ltalyanlar Giiriiltiilere Istirak
Etmiyorlar “manseti bunun en giizel kanitini olusturmaktadir.

Biitiin muhalif hareketlere ragmen 1908’den itibaren Chester Grubunun gosterdigi
demiryolu imtiyazi alma miicadele nihayet sonuca ulagsmistir. Ancak bu kez de hayata
gegcirilemeyecektir. 19.11.1923 tarihinde Kayseri mebusu Ahmet Hamdi Bey basinda Chester
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Ahmet Muhtar Bey durumu sdyle agiklamistir. Sirket iginde Chester Grubu adina hareket eden
Mosy6 Chester ile Mosyd Kennedy arasinda sirketin miivekkilligi konusunda bir tartismanin
ciktigt ve bu sorunun Chester’e tazminat vermek suretiyle sirket miimessili olarak
Kennedy’nin segilmesiyle halledildigini belirtmistir. Chester Grubunun proje igin gerekli
hudut tetkikini 8 ay icinde yapmasi gerektigini belirten Ahmet Muhtar Bey bu tetkikin
yapilmadiginin anlasildigini ancak mukavele geregi hattin yapilip yapilmayacagi kararinin bu
tetkikten sonraki iki yil i¢inde bildirilecegi i¢in kendilerinin de herhangi bir tesebbiiste
bulunmadiklarini ancak hali hazirdaki durumdan da ¢ok Uimitli olmadiklarini ifade etmistir.
(Cakan, 1999:296)

Chester imtiyazinin uygulanamamasinin en 6nemli nedeni Musul’un dolayisiyla
zengin petrol yataklarinin iilke smirlart disinda kalmis olmasidir. Lozan’da Musul sorununda
hakim olan belirsizlik bu bdlgelerin ingiliz, Fransiz ve Amerikan ortaklig1 haline gelen Turkish
Petroleum Company’nin eline birakilacaginin bir gdstergesi olarak degerlendirilmistir. (Tezel,
1970:316;Tezel, 1982:175) Anlasmanin yerine getirilememesinin bir diger nedeni de sirket
icinde kendini gosteren anlasmazliklardir®. Current History dergisinin Ekim 1923 tarihli
sayisini kaynak gosteren Can caligmasinda, 23 Agustos’ta Amiral Chester ve ortaklariin bu
anlagmazlig1 gidermek i¢in toplandiklarin1 ve Tiirkiye’de yaptiklar isler ile alinmasina yardim
ettikleri imtiyazlari karsilig1 olarak 300.000 dolar ve Ottoman Development Company’nin net
karinin ylizde 10’nunu alarak sirketin idaresinden ¢ekildiklerini ve bdylece sirket ile ilgili
biitiin evrak ve defterlerin Kennedy topluluguna devredildigini belirtmistir. (Can, 2000:
315;Hakimiyet-i Milliye, 5 Eylil 1923:3) Chester Grubu ig¢inde Amerikali ortaklar ile
Kanadal1 ortaklarin yollarin1 ayirmasiyla birlikte sirketin bu kez de finansman sorunu ortaya
cikmistir. Kennedy biiyilk Amerikan sermayedarlarindan yeni mali olanaklar saglamaya
caligmigsa da basarili olamamustir. Bu arada Amerikan Disislerinin Chester Grubuna destek
vermekten kacinmasina karsin Turkish Petroleum Company ile Amerikan petrol sirketleri
adina goriisen Standart Oil’e destek vermeye hazir oldugunu agiklamasi sermaye arayisindaki
sirketi daha da zor bir durumda birakmistir. Sonug olarak yeterli sermayesi olmayan Chester
Grubu Musul sorununun da aleyhine ¢oziimlenmesiyle belirtilen zamanda projeyi uygulamaya
baglayamamistir. Bir siire bekleyen Ankara Hiikiimeti herhangi bir gelismenin olmadigini
goriince 18 Aralik 1923'te anlasmayi feshetmistir. (Siikan, 1999-2003:551-552)

Sonug¢

Chester Projesi goriiniiste demiryolu projesi olarak karsimiza ¢ikmakla birlikte hayata
gecirilmeye calisildigi donem itibariyle emperyalist devletlerin bdlge topraklar {izerindeki
niifuz miicadelesini ortaya koymasi agisinda oldukga dikkat ¢ekicidir. Amiral Colby Mitchell
Chester 1909 yilinda The Ottoman-American Development Company (OADC) sirketini
kurarak Dogu ve Giineydoguda demiryolu yapmak i¢in Nafia Vekaleti ile bir 6n sozlesme
imzalamigtir. O donemde Chester Grubuna tam destek vermekten kaginmayan Amerika nin
geleneksel politikasina ters olan bu davranisi, diger devletler tarafindan da yakindan
izlenmistir. Ancak Chester’in Onsdzlesmesini imzaladigt bu anlasma gergeklesmemistir.
Bunun iizerine Chester ve ortaklar1 1912 yili baslarinda eski sirketi sonlandirip yerine
Ottoman-American Exploration Company (OAEC) adiyla yeni bir sirket kurarak Amerikan
Disislerinin destegini talep etmislerse de olumlu yanit alamamiglardir.

1920’li yillarda tekrar projesinin kabulii i¢in girisimde bulunan Chester alacagi bu
imtiyazla 6nemli petrol bolgelerinin sirket kontrolii altina gegecegini belirterek Amerikan

4 Bu anlagmazliklar Hakimiyet-i Milliye gazetesine de yansimistir. Bkz. (Hakimiyet-i Milliye, 21 Mayis 1923:3)
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yonetiminin destegini bir kez daha talep etmis ancak yine basarili olamamistir. Mart 1922°de
Ottoman-American Development Company (OADC) adli sirketi kurmus ancak bu kez de hisse
senetlerinin ¢ogunu kaybetmistir. Chester Grubu ile Ankara Hiikiimeti Temsilcisi Feyzi Bey
arasinda projenin kabulii i¢in yapilan goriismelerden sonra taslaga son sekli verilerek Meclise
gonderilmistir. Burada yapilan miizakerelerden sonra 9 Nisan 1923’te proje Meclis onayindan
gecmistir. Bu anlagmaya gore; Tirkiye’nin dogu ve Musul-Kerkiik bolgesini Akdeniz ve
Karadeniz’e baglayan 4400 km’lik bir demiryolu insas1 ile ii¢ limanin tesisinin yapimi bu
sirkete verilmistir. Bununla birlikte demiryolu hatt1 tizerindeki 40 km’lik seritler iginde kalan
petrol ve diger degerli madenlerin isletme hakki 99 yil i¢in ayni sirkete verilmistir.

Ne var ki bu anlagma da hayata gegirilememistir. Sirket icinde ortaya ¢ikan
anlagmazliklar sonucu Chester ve ortaklar sirket idaresinden g¢ekilerek biitiin yetkiyi Kennedy
topluluguna birakmiglardir. Kennedy’nin proje igin finansman arayisina girdigi bir dénemde
Amerikan yOnetiminin gosterdigi ilgisiz tavir ve bunun yaninda Musul sorununun da
istedikleri sekilde ¢6ziimlenmemesi sonucu proje hayata gegirilememistir. Ancak Chester
Grubuna kayitsiz kalan Amerika’nin Temmuz 1922°de Turkish Petroleum Company ile
anlasan Standard Oil Company’e destek vermesi de Amerika’nin degisen politikasini
gostermek agisindan ¢ok net bir 6rnek teskil etmektedir.
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