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Ates Gemileri ve Osmanh Denizlerinde Kullanimlari
The Usage of Fire Ships in Ottoman Seas
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Oz:Diisman donanmalarini yakmak icin icat edilen ates gemileri veya farkli bicimleri, deniz savaslarinin
bir araci/silahi olarak diinyada farkli zaman, mekan ve kiiltiirlerce iiretilmis ve kullanilmiglardr. Avrupa’da
yenicagda yelkenli gemiler, donanma savas usulleri ve taktikleri, atesli silahlarin gelisimi ve degisimi ile birlikte
ates gemilerinin énemi artmisgti. Bu yazi, on dokuzuncu yiizyihin baglarindan itibaren ortadan kalkmaya bagslayan
ates gemilerinin Osmanli Devleti’ndeki izlerini siirmekte, Osmanli donanmasindaki kullamimlarindan ziyade
kendisine karsi kullanilan ates gemileri ve olaylari arastirilarak bunlarin sonuglart incelenmeye ¢alisimistir.

Anahtar Kelimeler: Ates gemisi, Osmanlt donanmasi, Rum isyani, Cesme Baskini, Navarin Deniz
Savasi

Abstract:Fireships that were designed to burn down the enemy ships had been used in naval warfare
since ancient times. As the global naval rivalry intensified in the early modern period the importance of fireships
increased in naval warfare strategies. This article tracks down the incidents where fireships were used against the
Ottoman navy in the 19th century and concludes that after series of naval defeats the Ottomans found fireships
useless and gradually abandoned them.
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1-Ates Gemileri

Ates gemileri, dilsman gemisini ya da donanmasini yakmak i¢in i¢i yanici ve patlayici
maddeler dolu, 6zel olarak yapilmis gemilere verilen addir'. Bu gemiler ¢ok eski zamanlardan
itibaren imal edilmistir. Eskicagin deniz savaslarmda, Uzakdogu’da, Avrupa’da ozellikle
Akdeniz’de farkli tarihlerde ¢esitli bigimleri kullanilmistir. Cin’de nehirler {izerindeki gemileri
yakmak i¢in ates sallari kullanilmisti ve hafif anti personel toplar tasiyan yelkenli savas
gemileri bulunsa da ates gemileri, 1630’larda bile imparatorluk donanmasinin temel silahi
durumundaydi’.  Iskender’in Tir kusatmasindan®, ortagagda Dogu Roma’nin Rum atesini

! idris Bostan , Osmanlilar ve Deniz, istanbul 2007, s.171; Mehmed Siikrii, Musavver Esfar-: Bahriyye-i
Osmadniyye, Birinci Cild, Istanbul 1306, s. 201 vd.; M. Zeki Pakalinlar, “Ates Gemisi” Tarih Deyimleri
ve Terimleri Sozligii, |, $.104.

? Uzak doguda Korelilerin Japonlara karsi kullanim érnegi icin bkz, Geofrey Parker, Askeri Devrim,
Bati’min Yiikselisinde Askeri Yenilikler 1500-1800, Cev. Tuncay Zorlu, Nisan 2006, s.154, 188.

3 Biiyiik iskender Tir sehrini kusattig1 zaman Fenikeliler ates gemisi kullanmislardi. Bir adacik iizerinde
bulunan Tir sehrine ulasmak igin ahsap bir iskele insa ettirmeye ¢alisan Iskender’e kars1 Fenikeliler
ellerindeki en biiyiik kalyonlardan birisini secerek ki¢ tarafini tag ve sair agirliklarla doldurup bas
tarafini deniz seviyesinden olabildigince yukar1 kaldirmiglar, i¢ini yanic1t maddelerle doldurduktan sonra
uygun bir riizgar beklemislerdi. Uygun riizgar ve kiirekle Iskender’in biiyiik ¢abalarla yaptirmus oldugu
ahsap mendiregi yakmayi basarmuslardi. Cok daha sonraki yillarda (M.O 190) Rodoslular da
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kullandig1 6rneklere kadar pek cok savasta kullanilmistir. Romalilar tarafindan cesitli deniz
savaslarinda kullanilmaya devam ettigi belirtilen ates gemileri Dogu Roma imparatorlar
doneminde Rum atesi denilen silahla birlikte kullanilmaya devam edilmisti. Araplar, Basra’da
bir tiir gemi c¢esidi olan ve i¢inde diismana atilacak atesi tasiyan gemilere “harraka”
demislerdir®.

Ates gemilerine “borlota” (Brulot) da denilmistir ve biyiikliiklerine gore
degerlendirilmislerdir. Genel hatlariyla ates gemileri salope® ebad ve ol¢iilerinde olurdu fakat
ondan farkli olarak yanici maddelerle donatilmisti. Alevlerin hizli yayilmasini saglamak icin
ekstra bacalar ve yollar agilmisti. Yelkenli gemi sinifindaydi, ancak ek olarak kiirekleri de
vardi®. Bunlar, saglamliklari istenilmediginden, (genellikle eski, yipranmus ticaret veya savas
gemileri amaca uygun bir sekilde doniistiiriilerek ates gemisi yapilirdi) gayet hafif ve narin
olarak yapilirlar ve kig tarafinda iki adet biiyiik cankurtaran lombarlar1 bulunurdu. Bu gibi bir
geminin tekne, arma ve sairesi, ambar dahil yanici ve patlayici maddeler ile , (zift-ates figilari,
katranlanmuig ¢irpt demetleri, terementi yagi, ates kaplari, brandon denen kiikiirt hamuruyla
giihercile ve komiir, bezir yaginda isitilmis kafirudan yapilan yanict bir madde-ki su iizerinde
yanmaya devam ederdi-, vardafugo, plot denilen ¢am seritleri, cam sakizi, , humbara gibi
daha pek ¢ok yanmici madde olabilirdi) yiklenildikten sonra diisman donanmasi {izerine
gonderilir, gerisinde bir de sandali bulunurdu. I¢i yanici ve patlayict maddelerle dolu bu
gemiler 6zellikle gece, firtinali veya sisli havalarda diisman donanmasi tizerine sevk edilirlerdi.
Ates gemileri, iclerinde miirettebati oldugu halde hedefe dogru yelken agarak giderken, ayni
zamanda i¢indeki tayfalar da hizi arttirmak maksadiyla kiirek cekerlerdi. Hizla hedefe
yaklasildiginda ise, miirettebat gemiyi atese verir ve cankurtaran lombarlarindan sandallara
binerek uzaklasirlardi. Bu durumda ates gemisi ¢ok tehlikeli olup, engellenmesi son derece
giictli. Ancak terk edildikten sonra, karsi taraftan gonderilecek siiratli deniz vasitalariyla
gidecegi hedeften uzaklastirilmasi da miimkiin olmaktaydi’. Ates gemilerinin diger ¢esidi
“kik” (bir tir yanis kayigl) biciminde ve fakat daha biiylik ve biiyiikliigline oranla hafif
kayiklardi. Bunlarin da bazilar kendileri yanmak {izere yapilirlar ve iclerine kiirek ¢ekmekte
ve gemicilikte mahareti olan gemiciler segilirlerdi. Arkalarindan da bunlarin kurtarilmasi igin
basit bir sandal ve kayiklar gonderilip yakilmasi istenilen gemiye yaklastiklarinda bindikleri
kayiklar1 tutusturarak denize atlarlar ve arkalarinda bulunan sandallara c¢ikarlardi. Bu
kayiklarin bir kismi iglerine yeterince yakict maddeler aldiktan sonra diisman gemileri {izerine
hiicum ederek yanlarina sokulabildikleri gemilere (bazen kancalarla kendilerini baglayarak)

kullandiklar1 gemilerde hayli tadilat yaparak ates gemisi imal etmisler ve bunu denizlerde
kullanmislardi. Hatta bazi tarihgiler bundan dolay1 ilk ates gemisini Rodoslularin yaptigi ve
kullandiklarin: iddia etmislerdir. Pakalinlar,age, s.105.

* Mehmed Siikrii, age, s. 201 vd; Pakalinlar, age, s.105-107; Vakaniivis Es’ad Efeni Tarihinde de
“harraka tabir olunan ates gemileri” ifadesiyle gegmektedir. Yay, Ziya Yilmazer, OSAV, Eyliil 2000, s.
345.

® Kiigiik yelkenli ve ambarsiz gemilerdendir. Biiyiik ve kiigiik iki ayr1 6lgiide yapildig: i¢in uzunluklari
farkliydi. Bostan, age, s.169; “iskona” (iki direkli yelkenli savag gemisi) biiylikliigiinde gemilerdi.
Mehmed Siikrii, age, s. 201 vd; Pakalinlar, age, s.105-107.

® Tuncay Zorlu, Innovation And Empire In Turkey, Sultan Selim 11l and theModernisation of the
Ottoman Navy, London 2008, s.127.

"Bostan , age, 5.171
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baz1 hafif aletler ile ateslerini gonderirlerdi. Bunlardan bazilarimin bag taraflarindan bir tiir lav
silah1 oldugu anlasilan, daimi ates piiskiirten birer madeni boru bulundugu ifade edilmektedir.
Yangin disinda biiyiik patlama yaratarak etrafindaki gemi, koprii gibi askeri hedefleri yok etme
amacli bicimleri de mevcuttu®.

Ates gemileri, atese verildikten sonra miimkiin oldugu kadar hizla ve giivenli bir
sekilde terk edilebilmesi iizerine planlanirdi. Faydali, amaca uygun, ucuz ve gerektigi kadar
dayanikli olmas1 gerekiyordu. Eski ve Ortagagdaki drneklerine karsin on yedinci yiizyildaki
ates gemilerinin farki, yeni ve c¢esitli yanici maddelerin ortaya ¢ikmasi, bunlarin gemiye
yerlestirme ve diizenlenme bicimlerinden kaynaklaniyordu. Ates gemisinin tasarimindaki
temel unsur, “ates odas1” denilen merkez ve onun etrafindan geminin diger alanlarina dogru
yapilan diizenlemeler oldugu anlasilmaktadir. Geminin merkezinde -ana direkle ki¢ arasina
yerlestirilen ve iist giiverteye kadar uzatilan- icinde yanici maddeler olan, tabani tugla gibi
yanmaz maddelerle saglamlastirilmis merkezi bir ates odasi (kalbi) bulunurdu. Nemden ve
yagmurdan etkilenmemesi igin branda ile ¢evrili/muhafazali bu ates odasindan geminin diger
ahsap kisimlaria dogru atesin hizla yayilmasin saglayan kanallar bulunurdu. Eritilmis zift ve
recine ile kaplanmig giiverte ve dogru yapildig: takdirde gemi tutusturulduktan sonra atesin
tiim gemiyi sarmasi birka¢ saniye alirdi. Yanmanin uzun silirmesi i¢in ates odasinin etrafi
ekstra perdeler ve direklerle saglamlastirilirdi. Tayfalarin, atese verildikten sonra gemiyi terk
edebilmesi icin en ¢ok bes dakikalar1 olurdu. Ates gemilerinin tasarimi ile plan ve bilgiler,
daha ziyade on sekizinci ylizyildaki 6rneklerinden elde edilmektedir. Ancak temel ve basit bir
tasarimlar1 olmasi1 sebebiyle on yedinci yiizyildakinden fazla bir degisiklik olmadigi
anlagilmaktadir.  Ingilizlerin ates gemisi tasariminin diger devletlere de yayildigi ve
kullamldig ifade edilmistir®.

Ates gemileri, taktiksel olarak hem hiicum hem de savunma i¢in kullanilmiglardir.
Ates gemileri, yanmaya basladiktan sonra yonlendirilmeleri ¢ok zor oldugundan agik denizden
ziyade Ozellikle hareket kabiliyeti sinirlanmig, birbirine yakin bir diizende, kiyida, limanda
demirlemis durumda bulunan gemilere/donanmalara kars1 etkili ve yikici bir tehditti. Bu
sebeple ates gemileri daha ziyade bir limanda demirli bulunan gemileri yakmak igin ani,
sasirticl, sirpriz unsurlartyla hareket ederek saldiri yapmak {izere planlanmig ve
kullanilmiglardir. Acik denizde diigman gemileri iizerine sevk olunduklar1 nadirdi. Ates gemisi
rlizgarin, akintinin etkisi ile hedef gemi veya gemilerin iizerine gonderilirdi, fakat agik denizde
gemiler kolayca manevra yapabilir, yangin gemisinden kagabilirdi. Ayrica top atisi ile
batirilma imkanina da sahiptiler.  Panik yaratmak, hatlar1 bozmak veya diisman hatlarini
yarmak gibi taktiksel yan amaglarin yaninda bir donanmanin ya da filonun tamamini, 6zellikle
komuta/sancak gemilerini yakmak gibi daha biiylik-ana amaglar i¢in de kullanilmislardir.
Bunlarin diginda demirlemis donanmalar1 korumak amaciyla liman agizlarina, gegisleri kontrol
etmek amagh olarak bogaz ve nehir agizlarinda, savunma amach ates gemileri
bulundurulmustur. Ates gemilerinin yapilislarinin ve donanmada bulunduruluslarinin
arkasindaki amagclara bakildiginda ve gemilerin savaslarda kullanilan 6rneklerinden hareket
edecek olursak, saldiridan ziyade savunma amagli olduklar1 soylenebilir. Zayiflarn,
zafiyetlerini 6rtmek ya da giiglii gériinenlerin gii¢lii yonlerini ortadan kaldirmaya yonelik bir
yan/stratejik/ silah olarak kullanilmis oldugu anlasilmaktadir. Ates gemileri daha ziyade giiglii
goriinen, biiyiik donanmalara kars1 zayif tarafin kullandig taktiksel bir silahtir.

8 Mehmed Siikrii, age, s. 201 vd; Pakalinlar, age, s.104.
® James Lowell Coggeshall, The Fireship And Its Role In The Royal Navy, Master's Thesis, Texas A&M
University, August 1997, s.21 vd.
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2-Yelken Cag1 ve Avrupa’da Ates Gemilerinin Kullanimi

Ortagagda ates gemileri, Akdeniz diinyasinda “Rum atesi” olarak da adlandirilan
savunma silahiyla beraber kullanilmigti. Hagli seferlerinde ordular, donanmalarinda gecici
olarak ates gemisi haline donistiiriilen gemiler bulundurmuslardi. Bu dénemde donanmada
ihtiyac halinde ticaret gemilerinden doniistiiriilen ates gemileri bulundurmak daha ekonomikti.
Kullanilmadiklar takdirde yeniden ticaret gemisine doniistiiriilebiliyorlardi. Biiylik donanmasi
olmayan devletlerin donanmalarinda ates gemileri bulundurmalart ekonomik ve faydali
goriinmiiyordu. Etkili bir silah olmalarma ragmen, ates gemilerinin yararliliklarinin sinirh
kaldigi ve bu gemilere pek itibar edilmedigi anlasilmaktadir. Ancak atesli silahlar
yayginlastik¢a deniz subaylari, gerektiginde gemilerin kendisini bir biitlin olarak atesli bir silah
haline doniistiiren, ates gemilerinin ¢ok etkili bir sekilde kullanabileceklerini fark ettiler.

Hi¢ kuskusuz ates gemilerinin 6nemlerinin artmasina sebep olan hususlardan birisi
atesli silahlarin g¢esit, onem ve kullanimlarinin yayginlagsmasiyla ilgilidir. Atesli silahlar on
altinc1 ylizyilda 6nemlerini artirdi. Yalniz karada degil gemilerde de elle, gesitli araglarla atilan
atesli silah veya yanici ve yakict madde atan silahlar ¢ogaldi. Yelken donemi savas gemileri
ise, Ozellikle yelkenler, atese karsi oldukca hassasti. Katran ve yag ile yaglanmis halatlar,
gemide depolanmig barut gibi gemideki pek ¢ok yanici madde sebebiyle bircok gemi kaza
sonucu ¢ikan yanginlarla yok olmustu. Gemilerin bu hassas durumu ates gemilerinin diisman
tarafindan donanmalara/gemilere karsi bir karsi silah olarak gelistirilmesi ve kullanilmasi
fikrini giiclendirmisti. On yedinci yiizyilda denizciligin gegirdigi degisim ve gelismeyle
birlikte, ates gemilerinin de donanmalar igindeki fonksiyonu degisti ve denizlerdeki 6nemi
artti.

Atesli silahlarin yaninda gemicilik teknolojisi ve savas taktiklerinin degismesi de ates
gemilerinin donanma igindeki Onemlerini artirmasina sebep oldu. Yeni¢agda, Avrupa’da
standart savas teknigi toslamak, borda yanastirmak olmasina ragmen, gemi toplar1 kabul
gdrmeye bagladi. Fakat agirligim hissettirmesi uzun zaman aldi. On altmer ve on yedinci
yiizy1l boyunca, Akdeniz’deki yelkenli gemiler, silah donanimlar yiiksek kadirgalar tarafindan
diizenli olarak ele gecirilmisler ya da batirilmiglardi. Bu sebeple Venedik basta olmak iizere
diger Akdeniz devletleri, gemicilikte eski geleneklere bagli kalmisti. Onlar kadirganin savas
stratejisi olan cepheden hiicum, rampa etme ve Oniinii kesme taktiklerinin gegerliligine
inaniyorlardi. Kalyonlarm baglangictaki olumsuz taraflar bertaraf edilip, top teknolojisindeki
gelismelerle birlesince ana savas taktigi degistilo. Yakin borda savasindan vazgecilip uzaktan
yelkenleri ve serenleri kirip parcalayarak kontrolsiiz kalan geminin bir bigimde savas dist
birakma usulii agir basmaya basladi. Dolayisiyla ates gemileri, uzak doviis stratejisinin bir
pargast olmaya daha uygun olarak yeni donanma stratejilerinin taktiksel bir uzantis1 haline
geldi, uzaktan savagin taktik yardimecilar oldular. Saflar1 parcalama, dagitma, panik yaratma
ve oOzellikle toplu bir sekilde demirli donanmalari yakma gibi taktiklerle beraber ates
gemilerinin 6nemi artti.

19 Bostan , age, .38; Parker, age, s.154.
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Ates gemilerinin gelismesi ve yayginlagsmasi yeni¢agin donanma doktrininin degigmesi
ile de ilgiliydi. Istanbul’un diisiisii ile 1815°te Napolyon Savaslarinin sona erdigi donem
arasinda, deniz, Avrupa acisindan esi goriilmemis bir 6nem kazandi. Deniz ticaretinin ve
savaslarinin etkileri taninmayacak olg¢lide degisti. Deniz faaliyetleri ve finansmaninda devlete
ya da hiikkiimdarlara diisen rol artmig, Avrupali devletler deniz giiclerini siirdiirmek ve
gelistirmek icin biiyiik paralar ayirmaya baslamislardi. Devletlerin ve uluslarin daha istikrarh
ve giiclii bir mali yapiya kavusmalari, merkezilesen Avrupa devletleri donanmalarindaki gemi
saytlarim artirmalarina ve kalici hale doniismesine sebep oldu™. Krallarin/Ulkelerin mali
durumlarinin giiclenmesi, merkezi kralliklarla birlikte daha biiyiik donanmalarin ortaya ¢ikisi,
bu sinif gemilerin daimi bir sekilde donanmada bulundurulmasini kolaylastirmis hatta gerekli
kilmigti. Devletler ve krallar ihtiya¢ halinde ¢ogu defa ticaret gemilerinin savas gemilerine
doniistiiriildigii gegici degil, biiyilik ve kalici, daimi donanmalar bulundurmaya baslamalar1 bir
savas taktigi ve araci olarak donanmada ates gemilerinin de bulundurulmasi ihtiyacini da
artirdi@i anlagilmaktadir.  Yeni¢agda ihtiyaca binaen ticaret gemileri gegici olarak ates
gemilerine doniistiiriilerek kullanilmaya devam edilmisti. Fakat on altinci yiizyilin sonlarinda,
0zel olarak bu fonksiyonu yerine getirmek i¢in hazirlanmis, bir filoya ya da donanmaya kalict
olarak ve onun bir pargast olarak bulundurulmak iizere yangin gemileri yapilmaya
baglanmistir. Dolayisiyla ates gemileri on yedinci yiizyildan sonra biiylik donanmalarin ortaya
¢ikmastyla bulundurulmasi zorunlu bir silah ya da gemi gesidi olmaya bagsladi*.

Ates gemilerinin Avrupa donanmalarindaki islevlerinin degistigine isaret eden olay,
on yedinci yiizyilin sonlarinda ingiliz donanmasinin Ispanyol Armadasini yendigi biiyiik savas
(1588) olarak goriilmektedir™. ingilizlerin, ates gemilerinin de yardimuyla biiyiik ve yiiksek
gemilerden kurulu, giiclii Ispanyol donanmasini yenmesi, ates gemilerinin Gnemini ortaya
koymustu. Bu savas, gecici olarak degil, yalnizca ates gemisi olarak diizenlenen ve daimi
olarak donanmalarda gdrev yapan, modern ates gemilerinin de ortaya ¢ikmasini saglamisti.
Ingiliz donanmas1 modern ates gemilerini 1630’larda daimi olarak bulundurmaya baslad.
Hollanda filosu 1632 yilinda siiratli ve tam tekmil silahlanmis gemileri, ates gemilerinin de
yardimiyla Ekim 1639°da biiyiik bir ispanyol filosunu Downs limaninda yok etti'. Yangm
gemilerine karsi biiylik savas gemileri daha hassasti. Cok sayida kii¢iik diigman teknesinin
kistirdig1 biiyiik savas gemisi, bir yangin gemisi tarafindan tuzaga diisiiriiliip yakilabiliyordu.
1638°de ispanyol filosu Gueterias’ta demirlemisken Fransizlarin baskinina ugradi ve yangin
gemileri tarafindan agir bir bicimde tahrip edildi®®. Arkasindan ingiliz i¢ savasinda (1643)
kullanildiktan sonra, on yedinci yiizyillda Hollandalilar ve Ispanyollar siiregelen savaslarda
daha yogun bir sekilde kullanilmaya devam etmistir.  Ingilizler, ates gemilerini farkli
tarihlerde gerek savunma amacli gerekse saldir1 amacli olarak Portekiz, ispanyol, Brezilya,
Irlanda, iran korfezi, Cin ve Cezayir korsanlarina karsi kulland:®®.

Ates gemilerinin diisman donanmalarimi yok etmek icin basarili bir sekilde
kullanilmalart onlarin  Avrupa donanmalarinin bir pargasi haline gelecek sekilde

! Savas filolarmm Avrupa devletleri donanmalari igin hayati bir énem kazanmasi konusunda ...
Richard Harding, “Deniz Savaslar1 1453-1815”, Top, Tiifek ve Siingii, Yeni¢ag 'da Savas Sanati 1453-
1815, Istanbul 2003, 5.105, 118.

12 Coggeshall, age, s.6.

3 parker, age, 5.196.

“ Parker, age, 5.172.

 Harding, agm, 5.112.

16 Coggeshall, age, s.12.
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yayginlagsmasina ve tiim biiyiikk Avrupa donanmalarmin bulundurdugu bir gemi tiirii haline
getirdi. Daha Once devletler donanmalarinda sinirli sayida (6-7) yangin gemisi bulundururken
on yedinci ylizyilin sonlarindan itibaren (6zellikle 1672 Solebay Savasindan sonra) bazi
donanmalar filolarinda 20-30 kadar ates gemisi bulundurmaya basladilar. Oyle ki bazi
devletler on yedinci ylizyilin sonlarinda donamalarinin, gemi sayisi olarak, neredeyse lgte
birini ates gemilerine aymrmuslardi. Bir donem Hollandalilarin donanmalarinda 75 savas
gemisine karsilik 22 ates gemisi, Ingilizlerin 92 savas gemisine karsiik 28 ates gemisi
bulundurmalarina kadar vard:"’.

Ates gemilerinin savaslarda kullanimi on sekizinci ylizyilda da devam etmisti. Fakat
bu gemilerin yogun bir sekilde kullanimi, diger taraftan onlara kars1 gelisen farkl: tepkileri de
beslemisti. Yakin dénemlerde bile “Yelken ¢agimn terér silahi*®” olarak betimlenmis olan ates
gemilerinin kullamim &yle anlasiliyor ki bati askeri savas sanati i¢in de tam anlamiyla
mesrulasamamustir.  Bu silahin kullanimi asker ve siyasetgilerin vicdanini, diger bir deyisle
mesruiyetin siirlarini zorlarken, yelken caginda modern bir savas silahi olarak Ispanyol
armadasina kars1 kullanilmasina 6n ayak olan Sir Francis Drake’in yar1 korsan kimligi dikkati
cekmektedir. Ates gemilerinin biraz da ortacagin sovalyelik ruhu disinda yenicag degerlerinin
gelistirdigi, “amacin aract mesrulagtirdigi” bir anlayisin iiriinii oldugu anlasilmaktadir.
Giliniimiizde “insanlik/hukuk dig1” olarak degerlendirilen mayin, biyolojik, kimyasal silahlar ve
atom bombasi tartigmalarina benzer bi¢imde Avrupa, sovalyelik/ centilmenlik dig1 olarak
gordiigii, yeni teknolojik gelismelerin ve degisimlerin sonucu olarak ortaya g¢ikan bu etkili
silaha kars1 tereddiitlii bir tavir gostermistir. Elbette bu tereddiit, bu silahin veya geminin
Avrupa donanmalarinda etkili ve yogun bir bigimde kullanimina engel olmamustir. Fakat
Savaslarda ates gemileri kullanimi Avrupa’da da tartismalara sebep olmustu. Karsi ¢ikanlar,
uygar toplumlarin diismanlarina karsi boyle bir silah kullanmamasi gerektigini ve yiiksek
maliyetli oldugu gorisiinii ileri slirmiislerdi. Digerleri ise etkin olmak isteyen bir giiciin, diisiik
maliyetli boyle bir yikici giicii savaglarda kullanmamasinin sagma olacagi goriisiini
savunmustu. Bu goriigler icinde Avrupa’da karsilikli olarak yasaklanmasi konusunda bazi
devlet adamlar tegsebbiislerde bulunmuslarsa da ates gemilerinin diger silahlardan daha az ya
da goklgildﬁrﬁcii olduguna dair ahlaki (seytani bir savas) tartigsmalar icerisinde kaybolup
gitmists— .

Ates gemileri onyedinci ylizyilin sonlarindan itibaren kullanimdan kalkmaya
baglamigtir. Avrupa’da ates gemilerinin kullanimindan vazgecilmeye baglanmasinda bu
tartismalarin etkisi sliphelidir. Ortaya ¢ikisinda oldugu gibi kullanimdan kalkmalar1 da yine
askeri, ekonomik ve pratik sebeplerden kaynaklandigi anlagilmaktadir. ~ Zira bu gemiler
taktiksel anlamda siiratli ve daha organize olabilen ve hatt-1 harp gemilerine ayak
uyduramamustir . Ates gemileri diisman donanmalari icin yikici etkileri olan savaslarda yer
aldiklar gibi, kullanildiklar1 halde biiyiik bir zarar veremedikleri bir ¢cok miicadele de olmustu.
On sekizinci yiizyilldan sonra ates gemilerini bulundurmak, bunlar1 ¢ekmek, idare etmek
donanma igin zor ve kiilfetli bir is oldugundan acik denizlerde kullanimindan vazgegilerek

7 Coggeshall, age, s.111.

'8 Bu deyim Peter Kirsch’in , Fireship, The Terror Weapon of The Age of Sail, 2009 adl1 eserine aittir.
9 Coggeshall, age, s.75.vd.

2 parker, age, 5.196.
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daha ziyade sahil savaslarmna tahsis olundular. Ingilizler bu silaha kars: daha &lciilii yaklasip,
donanmalarinda ates gemisi sayisini azalttilar. Ancak donanmalarinda her zaman 5-6 ates
gemisi bulundurmayi da ihmal etmediler®.

Ates gemileri, sadece en uygun sartlar altinda, (ki bu sartlar hayli fazlaydi), basarili
olabilecek potansiyele sahip bir silaht1 ve bu onun dezavantajiydi. Riizgarsiz havalarda, agir
top atesi altinda veya acik denizde gemiler yelken iizerindeyken (harekete hazir bir haldeyken),
ates gemileri diismana bir zarar vermeden yanip gidiyorlardi. Ayrica top teknolojisi gittikge
giiclendi. Isabetli, yogun atislar yapabilen, etkili toplar iiretilmeye baslandi. Gemilerin hareket
ve manevra kabiliyetleri artti. Dolayisiyla savunmasiz durumdaki gemiler harig, ates
gemilerinin kullanilabilecegi alanlar azaldi. Eski ve yipranmis gemiler arasindan secildikleri
icin bakim ve onarim masraflar1 fazlaydi. Yanici maddelerin nem ve yagmurdan korunmasi
zordu ve sik sik degistirilmeleri gerekiyordu ki bu da ates gemilerinin daimi ve etkili bir
bi¢imde bir donanmada bulundurulmalart maliyetini artirtyordu. Yeterince pratik olmaktan
¢ikmalar1 ve insanlik dist kullanim fikri ates gemilerine olan ilgiyi azaltti. Ates gemilerine olan
bu bakis onlarin tayfa ve personeline olan bakisi da etkiledi. Ve ele gegirilenlerin savas esiri
degil normal tutuklu muamelesi gérmeleri tartisilmaya baslandi® .

Ates gemileri bir silah sistemi degildi®®. Halbuki gelisen savas teknolojisi silah
sistemlerinin gelismesi iizerine yonelmisti. 180 yil boyunca ingiliz kraliyet donanmasinda 320
civarinda ates gemisi yer almisti. Donanmanin en alt seviyesindeki gemilerden birisi olarak
goriilmiislerdi® . Gelisen savas taktikleri ve toplu/donanmalar yerine daha kiigiik ve dikkatli
filolar seklinde gelisen orgiitlenmemeler, ates gemilerinin etkisini ve giiciinii iyice azaltti® .
Ates gemileri donanmalarin en 6énemli unsuru ya da gemisi degildi. Ama dogru sartlar altinda
uygun bicimde kullanildiklarinda savas gemilerinden daha 6nemli roller oynayabiliyorlardi.
Bu sebeple ates gemilerinden hemen vazgegilmedi. Daha az sayida da olsa on sekizinci
yiizyilda devletler donanmalarinda ates gemileri bulundurmaya devam ettiler. Ancak on
dokuzuncu yiizyilin baglarindan itibaren eski bir savas araci ve taktigi olarak kabul edilmeye
baglandi. Ve bu tiir gemilerin donamlarda bulundurulmasi ve kullanilmasi azalarak kayboldu.
Ingiliz donanmasi igin bir teknenin ates gemisine doniistiiriildiigii son tarih 1808 yilidir.
Yelkenli (ahsap) gemiler ¢aginin bir {iriinii olan ve diisman gemilerini atese verebilmek igin
yapilmis olan ates gemilerinin Avrupa donamalarindaki etkinliklerini tamamen kaybettigi
savas ise 1827 yilindaki Navarin Savas1 olarak kabul edilmektedir®.

On dokuzuncu yiizyilin basindan itibaren buharli gemilerin kullanilmaya baslanmasi
ve ahsaptan demire gegisle, ates gemileri bir tehdit olmaktan ¢ikip gittikce daha az kullanilarak
ortadan kalktilar. Bu kalkista gelisen top teknolojisi, torpiller ve savas usul ve taktikleri de
onemli rol oynadi. Gergi ates gemileri imalindeki zihniyet ayn1 kalmak sartiyla torpil, intihar
gemileri vs gibi daha sonraki donemlerde farkli bi¢cim ve teknolojilerle kullanilmaya devam
ettiler fakat klasik ates gemileri artik yoktu. Zirhlilarin icadindan sonra ates gemileri etkili

2! Coggeshall, age, s.75.vd.

22 Coggeshall, age, s.75vd.

% Bir geminin kendisinin topyekun bir atesli silah haline déniistiiriilmesiyle ortaya ¢ikan ates gemisinin
bir silah m1 yoksa gemi olarak m1 goriilmesi gerektigi tartigmalidir. Fakat tek kullanimlikti. Bir kez
hedefe kilitlenip sevk edildi mi geri doniisii yoktu. Dolayisiyla bir gemi degil tamami silaha
dontistiiriilmiis bir gemi olarak diisiinmek daha dogru olacaktir.

2 Coggeshall, age, .81 vd.

% Coggeshall, age, s.81 vd.

% Coggeshall, age, s.IlI.
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olamayacag: icin biisbiitiin terk olundu. Modern usulde bunlarin yerini torpido ve torpido
istimbotlar1 ald1. Ingiltere’de bir aralik buharla isleyen ates gemileri de ihdas edilmisti. Fakat
daha sonra bunlar da terk olunmustu?’. Doguya dogru gidildikge ates gemilerinin tiretilmesi ve
kullanilmasinin bir miiddet daha devam ettigi anlasilmaktadir. = On dokuzuncu yiizyilin
baglarina kadar Onemlerini koruyan ates gemileri, kullanimlari ve istihdamlar1 agisindan
Avrupa’da sona ermeye basladigi bir sirada Osmanli Devleti’'nde en parlak dénemlerini
yasadilar.

3-Osmanh Devleti’nde Ates Gemileri

Osmanli donanmasinda ates gemilerinin ilk defa nerede ve nasil diizenlendigi ya da
kullanildigina dair bir bilgi yoksa da, Osmanli’ya karsi kullanimma dair ilk bilgi Istanbul
kusatmasina aittir. Hali¢’e indirilen Osmanli donanmasina kars1 Bizanslilar ve Venediklilerin
bunlar1 yok etmek iizere ates gemileriyle hiicum ettikleri ancak Tiirk topcusunun agtig1 atesle
Venedik kadirgasmnin batirildigi ifade edilmektedir®®. Bundan sonra ates gemilerinin varligi ve
kullanimina dair bilgiye Girit kusatmastyla ilgili olarak rastlanilmustir.

1645-1669 seneleri arasinda yaklasik yirmi bes yil siiren Girit seferi, Osmanli
denizciliginde 6nemli bir doniim noktas1 teskil etmistir. O zamana kadar donanmanin bel
kemigini olusturan kiirekli gemiler/kadirgalar ile ilgili kanaatler degismeye ve Akdeniz’de
goriilmeye baslayan yelkenli gemilerin/kalyonlarin s6hreti artmaya baslamisti. Giiglii merkezi
kralliklarin ve donanmalarin ortaya ¢ikisi, atesli silah teknolojisinin geligmesinin yani sira ates
gemilerinin kullaniminin ve donanmalarda daimi bir sekilde bulundurulmaya baglanmasinin
bir sebebi de, gemicilik teknolojisindeki gelisme ve yelkenli ¢cagmin yani kalyonlarin ortaya
cikmasiyla ilgili oldugu anlasilmaktadir. Kiirekle hareket eden kadirgalarin liman iginde
olsalar dahi ani bir baskin unsuru olmadigi siirece ates gemilerine yakalanmalar1 zordur.
Kadirgalarin liman ve kiyidaki hareket ve manevra kabiliyetleri, onlar1 ates gemilerinin daha
az hedefi haline getirmektedir. Kaldi ki ates gemilerinin yakmay1 hedefledigi ana unsurlardan
birisi olan yelkenler kadirgalarda bir yan unsurdu. Kalyonlarin ortaya ¢ikisi ve ozellikleri,
onlara karsi ates gemilerinin bir silah olarak kullanilmasimi artirmisti.  Yalnizca
yelkenle/riizgarla hareket eden kalyonlarin liman iginde hareket ve manevra kabiliyetleri sinirh
oldugu gibi yanmaya miisait yelkeni de ¢oktu. Yelkenleri yandiktan sonra bir kalyon tamamen
hareketsiz kaltyordu. Ates gemilerinin varligi ve artis1 biraz da kadirgadan kalyona gecerken
yeni gemi tiplerinin ve taktiksel zayifliklarmin tizerine gelistirilmis bir silah oldugunu
diisiindiirmektedir. Dolayisiyla kadirgadan kalyona gegmeye ¢alisan Osmanli Devleti’nde bu
konudaki ilk tesebbiisiin Girit kusatmasi yillarinda yapilmasi, bu sistemin bir pargast ve
uzantisi olan ve yine yelkenli’® bir gemi tiirii olarak kabul edilen ates gemilerinin de yine bu
yillarda diizenlenmeye basladigini diisiindiirmektedir. Nitekim Girit kusatmasi sirasinda hem

%" pakalinlar, age, s.104.

% Bostan , age, s.7.

» Ates gemileri yelkenle hareket ettiginden, icinde kimse olmadan da riizgar kuvvetiyle diisman
gemileri lizerine siiriilebilirdi. Ates gemilerini yelkenleri sebebiyle kalyon sinifindan saymak
miimkiindiir. Nitekim, Haziran 1699’da kaptan1 derya Mezemorta Hiiseyin Pasa’nin Kilburun Kalesi’nin
tamirine gonderecegi iki kalyondan biri ates gemisiydi. Buradan bu donemde ates gemilerinin ayni
zamanda nakliye i¢in de kullanildigi anlasilmaktadir. Bostan , age, s.171; Osmanli Bahriye Teskilati:
XVII. Yiizyilda Tersane-i Amire, Ankara 1992, s.97.
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Osmanli kuvvetlerine karsi ates gemilerinin kullanildigi hem de Osmanli donanmasi igerisinde
ates gemilerinin bulundugu goériilmektedir. Bu konudaki oncelikli bilgi Osmanli donamasina
kars1 kullanilmasina aittir. 14 Agustos 1646’da Hanya disinda bulunan Cezayir gemilerine ve
diger gemilere diisman tarafindan, i¢i barut ve kumbara dolu bes ates gemisi gonderilmisti.
Donanmaya yaklaginca ates gemileri oldugu anlasilmis bunun {izerine karadan gonderilen on
kadar palaskermelerle (hafif yelkenli filika) , gidenlerin kancalarla uzaklastirmasi sayesinde
engellenebilmisti*®. Osmanli donanmasinda ates gemilerinin bulundugu ile ilgili bilgi ise yine
bu doneme aittir. Keza, Osmanli donanmasinda Girit seferi esnasinda Istanbul’da donanmanin
hazirlanip Girit’e gonderildigi sirada (23 Cemaéziyel-ahir 1061-13 Haziran 1651)  say1
belirtilmemisse de “bir mikdar ates gemisinin miiretteb” bulundugu goriilmektedir®’.

Ates gemilerinin Avrupa devletleri donanmalarinda yogun bir bi¢imde kullanilmaya
baglandig1 on yedinci yiizyil ortalarinda Osmanli donanmasinda da bulundugu goriilmektedir.
Yiizyilin sonlarina dogru Avrupa donanmalarinda sayica ¢ok miktarda bulundurulan ve adeta
en parlak devirlerini yasamig oldugu dénemde Osmanli donanmasindaki ates gemilerinin say1,
konum ve durumlari ile bilgi bulunamamustir. Ancak, on sekizinci yilizyilin baglarinda ilk Rus
Biiyiikel¢isi olarak gorev yapan Tolstoy, raporlarinda Osmanli donanma kalyonlarin
tagidiklar1 top sayisina gore tasnif etmisti. Tolstoy, ayni donemde sayisi az olmakla birlikte
donanmada ates kalyonlarinin varligindan da bahsetmektedir. Keza belgelerde kalyon-: ates
olarak gegmekte olan bir diger kalyon tiirii daha vardi. 1701°de donanmada mevcut kalyonlara
gereken personel sayilarini igeren listede, Tersane’de kalan ates kalyonunun bir giinde toplam
1350 akg¢e alacak 50 personelinin olmasi uygun goriilmiistii. 1714-15te ise Mahmud ve Haci
Ali Kaptanlarin idaresinde sefere ¢ikan iki ates kalyonuna 30’ar kantar (1693,47 kg) peksimed
verilmigti. Bu gemilerin, 1712°de Ruslardan satin alinan dort kalyondan ikisi oldugu ifade
edilmigti. Zira 1716’da denize agilan donanmada 25-26 zira uzunlukta kalyon-: mosko sagir
ates Ve kalyon-i ates mosko sagir olarak adlandirilan iki kalyon bulunmaktaydi®’. Ayrica 1715
Nisani’nda Canim Hoca Mehmed Pasa komutasinda Akdeniz’e ¢ikan Osmanli Donanmasinda
yiiz yirmi yedi gemi bulundugu, bunlardan ikisinin ates kalyonu oldugu bilinmektedir®.

Gerek Tolstoy’un ifadelerinden gerekse belgenin verdigi sayiya bakilirsa Osmanli
donanmasinda, ¢agdasi Avrupa donanmalarina gore daha az ates gemisi oldugu sodylenebilir.

% Bostan , Osmanlilar ve Deniz, s.171;Katip Celebi, Tuhfetii’l Kibdr Fi Esfari’l-Bihdr adli eserinde
Girit kusatmast sirasinda yasanan bu olay1 anlatmaktadir. istanbul 2007, s.144.

e Cemdaziye’l-ahirin yirmisinde Girid seferine sipah ve silahdardan sekiz yiiz sipahi yazilub ...
mezkiir donanma tevecciihi mdh-1 mezbtirun yirmi iigiincii giinii yevm-i pazarertesi otuz kalyon ve otuz
sekiz firigada ve alti firkatun ve alti mavna ve bir mikddr ates gemisi miiretteb ve miikemmel alay ile
donanub tersdne oniinden kalkub senlikler iderek Sarayburnu éniine geliib Kapuddn ‘Ali Pasa ciimle
kirnmuzilar giyiib saffet celdl iizere el opiip selamlayub Besiktas ontine varub temiir birakdilar... gemiler
yenigeri ve sd’ir cenk aldti ile memlu ve enva ‘-1 alat ile miiheyyd ciimleden bir gemi yakacak siseli tob
giilleleri ve cengalli sigeler bu makiile ‘ucube tedarikler goriilmiis idi iki giinden sonra ol yerden kalkub
bahr-i1 sefide dogru revine oldilar vezirin yapdigi gemi dahi miimkiin mertebe termim donanmus idi
carsanba giinii Geliboliya varub andan dinleniib mdh-1 Recebin on ikinci Sakiza varub ciimle beg
gemileri dahi anda geliib cem oldilar mecmu‘t sefineler yiiz elli kit'a gemi olub ve Recebin on
yedisinden orasindan kalkub ‘azimet-i Girid deyii revan oldilar...” Ayse Pul, Girit Savas: Ile ligili Bir
Tiirk Kaynagimin Tahlili (TTK Kiitiiphanesinde Bulunan Girid Fethi Tarihi Bashkli Yazma), A.U. Sosyal
Bilimler Enstitist, Ankara 2004, s.114.

% yusuf Alperen Aydin, Sultan’'in Kalyonlari, Istanbul 2011, 5.59,66.

% Yirmi gekdiri, kirk bir kalyon, iki humbara ve iki ates kalyonu, yirmi kalyata, on firkate ve otuz iki
kancabas olmak tizere yiiz yirmi yedi gemi bulundugu...Bostan , age, s.53.
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Bunun sebebi Akdeniz devletlerinin gemicilikte eski geleneklere bagli kalmalar1 olabilir.
Dolayisiyla kalyon donanmalarinin gemisi olan ates gemileri gelenegi daha geg girmis olmast
muhtemeldir. Osmanli yelkenli deniz geleneginin, ates gemilerine karsi gerekli tedbirleri
alamamasinin arkasinda bu geleneksel degisimi gecikmeli takip etmesi oldugu diisiiniilebilir.
Denizcilik gelenegi kadirgaya dayali Osmanli denizcileri ates gemileri tehlikesine kars1 agik
denizde daimi hareket halinde olmak veya yelken iizerinde beklemek yerine, limanlarda,
kiyilarda bir ¢cok defa saldirtya ugramistir. Bir baska husus ise ates gemilerinin Avrupa’da bile
tartisilan mesruiyetleri konusu olmalidir. Avrupa’daki centilmenlik digi silah algisinin, bar
denizcilik gelenegine, (kadirgadan kalyona) ge¢meye ¢alisan Osmanli donanmast icin mertlik
disi-itici bir savas araci olarak algilandigi tahmin edilebilir. Bu algimin izlerine, ¢ok daha
sonraki bir tarihte bile, isyanlar1 sirasinda ates gemilerini ¢ok yogun bir sekilde kullanan
Rumlarla ilgili olarak Osmanli yetkililerince belgelerde sik sik dile getirilmisti. Osmanli
donanmasinda az sayida da olsa ates gemilerinin bulundugu on sekizinci yilizyilin ilk yarisinda
fazla belgeye sahip degiliz. Dolayisiyla donanmadaki yerleri hakkinda tam bir kanaat
edinemiyoruz. Ancak, ates gemilerinin yapimi ve kullanimu ile ilgili Osmanli belgeleri, 1770
Cesme baskini sonrasi baglamakta ve III Selim donemi, Rum isyani ve Navarin olayinin
hemen sonrasina kadar yogunlasarak devam etmektedir. Osmanli’da ates gemileri ile ilgili
belgelerin yogunlastigi dénem, Avrupa donanmalarmin yeni gelisen teknoloji ile bu savag
silahindan yavas yavas vazge¢meye basladiklar1 doneme rastlamaktadir.

a-Cesme Faciasi ve Sonrasi Ates Gemileri

Osmanli Deniz Tarihi’nde donanmanin maruz kaldig: ikinci biiylik yenilgi Cesme’de
yasandi. 1768-1774 Osmanli-Rus savasi devam ederken Ruslara ait bir donanma Baltik
denizinden yola cikarak Ingiltere’ye ugramus, personel ve mithimmat eksikliklerini giderdikten
sonra Ingiliz subaylarmin rehberliginde Akdeniz’e gelmisti. Osmanli donanmasi Kaptan-i
Derya Hiisamettin Pasa’nin komutasinda Canakkale Bogazi’ndan Ege denizine acildi. iki
donanmanin Koyunadalar1 oniindeki ilk ¢atismasindan sonra Osmanli donanmasi Cesme
limanma g¢ekilmek zorunda kaldi. Cesme limani, Osmanli donanmasinin tamami i¢in ¢ok
elverigsiz bir limandi. Gemiler bu nedenle limana girdikleri zaman {ist {iste demirlemek ve
baglamak zorunda kaldilar. Sikisik diizende olan gemiler bu durumda hareket, manevra ve
rahatca top kullanmak imkani olmadigi gibi, diigman i¢in de iyi bir hedef teskil ediyordu.
Osmanli donanmasi, yapmis oldugu bu stratejik hata iizerine Rus donanmasinin ani saldirisina
ugradi®. Ingiliz subayr Elphinstone’un tavsiyesiyle dort kalyon, iki firkateyn, bir humbara
gemisi aksam karanligi bastirdiktan sonra Cesme liman1 agzina gelip liman1 muhafaza eden
dort kalyon iizerine top atesi agti, bu surette iki taraf arasinda top atesi olurken bundan istifade
eden dort ates gemisi top dumanlarinin arasindan limana sizarak birbirlerinin yakininda
bulunan Osmanli gemilerini yaktig1 gibi bundan baska yagli pacavra ve humbara ile Osmanli
donanmasina ates edildi. Ates bir kalyona isabet ettifinden gemidekiler kendilerini denize
attilar ve ates diger gemilere de sigradi ve donanma yandi1®. Bu savasta Osmanli komutasinin
hatalar1 yaninda, donanmanin yanmasinda etkili olan ates gemilerinin, 6zellikle ingiliz deniz
subaylarinin tavsiyesiyle kullanimi dikkati ¢ekmektedir. Ates gemilerinin yeni bir anlayisla
yapimi ve kullanimi konusunda ingiliz gelenegi ¢ok giigliiydii. Rus donanmasina her tiirlii

* Bostan , age, s.55.
% {.H.Uzuncarsili, Osmanli Tarihi, C/IV.1, Ankara 1988, s.400.
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yardimi yapan Ingiliz subaylarin, taktiksel olarak da ates gemilerinin kullanimi konusunda
Ruslar etkiledigi anlagilmaktadir®,

Osmanli Donanmasinin Cesme’de yakilmasi, Imparatorluk merkezinde ve halk
arasinda biiyiik bir {iziintii ile karsiland1 ve gelismelerde pek dahili olmadig1 halde Kapudan-1
Derya Hiisameddin Pasa gorevinden azledildi. Donanmanin Cesme limanina girmesinde asil
sorumlu olan Riyale kumandani Cafer Bey ise, merkezde durum iyi bilinmedigi i¢in kisa bir
siire Kapudan-1 Deryaliga getirildi. Ancak donanmanin ugrayacagi bu felaketi 6nceden goriip
Cesme limanina girilmemesi igin 1srar eden, Kapudane kumandani Cezayirli Hasan Bey bir
siire sonra bu goreve tayin edildi ve Osmanli bahriyesinde yeni bir donem basladi. Cesme
yenilgisi Osmanli devlet adamlar1 {izerinde bahriyenin modernlesmesi gerektigi konusunda
uyarici 3lgir rol oynadi. Donanmanin eksigini gidermek amaciyla bazi tedbirler alinmasina
caligildr™.

Osmanli belgelerinde ates gemileri yapimi ve faaliyetleri ile ilgili bilgilere 1770
sonrasinda ¢ok daha bol miktarda ulasiliyor olabilmesi bir rastlanti olmasa gerek. Osmanli
donanmasinin ates gemileriyle yakilmasi, Osmanh yetkililerini de derinden etkiledigi ve ates
gemilerine olan yaklagimin degistigi tahmin edilebilir. Donanmanin modernlestirilmesi ve her
alanda gelistirilmesi konusundaki ¢abalarin Ates gemilerinin taktiksel anlamda daha aktif bir
bicimde kullanilmasi fikrini giiclendirdigi anlasilmaktadir. Donanmada ates gemilerinin
yapilmasma ve bulundurulmasi konusundaki hassasiyet artmus olmalidir®, Kaptan-1 Derya
Gazi Hasan Pasa’nin, ki kendisi Cesme de uyarilari dinlenilmeyen ve ates gemilerinin
saldirisiyla Osmanli donanmasinin yakilmasina tanik olmus olan komutandi, ates gemilerinin
ingalarin1 ve bulundurulmasinda etkili olmus olmasi muhtemeldir.

Cesme’de yok olan Osmanli donanmasinin yeniden insast i¢in dnce Fransiz gemi
mimarlarindan arkasindan da Isveg, Ingiliz mimar ve miihendislerinden faydalanildi. Gemi
insa teknolojisi olduk¢a geri bulunan Osmanli bahriyesi bu donem getirilen yabanci askeri
misyonlarin ¢aligmalariyla yenilendi. 1784 yilindan sonra Tersanedeki modernlesme
caligmalar1 sonucunda yeni gemi inga teknikleri yaninda yeni (nev-icad) gemiler de yapilmaya
baslandi. 1793’de Istanbul’a gelen gemi mimar1 Brun ile beraberindekiler ve daha sonra onun
yerine gorevlendirilen Benua Osmanli denizciliginin gelismesini baslatmada onemli roller
oynadilar *. Donanmanin modernlesmesi hizmetinde ¢alismis olan Fransiz mimarlari, ates
gemileri de diizenlemislerdi. 1788 Subatinda Osmanli donanmasi igin dort adet ates gemisi
hazirlamiglardi. Sadrazam, Fransiz miihendislerin istedikleri malzemeleri gondererek ates
gemisi yapimu i¢in elinden gelen tesviki yapmustir®.

Osmanli-Rus ve Avusturya savasina gidilirken Osmanli devlet adamlar1 ve askerlerinin
Cesme faciasinin izlerini tagidiklar diigliniilebilir. Bu yilda devlet muhtemel tekrar bdyle bir
olay yasamamak i¢in 6zellikle savunma amacgli oldugu anlagilan ates gemileri yapimina 6nem

% Cevdet Pasa, Tarihi'nde “Ingiliz amirellerinin diizeni ile birka¢ kita ates kayiklar: liman icine
sokuldu” diye yazmaktadir. C.I, s.220-21.

¥ Bostan , age, s.55.

% Akdeniz'e ¢ikarilan Ukab-1 Bahri, Peleng-i Bahri, Nasir-1 Bahri, Seyyar-1 Bahri, Nasir-1 Cenk ve
Hiima-y1 Bahri nam kalyonlar ile 2 pergandi, 2 ates gemisi miirettebati, divanhane cavuslar1 ve Yesil
Kancabag neferatinin me'kuliiti. Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA) Cevdet Bahriye, (C.BH), 3862,
17.B .1186, 14 Ekim 1772.

¥ Bostan , age, s.55-57.

0 Zorlu, age, 5.127.
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ve hiz verildigi anlasilmaktadir. Ates gemileri genelde donanmanin eski gemilerinden uygun
olanlarimin doniistiiriilmesiyle yapiliyordu. Devlet bir taraftan ates gemileri insa ettirirken diger
taraftan uygun tliccar gemilerini rayi¢ bedel {izerinden satin alarak uygun olanlarina top
koydurarak uygun olmayanlarin ise yani daha ¢iiriik ve kiigiiklerin ise Tersane’de ates gemisi
haline déniistiiriilmesi yoluna gidiliyordu®.

Ates gemilerinin savaslar sirasinda, donanmalarla beraber hareket ederek onlarin
korunmasi hizmetinde bulundurulduklar1 gibi, Canakkale, Istanbul, Tuna bogazlar1 gibi
stratejik yerlerde savunma ve koruma hizmetlerinde de kullaniliyorlardi. On sekizinci yiizyil
sonlarinda ve on dokuzuncu yiizy1l baslarinda bogazlarin Ingiltere, Fransa ve Rusya
donanmalarinin bogazlar1 ablukaya alma veya gecme tesebbiisleri sebebiyle giivenlik
kaygilar1 artmigti. Ates gemilerinin donanmalar igin bir tehdit unsuru olarak bogazlardaki
koruma islevleri sebebiyle, bogazlarda istihdamlarina 6nem verildigi anlasilmaktadir. 1807
yilinda Canakkale bogazina gonderilmesi i¢in ates gemilerinin hazirlanmasi ve miirettebatinin
bulunup gorevlendirilmesi emredilmisti.  Yalmiz Bogaza koruma i¢in gonderilen ates
gemilerinin igine yerlestirilmesi gereken yanici maddeler ve personeli tamamlanamamisti.
Bogazlar1 korumakla gorevli bu ates gemilerinden dikkatli olunmasi ve gaflet icinde
bulunulmamas: istenilmisti*. Ayrica ates gemilerinin, tek bagina hareket etmek durumunda
kalan biiyiikk kalyonlarin yaninda yine onlart koruyan cesitli roller {stlendigi de
anlagilmaktadir®. Bunun yaninda hizmet edemeyecek duruma gelen ates gemileri ise 6zel
kisilere satilarak tas, kiremit ve sair gibi hassas olmayan ve nakliye maliyeti diisiilk mallar
tasimak iizere kullanildiklar1 goriilmektedir™.

*! Ornegin Ibrail’de olan on bir tiiccar gemisinden top koyulmasina uygun olan besine top koydurulmasi
istenmisti. Kalan ¢iirlik ve kiigiik alt1 teknenin de kontrol ve kesfinin yapilip, kiymetleri belirlendikten
sonra ates gemisi haline konmasi istenmisti. BOA, C.BH, 11419, 29.Z.1205, 30 Temmuz 1791.

*2 Daha 6nce Karadeniz bogazina gonderilip sonra Akdeniz bogazma gonderilmesi ferman buyurulan
ates gemilerine Bogaz Naziri Muhammed Pasa ve Bostancibasi aga taraflarindan hazirlanilmasi istenilen
225 neferin 177’sinin Bostancibasi aga tarafindan heniiz gonderilmedigi ...gemilerle ilgilenilip
mirettebatint igine koyup Ortakdy’e ¢ektirilmis olduklari, fakat i¢ine koyulacak yanict maddelerin
(ecza-y1 ates) heniiz tamamlanamamis oldugu, {i¢ dort giin i¢inde tamamlanacak yanici maddelerin
arkalarindan bagka bir gemi ile gonderilebilecegi belirtilmisti. BOA, Hatt-1 Himayun (HAT), 7605,
07.M .1222, 17 Mart 1807.

*% Karadeniz bogazinda kétii hava sartlari sebebiyle bekleyen ates gemisiyle Tevfikullah adli kalyonun,
uygun hava ile bogazdan disar1 ¢ikip memuriyetlerine gittigi, Bogaz muhafizi Mustafa aga sukkasinda
ve tersane emini takririnde ifade ettikleri; bin kantar peksimet ile donanmay1 hiimayuna ulastiracak olan
sekiz kayigin da bogazdan ¢ikmak iizere olduklar: beyan edilmisti. BOA, HAT, 16052, 29.Z .1205, 29
Agustos 1791.

* Tersane-i Amire 6nlerinde kohne ve lazim olmayip satilmasi emredilmis gemilerden iki ates gemisi
kiremit¢i esnafindan zimmi Orlo tarafindan satin alinmigti. Takimsiz bir sekilde liman reisi Ahmed
kaptan marifetiyle bila-takim tanesini biner kurustan toplam iki bin kurusa satilan gemilerin bedeli
hazineye teslim edilmis, Tersanei Amire’den liman defterine kayit i¢in ilmiihaber verilmesi istenmisti.
BOA, C.BH, 8469, 22.7.1207, 31 Temmuz 1793.
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b-Rum Isyam ve Ates Gemileri

Denizlerde ¢ok sayida ticaret gemisine sahip Rumlarin, korsanliga karsi giivenlik
gerekeesiyle gemilerinin silahlandirilmasina izin verilmisti. Bundan faydalanan Rumlar, isyan
sirasinda ticaret filolarini kiigiik capli bir donanma sekline doniistiirdiiler. Yine de Rumlarin
ticaret gemilerinden bozma deniz gii¢leri, Osmanli savas donanmas1 karsisinda ¢ok zayifti.
Bunun iizerine bu zafiyeti giice doniistiirebilecek organizasyon , metot ve araglara yoneldiler.
Osmanli deniz kuvvetlerine karsi gayri nizami (korsan/gerilla) bir savasa giristiler. Gemilerinin
kiiciik oluslarin1 sayica ¢okluklariyla gidermeye calistilar.  Ayni anda birden fazla yerde
harekatlarda bulunarak Osmanli deniz giiciiniin topyekiin giiciinden kagindilar. Ozellikle
kiiciik adalar, resifler ve s1g sular ve korfezlerde kolayca saklanabilen kiiclik tekneleriyle,
buralara giremeyen Osmanli gemilerine kars1 uyguladiklar korsanlik faaliyetleri ile ciddi bir
tehdit olusturdular. Biiylik Osmanli savas gemilerinin giremedikleri sahil ve koy savaslar1 ve
askeri harekatlar yaparak bu zay1f tarafi giice doniistiirdiiler. Giiglii denizcilik geleneklerini ve
yerel cografi bilgilerini kullanarak Osmanli donanmasini ve askeri giiglerini zaman zaman zor
duruma diisiirdiiler. Osmanli donanmasinin yilin belli zamaninda aktif olabilen durumundan
faydalanan Rumlar, askeri faaliyetler agisindan biitiin bir yili kullandilar.

Rum isyani ¢iktiginda, Cesme’de Osmanli donanmasinin ates gemileri kullanilarak
yakilmasi ve ardindan Osmanli kamuoyu ve devlet adamlari {izerindeki olumsuz etkilerinin
hatirasi heniiz canli bir sekilde yastyordu. Bu olayin Rum isyani sirasinda isyancilar tarafindan
da hatirlandigina siiphe yoktur. Nitekim, Rum isyaninda Osmanli donanmasina karsi en ¢ok
kullanilan ve zarar verdirilen silahtan/metottan birisi de ates gemilerinin kullanilmasiydi. Bu
taktiksel kullanimda isyan sirasinda Rumlara yardim eden ingilizler (subaylar) in etkili
olduklar1 anlasilmaktadir. Ates gemileri gizlilik, kurnazlik, siirpriz ve cesaret unsurlariyla
hareket eden asiler tarafindan basarili bir sekilde kullanilmig, bazen kanca ve halatlarla
Osmanli gemilerine baglamilarak bir ¢ok savas gemisi yakilmist:®.

Osmanli donanmasina kars1 ates gemilerini yogun bir sekilde kullanmasi, Osmanl
yetkililerini bu ates gemilerine karsi tedbirler almaya, harekat tarzi ve taktiklerini bunlara gore
ayarlamaya ve nihayetinde Osmanli donanmasinda da bu gemilerden ¢ok miktarda bulunmaya
itmis goriinmektedir. 1820 yilinda, gerektiginde kullanilmak iizere on bes ates gemisinin
tanzimi istenilmisti. Tersane-i Amire’de mevcut olanlarin diginda gerektigi kadar geminin
deger bahalariyla —piyasa fiyatiyla- tiiccardan satin alimmasi hususunda irade ¢ikmusti.
Tersane-i Amire, ates gemisine doniistiiriilebilecek mevcut iki gemiden baska, yedi gemi daha
satin almisti. Diizenlenecek ¢ok sayida ates gemisi bulmak bir problemdi. Saymin on bese
¢ikarilmast icin ates gemisine déniistiiriilebilecek yeni gemiler aranmaya devam ediliyordu®.

Ates gemilerinin diizenlenmesi ile ilgili bir diger problem ise geminin igine
yerlestirilecek olan yanici maddelerin ¢esit ve oranlarini, yerlestirilecek yerlerini ve ne sekilde
yerlestirilmesi gerektigini bilen teknik elaman bulunmasindaki zorluktu. Daha once

*® Rumlar, Ates gemileri ile gesitli yerlerde bir ¢ok defa saldirilarda bulundular. Yunan kaynaklarina
gore 59 defa ates gemileri ile saldirida bulunmuslar ve bunun 39’unda Osmanli donanmasina ¢esitli
zararlar verdirmeyi basarmislardi. (Dar Bogaz (iki defa), Gerontas (Dort defa) ve Samos (ii¢ defa),
Bozcaada (iki defa), Souda, Methone (dort defa), Midilli (iki defa), Ag. Marina, Sakiz(iki defa), Ithaca,
Messolonghi(dort defa), Cavo D'Oro (ii¢ defa) , Karpathos, Milet, Iskenderiye, Eresos, , Athos,
Spetses... http: // en. wikipedia. org/ wiki/ Greek War_ of Independence# War at sea, 15.09.2012.

“ BOA, HAT,28541, 29.Z .1235, 7 Ekim 1820.
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diizenlenmis olanlarin yabanci uzamanlar (6zellikle Fransiz olduklar1) tarafindan yapildigi
anlagilmaktadir. Bunlarin igine yerlestirilmek iizere gerekli olan yanici maddelerin (ecza-y1
nariye) cins ve miktarinin Humbarahane-i Amire’den maharetli bir halife getirtilerek tespit
edilmesi istenmisti. Ancak ‘“Tersane-i Amire’de bu ana kadar ates gemisi tanzim
olunmadigindan ve bu usuliin nasil yapildigini layikiyla bilen kimse olmadigindan” sikayet
edilmekteydi. Hatta Istanbul disindan da maharetli kimseler arastirilmis fakat bulunamamigti.
Halbu ki, 1794 yilinda III. Selim donanmanin insa faaliyetleri sirasinda vezirine yazdig1 bir
hatt-1 hiimayunda gerekli malzemelerin bir an 6nce karsilanmasini isterken “gidecek sallart ve
ates gemilerini Fransiz miihendisleri vaz’ ve tertib etsinler ve tarik-i isti’'malini geregi gibi
ogrensinler” diyerek ates gemilerinin diizenlenis bi¢imlerinin ilgili teknik adamlar tarafindan
da Ogrenilmesini istemisti'’. Gerekli bilgiye sahip mithendis bulunamayinca, kaptanlara
bagvurulmustu. Hiisrev Paga, Rum eskiyasi ile yaptig1 Halik muharebelerinde ele gecirdigi bir
ates gemisini bazi kaptanlara gostermis, yapilis tarzi ve teknigini anlamalarini istemisti. Bu
kaptanlar ¢agrilmis ise de onlar da Tersane-i Amire reislerinden olup {i¢ sene ates gemisi
reisligi yapmis olan Mustafa reisi isaret etmislerdi. Bunun tizerine Mustafa reis marifetiyle ates
gemileri hazirlanmaya baslannusti®®. Tersane-i Amire’de daha sonraki tarihlerde de ates
gemileri diizenlenmesi ile ilgili denemelerin yapilmaya devam edildigi goriilmektedir®.
Osmanl: yetkililerinin bir ates gemisinin modern usulde diizenlenis bilgi ve becerisine sahip
teknik eleman bulmakta zorluk ¢ekerken, Rum asilerin ¢ok sayida ates gemilerine sahip
olmalari dikkati cekmektedir. Onlarin bu isi bilen uzmanlardan (6zellikle Ingiliz subaylardan)
yardim aldiklar1 anlasilmaktadir. Rumlar, bazi Ingiliz ve Fransiz subaylar tarafindan
orgiitleniyor ve destekleniyordu. Osmanliya karsi ates gemilerinin hazirlanmasi ve
kullamlmasi ile ilgili altyap1 ve bilgi birikimi bunlar tarafindan yapilmusti®.

Ates gemileri diizenleme isi maliyetli bir isti. Tliccardan satin alinan gemilere, icine
konulacak yanici maddelere ve gemileri idare edecek neferler/miirettebat i¢in hayli masraf
yapilmisti. Hazirlanan gemiler kontrol edilmislerse de Tersane-i Amire’de daha once ates
gemisi liretiminin 6rnegi olmadigi i¢cin mutlaka bir deneme yapilmasi istenmisti. Dolayisiyla
mistefelerden birinin ates gemisi olarak hazirlanip Sadabad halicinde yakilarak bir deneme
yapilmasina karar verilmisti. II. Mahmut, bu denemenin kimseye haber verilmeden gizlice

“"BOA, HAT,14011, 29.Z .1208, 28 Temmuz 1794.

“ BOA, HAT, 28541, 29.Z .1235, 7 Ekim 1820.

* Basarili olamayan bir deneme ile ilgili “...ecza-y1 merkumeden mukaddem yapilan iki bin vukiyye
yagl pagavra ve bes delikli eczasi olarak numunesi tecriibe buyurulmus ve alevi siirgiilii ve kuvvetli
olmadigindan muahharan gelen irade-i seniyeye mebni tutulan numuneye gore kusuru dahi yapilmakda
ise de ecza-y1 merkume telef olur makuleden olmayub...” BOA, HAT, 27948, 29.Z .1240 (Hicri)14
Agustos 1825.

% Ornegin Navarin 6ncesinde Rumlarin Ege’deki faaliyetlerine dair alnan bir haberde; ingilizlii
Kohran (Thomas Cochrane) adli kisi kendi gemisiyle Rum teknelerinden se¢mis oldugu 20 savas ve 10
ates gemisini yanma alarak donanmanin bulundugu Moton ve Koron taraflarina hareket ettigi...;
Keza, ... Kolozi hainine Fransa tarafindan seksenbin riyal gedigi , kendinin ikibin askeriyle ve daha
once dagilmis olub yanmina topladigi Sakiz Rumlarima ve Ceneral Corci kiilliyetlii husratle Egriboz
adasina ve Kumi taraflarindan ve Kapudan Nikola ve Vasu, takimlariyla Eskatos ve Iskplos adalarinda
olan Karatasu adli haydutlar eskiyasiyla miittefiken Bilbilce ve Golos kérfezine Zadagra nahiyelerine
gitmisler ve her biri miiretteb oldugu tarafa gitmek iizere hareket etmislerdi.. BOA, HAT, 44276-F,
Selh S.124, 21 Eyliil 1827.
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yapilmasini istemisti. Buna gerekce ise hayli dikkat ¢ekiciydi. Istanbul ahalisinin mizacinin
bilindigi, ates gemisi yakilacagini duyan kadinlarin ve ¢ocuklarin bunu seyirlik manzara olarak
gorlip burada toplanabilecegine dikkat, cekerek denemenin gizli yapilmasi konusunda
yetkilileri uyarmustr™.

Rum isyam ciktiginda Osmanli yetkilileri bolgedeki tiim faaliyetleri izlemeye
almislardi. Gelen haberler arasinda sik stk Rumlarin ates gemileri hazirliklari ve saldir1 planlart
ile ilgili olanlarina rastlanmaktadir. Degirmen adasinda bulunan Fransiz konsolosunun, Izmir
konsolosuna yazdigi bir mektupta, Rumlarin iginde birka¢ ates gemisinin de bulundugu
biiyiiklerinden segerek seksen alti gemi hazirladiklart ve Osmanli donanmasi tlizerine gitmek
niyetinde olduklar bilgisi elde edilmisti®’. Ister bilgi kargasasi yaratmak igin isterse dogru bir
haber olsun Osmanl kuvvetlerini etkilemek isteyenlerin donanma gemilerinin diger ¢esitlerini
saymadan dogrudan ates gemilerine atifta bulunmalari, onlarin Osmanli kuvvetleri i¢cin ne
kadar biktirici/yildirici/korkutucu bir diizeyde algilandiklarina isaret olabilir.

Nitekim Rum isyan1 sirasinda Yunanlilarin ates gemileriyle yaptiklar ilk saldirilardan
birisi Sisam oOnlerinde olmustu. 1821°de (1236 ortalar1) Riyale-i Hiimayun kumandam
Tombekzade Ali Bey, Sakiz ve ¢evresindeki adalarda ortaya ¢ikan ve etrafina zarar veren
Camlica, Suluca ve diger adalardan olan Rum eskiyasinin faaliyetlerini engellemekle
gorevlendirilmigti. O da Sisam Adasi karsisina gelerek maiyetinde bulunan dokuz tiiccar
gemisiyle asker sevk etmisti. Donanma Preveze’ye gorevlendirilince, Sisam’in karsi kiyisina
cikarmak iizere i¢inde asker bulunan tiiccar gemileri geride kalmisti. Bu dokuz gemiye karsi
Rum gemileri tarafindan bir saldir1 yapilmus ve biri disinda higbirisi kurtulamamus, yanmisti®.

Rum asiler iizerlerine gelen giiglii Osmanli donanmasindan kagabilmek icin de bir
taktik olarak ates gemilerini kullanmiglardi. Donanma kendisine katilan Misir gemileriyle elli
gemiye ulasmist1. Istankdy oOnlerinde irili ufakli 105 gemilik Rum eskiyasma rastlanmisti.
Istankdy kalesinden atilan toplarla zor durumda kalan Rum gemiler diger tarafta hareket
halinde (riizgar {ustiinde) olan Osmanli donanmasi tarafindan sikistirilmis ve savasa
zorlanmigti. Bunun {izerine Rumlar, donanma iizerine alt1 ates gemisi gondermislerdi.
Osmanli donanmasinin ates gemileriyle ugrasmasini firsat bilip savasmadan uzaklasmislardi®,

Rum asilerin ates gemileriyle yaptiklari en 6nemli saldirilardan birisi 1822 yilinda
yasanmisti. Rum isyani sirasinda Sakiz adasinda gerekli tedbirler alinmaya g¢aligilmisti.
Donanma, 1822 yilinda, Mora tarafina gitmek niyetiyle Cesme ile Sakiz arasinda demirlemis

L inhasi vechle mistefelerden? birinin ates gemisi usulii vechle tanzimiyle liecli’t-tecriibe sadabad

halicininde ihraki hususunda ne vechle emrii ferman)...kapudanin isbu inhast vecle tecriibe edilmek
tizere miistefelerden birinin olvechle mahal-i mezburda imha olunmasinda beis yog ise de tevatiir
olunmayarak bihaffen icra olunsun ki ahali-i istanbulun mizact malum olan halatdan olmaswyla filan
mahalde ates gemisi yakacaklar imis diyerek bayag taife-i nisvanin dahi tecemmu’ etmeleri melhuz
oldugundan ana gére miisahadesinden ihtiraz birle icrasina dikkat eylemesini miisariilileyh tahrir ve
ihtar eyleyesiin...BOA, HAT, 28541, 29.7 .1235, 7 Ekim 1820.

2 BOA, HAT, 40417-A, 14.S.1237, 10 Kasim 1821.

% Vak’a-niivis Es’ad Efendi Tarihi, s. 31.

> “Donanma-y: Hiimayun'un galib gelecegi me’mul iken siifun-1 Islamiyye iizerine ihrak-1 bi’n-ndr
ediip, imrar eyledikleri ses kit’a ates gemilerinin telasindan fursat-yab-1 muharebe olamayup,
Balyabadra’ya revan... ”Vak’a-niivis Es’ad Efendi Tarihi, s. 31.
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iken® ansizin Avusturya’ya ait bir ates gemisinin saldirisina ugrayan Kapudan-1 Derya
Nasuhzade Ali Pasa’nin bindigi kapak ile yanindaki kapak yanarak telef olmus ve kapudan-1
derya hayatim kaybetmisti®®. Vakaniivis Esad Efendi Tarihine ve Osmanl belgelerine gore
olay sOyle gelismisti; Donanma Akdeniz’e gdnderildiginden beri gemiler talimatlara uygun bir
sekilde hareket etmekteydiler. Ramazan’in yirmi dokuzuncu gecesi aksam ezami vaktinde
Avusturya bandirasiyla seyreden iic gemi goriilmiistii. Bunlar demirlemis bir halde bulunan
Osmanlt donanmasinin yakinina gelip demirlemisti. Bunun {izerine karakol gemisi
gonderilerek kontrol ve denetim yapilmisti. Avusturyali olduklarina dair pasaportlarim
gostermisler ve “ertesi giin gideceklerini” beyan etmiglerdi. Pasaportlarina bakildiktan sonra,
dost gemileri olarak goriiliip birakilmislard:®.

Bu arada, Kaptan pasanin gemisinde bulunan miihendislerden birisi diirbiin ile
gemileri gozlerken “savunma amacli olarak koyulmus toplarinin biiyiikliigi dikkatini ¢gekmisti.
Gemilerin ebadina gore bilyikk olan bu toplarin ahsaptan yapilmis olabileceklerini ileri
siirmiisti®®. Arastirmak iizere tizerine gidildigi bir sirada tekneler hareket etmis ve limandan
ayrilmisti. (Korsan gemilerden korunma amagl olarak tiiccar gemileri silah tasirdi. Ates
gemilerine zaten feda edilecekleri igin top koyulmazdi. Rum eskiyasinin gemileri kamufle
etme ve kendisini koruma maksadiyla giivertesinde top koyulmus bir ticaret gemisi goriintiisii
verdigi anlagilmaktadir.)

Gece yarisina kadar riizgara kars1 yol almaya calisarak oyalanan bu gemilerin®, igini
ot ve barut ile doldurup ii¢ ates gemisi haline getiren Rum asiler, siyah yelkenler acip,
kendileri de kiiciik sandallara binerek bayram gecesi saat alti sularinda donanmaya
yaklagmiglardi. Hava sert ve karanlik oldugundan kiyr boyu gelerek donanmaya gizlice
yaklagmay1 basarmiglardi. Donanmaya ulastiklar1 anda ates gemilerine birer el tabanca ile ates
etmisler ve gemiler bir anda ates kesilmisti...**. Kaptan1 Derya, gemisinde tulumba bastirmus
ve sdndiirmeye ugrasmissa da miimkiin olmamis ve kazaya ugrayip yanmusti. Iginde pasanin
takimindan ve digerlerinden 200 kisi kurtulmus kalani ise telef olmustu. Gemileri demirlerini
keserek uzaklagmaya calismiglarsa da, yanan geminin toplar1 da ates alip donanma
gemilerinden Fatih-i Bahr’in serenine ve gabya ¢ubuklarina isabet etmisti.  Kuh-i Revan ve
Kara Ali kaptanin gemilerine ve bazi gemilere sigrayan ates ise sondiiriilebilmisti®. Kapudan
Paga filika ile Sakiz’a giderken vefat etmisti®.

% Vak’a-niivis Es’ad Efendi Tarihi, s. 105-106.

% Bostan , age, s.166.

> BOA, HAT, 40668-G, 13, 03.L .1237, 23 Haziran 1822; HAT, 38582-G, 07.L .1237, 27 Haziran
1822.

% Vak’a-niivis Es’ad Efendi Tarihi, s. 105-106.

% BOA, HAT 38582-B, 2971237, 16 Eyliil 1822.

% BOA, HAT, 40668-G, 13, 03.L .1237, 23 Haziran 1822; HAT, 38582-G, 07.L .1237, 27 Haziran
1822.

' BOA, HAT, 40668-H, 5.L.1237, 25 Haziran 1822.

%2 Kiymetli olan esyasi kendi yaninda oldugundan yanmus, kurtarilan esyas: kethiidalart Ahmed efendi
ve patrona-i hiimayun kapudani ve sair kapudanlar marifetiyle miihiirlenip kayit altina alinmigti. BOA,
HAT, 38582-1, 29 N 1237, 19 Haziran 1822; Kaptan pasa bir sandala bindirilmis, kurtulmak iizere iken
bu da tutusmus, ve bogulmustu. Vak’a-niivis Es’ad Efendi Tarihi, s. 105-106.
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Esad Efendi tarihinde “Viirud-1 Donanmna-y: Hiimayun be-Piggahi-1 Sakiz” baghigi
altinda bilgi verilirken Osmanli donmasinin ugradig1 zarardan pek bahsetmedigi, Bahir Efendi
zeylinde ise bu konudan ayrintilariyla bahsedildigi goriilmektedir. Sakiz adasinda yasananlarla
ilgili olarak Esad efendi’den hayli farkli seyler anlatan Bahir Efendi’nin anlatimiyla Osmanl
donanmasinin yakilmasi ise soyle olmustu®: Donanma Sakiz limaminda demirlemis ve
memurlar1 safa ve gaflet igindeyken ecnebi bandirastyla bir brik limana girmisti. Ikindi vaktine
yakin donanmaya yakin bir yere demirlemisti. Donanma yetkilileri Kaptan pasaya gidip
geminin Fransiz bandirast (belgelerde ve Esad Efendi Tarihinde Avusturya olarak
gecmektedir) da ¢ekmis olsa siipheli olusuna dikkat cekmiglerdi. Geminin mutlaka kontrol
edilmesini, Fransiz teknesi olmadigi anlasilir ise aksam olmadan mutlaka ele gecirilmesi
gerektigini belirtmiglerdi. Osmanli donanmasinin uzun zamandir Sakiz limaninda demirlemis
halde bulundugu, diisman tarafindan ates gemisi gonderilmesi tehlikesi oldugu belirtilmisti.
Bu tehlikeyi bertaraf etmek icin mutlaka demirlerin ¢ekilip harekete hazir (yelken {izerinde)
olmak gerektigi hatirlatilmisti. Kaptanin “Muhanneslik ediyorsuz. Kdfir piir-ares olsa yine
cirminden ziyade hareket edemeyecegi asikardir. Ne haddine ki habasete ciir’et etsiin. Ant
soyle yapar ve boyle berbad ederim” diyerek uyarilar1 dikkate almadigi belirtilmistir.
Kaptanlar bunun {izerine gemilerine donerek bazilari c¢ekilmis bazilar1 tedbir alma yoluna
gitmislerdi. Kaptan Pasa gemisinde olan biiylik, kiiciik riitbeli askerler gaflet icinde iken gece
yarisit diisman tarafindan bir ates gemisi siddetli riizgar altinda gonderilmisti. Kaptan pasanin
gemisine borda eden ates gemisinin i¢indekiler sandallara binerek uzaklasmislardi. Kapak
kalyonu yanmaya baslamis ve hemen yanindaki diger kapak kalyona da sigramigti. Diger gemi
kaptanlar1 durumu goriir gérmez demir iplerini keserek uzaklagsmislar ve kurtulmuslardi. Ates
alan kalyonlarin miirettebat1 yanginla bas edemeyince kendilerini denize atarak kimisi sahile
¢ikmay1 basarmig kimisi de bogulmustu. Kaptan pasa yakinlariyla sandala bindigi sirada
geminin cephanesi patlamig, serenlerden birisi koparak kaptan pasanin basina diismiis ve
Olmiistii. Diger kapak gemisi de daha sonra ates almasina ragmen sondiiriillememis ve
yanmigti.

Esad efendi Kaptan Paga’nin 6liimiinii yilizeysel bir bigcimde ge¢mesine ragmen Bahir
efendi zeylinde Kaptan-1 Derya’nin ve subaylarin hatali davranislari ve tedbirsizliklerini
vurgulamasi dikkati cekmektedir®.

Yasanan bu olay donanma {izerinde hayli olumsuz etkiler yapmisti. Osmanli yetkilileri
olaya sebep olanlarin “hangi ada eskiyasindan olduklarimi G6grenememis” ve ele
gecirememisti. Oyle anlasiliyor ki, Osmanli yetkilileri bu isyani, genel bir Rum/milliyetgilik
isyanindan ziyade kendi biirokratik geleneginde olusmus teamiiller geregi her adayr ve
halkinin siirlari, idaresi belli, ayr1 bir birim/{inite olarak degerlendiriyor ve bunlarin miinferit
eskiyaligi/korsanligi gibi yaklastyordu. Donanmadaki Miisliiman askerlere hastalik
bulastigindan, bir kisminin 6ldiigii ve bir kisminin hasta oldugu i¢in donanmayi idare edecek
sayida asker olmadigindan yakiniliyordu. Gemilerde olan asker izin isteyip gitmek istemis,
disarida (karada-kiyida) olanlar ise gemilere donmek istememislerdi. Hatta Cesme’de karaya
¢ikmus olanlardan bir kismu firar etmislerdi®.

Kaptan-1 Derya’nin kalyonunun yakilmasi ve Olimii karsisindaki caresizlik ve
sagkinlik, olaydan sonra alinan duyumlarla yerini endiseye biraktigi anlasilmaktadir. Rum

83 Vak’a-niivis Es’ad Efendi Tarihi, s. 706.
® Vak’a-niivis Es’ad Efendi Tarihi, s. 105-106.
8 BOA, HAT, 38582-G, 07.L .1237, 27 Haziran 1822.
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asilerin yeniden 25-40 kadar kayik ve filikadan ates gemisi diizenledikleri haber alinmigti.
Ayrica Koyunadalar1 ve Ibsala adasi taraflarindan uygun hava sartlarinda ve gece, hazirlanacak
50-60 ates gemisi ve filikasi ile yapilabilecek bir saldirida donanmanin tamamen ortadan
kaldirilabileceginden korkuluyordu. Dahasi “vurusma leyl ii nehdr hile ve hudadan hali
olmayacagr” denilerek Rumlarin Akdeniz’de yiiriittiikleri gayri nizami savas usullerinden
sikayet edilmekte® ve her yere Izbandid eskiyasinin kullandigr lagim ve ates gemileri maddesi
konusunda uyarilar gonderilmekteydi®. Bu sebeple donanmayi korumak igin son derece
dikkatli hareket edilmis ve Sakiz adasindaki dar mahalde demirlemesi uygun goriilmemisti.
Yelken iizerinde gezilmesinin ise gece sartlarinda Sakiz gibi dar mahallerde gemilerin
carpisma ve hasar goérme riskini artiracakti. Boyle bir durumda gemilerin tamirleri i¢in mutlaka
Istanbul’a donmeleri gerekecekti. Bu sebeplerden dolayr donanmanm Sakiz 6nlerinde
kalmasinin uygun olmayacagi belirtilmisti. Donanmanin Sagr agiklarina hareket ederek Rum
gemilerini aramak {izere daima yelken tizerinde hazir olacag1 belirtilmisti...%.

Bu olay bir baska meseleyi daha giindeme getirmisti. Rum gemileri farkli yer ve
zamanlarda ¢esitli devlet bandiralar1 gekiyorlardi. Bu sebeple ticaret igin gelen gemilerle,
diisman gemileri birbirlerinden fark edilemez hale gelmisti. Son yasanan olayda Rum gemileri
Avusturya bandirasi ¢ekerek gergek kimliklerini gizlemeyi bagarmislardi. Donanma Akdeniz’e
ciktiginda gemiler kontrol edilmekte ve pasaportlart gozden gegirilmekteydi. Ancak bu olay
orneginde oldugu gibi bir sekilde atlatabilmekte ve en azindan casusluk faaliyetlerini yabanci
bandiralar altinda kolaylikla yiiriitebilmekteydiler. Bu sebeple hangi bandiray1 tasirsa tasisin,
dost-diisman devlet gemilerini donanmaya yaklastirilmamalart ve mevcut durumun mutlaka
konsoloslar tarafina da bildirilmesi istenmisti®.

Ates gemileri saldirilari, hatta  saldirt yapilacagi duyumlari bile, Osmanl
donanmasinin ve kara askerinin askeri harekatlarii etkiliyordu. Suluca ve Camlica adalar
asilerinin otuz kadar ates gemisi hazirlayip Badre korfezinde iken saldirmayi planladiklarina
dair alinan duyum tizerine donanma Hursid Pasa’nin goriigiinii beklemeden limandan ayrilmak
zorunda kalmisti. Osmanli donanmasi, stratejik 6nemi de olsa ates gemileri saldirisi olabilecegi
siiphesiyle bu gibi dar limanlarda uzun siire kalamiyordu®. Donanma daha giivenli limanlar
arasinda gidip gelmeye zorlaniyor, bu da sig liman ve uzak koylar arasinda daha serbest ve
rahat hareket etmekte olan asilerin isine geliyordu™.

Biitlin tedbirlere ragmen Rum isyan1 sirasinda Osmanli donanmasi, ates gemilerinin
saldirllarina ugramaya devam etti. Osmanli donanmasi 12 Kasim 1822 tarihinde Bozcaada

% BOA, HAT. 38582-B, 2971237, 16 Eyliil 1822.

% zbandid eskiyas: eline giriftar olub ber-takrib firar-birle halds olan Nuri hasekinin oglu bir nefe-ri
sagirin eskiyayr merkume hakkinda vaki olan takriri beyaniyla lagim ve ates gemileri maddesinden
haberdar olmalarigiin donanmanin kara askeri seraskeri Seraskeri Mehmed Pasa'va gonderildigi bir
emirname... BOA, HAT, 39591, 03.Ca.1237, 26 Ocak 1822.

% BOA, HAT. 38582-B, 2971237, 16 Eyliil 1822.

% BOA, HAT, 40668-H, 5.L..1237, 25 Haziran 1822.

O BOA, HAT, 39900-1, 13.Z .1237, 31 Agustos 1822.

™ Bu durumda hem donanmay: korumak hem de Osmanli askeri kuvvetlerine zahire yetistirmek igin
limandan ayrilmig zahire goétiirmek ic¢in gorevlendirilmisti ..BOA, HAT, 39848-A 07.Z .1237, 25
Agustos 1822; HAT, 39900-1, 13.Z .1237, 31 Agustos 1822.
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onlinde ikmal yaparken siddetli bir lodos firtinasi altinda ates gemisi saldirisina maruz
kalmigti. Donanmay1 beklemek {izere on alti gemi karakol hizmetiyle gorevlendirilmis,
demirlemis olan diger gemiler de filikalariyla karakol gorevi yliriitmelerine ragmen saldirt
Onlenememisti. Rum asiler on bes tekne hazirlamislar ve siddetli riizgar ve firtina altinda
donanmanin yakinmna kadar gelmislerdi. Ilk planda ii¢ ates gemisini donanma iizerine
gondermiglerdi. Bunun iizerine gemiler bir taraftan top atisiyla ates gemilerini batirmaya
calisirken diger taraftan demirlerinin iplerini kesip hemen yelken agarak uzaklagmislardi. Ates
gemilerinden birisi batirilmis ancak, Bezm-i Nusret adl1 kapak acar kalyon, iki ates gemisinin
bas ve kig tarafina isabet etmesiyle yanmisti. Yanan kalyonun atesinin digerlerine sigramamast
gemiler uzaklasmig ancak Lodos riizgarinin muhalefeti sebebiyle Akdeniz’e dogru ¢ikamamig
Nara Burnuna gelerek demirlemislerdi "2

Ates gemileriyle yapilan saldirilar ve son olarak donanmadan biiyiikk bir geminin
diisman ates gemisiyle yanarak batmasi tizerine gelen haberden dolay1 biiyiik tiziintii (hadise-i
mezkure millet-i islamiyata hazl ve melali mudi bir keyfiyet ise de) duyulmus ve Osmanli deniz
kuvvetlerine karamsarlik ¢okmiistii. Kaptan Pasadan gelen tahrirat ilizerine donanmanin bu
durumunun gizli olarak goriisiilmesi kararlagtirilmisti. Tersane memurlarindan is bilir olanlar
ve tecriibeli kaptanlar durumu goriismek {izere Istanbul’da toplanmisti. Donanmanin kisimn
Akdeniz’de bir is gérmesinin miimkiin olmadigma dair fikirler ortaya atilmust1”.

Rum isyaninin en direngli noktalarindan birisi de Mora’da Mesleng (Misonik,
Meselengion) kalesiydi. Osmanli donanmasi Mora’ya gelince asiler Mesleng ve Inebaht1
korfezinde olan iskelelerinden uzaklagsmak zorunda kalmislardi. Sahiller gemilerle denetim ve
kontrol altina alininca Rum asiler zahire bulmakta zorluk ve sikinti ¢ekmeye baslamiglardi.
Bunun {iizerine asi elebaglar1 ve seflerinin toplanarak yardim ve imdat istedikleri ve caresizlik
sebebiyle donanmanin kusatmasini kirabilmek igin seksen savas ve yirmi kadar ates gemisi
hazirlamakta olduklari haberleri ulasmist1’®. Keza bir miiddet sonra Sisam civarinda Biiyiikkoy
tabir olunan yerde Rum asilerin yetmisten fazla Camlica, Suluca, Mikenos, Ibsara ve yiizden
fazla Tarata denilen kii¢lik tekneleriyle toplandiklari, bu kuvvetin icinde 20 ates gemisinin
bulundugu 6grenilmisti. Fakat bunlar s1§ ve kazinti yerlerde gezindikleri i¢in kalyonlarin
buralara sokulmasi miimkiin olmamaktaydi. Keza asi gemileriyle siiren muharebede
Toémbekzadenin korveti si1§ sularda karaya oturmustu. Kiigiik Ahmed kaptanin idaresindeki
Tevfikullah adli firkateyn yardima gitmis ve onu kurtarmisti. Fakat bu sefer o karaya
oturmustu. Bunun lizerine asiler birbirini takip eden sekilde ¢ ates gemisi gondermislerdi.
Firkateyn ikisini top atesiyle bertaraf etmisse de tglinciisii gemiye ulagmis ve yakmaya
baglamisti. Hareketsiz kalan firkateynin etrafi kiigiik kayiklarla gevrilince kaptan cephaneyi
atesleyip etrafindaki asilerle havaya ugurmustu. Iki Trablusgarp Ocag teknesinin kaybedildigi,
asilerin ise ii¢ direkli biiyiik bir teknesiyle bes ates gemisinin batirilip bir ¢oklarinin da hasara
ugradigr bildiriliyordu. Si§ sularda irili ufakli Rum teknelerinin vurkac ve ates gemileriyle
yapmis olduklart saldirilar karsisinda caresiz kalan Osmanli yetkililerinin durumlarimi ~ “bu
kafirler necatdan meyus olub reme-i hinzir gibi saldirmakda ve ki ve kazinti sularindan

2 BOA,HAT, 40324,26.S .1238, 12 Kasim 1822.

"®Liman reisi Ahmed bey ve Hali¢ takimi basbugu Ali bey ve Selimiye siivarisi Murabit Osman kapudan
ve Mukaddime-i Hayr siivarisi Mustafa bey kapudan, Badreli Mustafa kapudan, Nuri kapudan, Mehmed
kapudanlar. BOA, HAT, 40324-A, 29.7Z .1238, 6 Eyliil 1823.

" BOA, HAT, 39964-G, 14 Za 1238, 23 Temmuz 1823.
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ayrilmayub kale ve tabyalar: altinda siginub limanlik olarak kullanmakta olduklar. ™

ifadelerde gérmek miimkiindiir.

gibi

Rumlarin ates gemileriyle yapmis olduklar1 bu saldirilar, donanmada bulunan Cezayir
gemileri kaptanlarin1 da yildirdigir goriilmektedir. Merkezi hiikiimetin yeni yardim talepleri
cesitli sebeplerle gegistirilmeye baslanmisti. Dolayisiyla asilerin gerek Cezayir kiyilarinda
gerekse Mora c¢evresinde Cezayir gemilerine karsi giristikleri miicadele, onlart Osmanli
donanmasina yardim etmelerini 6nleme konusunda kismen basarili olmustu’®.

Rum asilerin tekneleriyle dolasarak Osmanli iase gilizergahlarinda saldirilar yaptiklar
bilinmekteydi. Bunlardan birisi de Sakiz adasi ve onun iskelesi konumunda olan Cesme idi.
Adaya daha 6nce hava muhalefeti ve kis sebebiyle firkateyn gonderilememisti. Uygun sartlar
olunca Sakiz’a gitmek {izere yola ¢ikan iki tekneye, sahilden {ig-dort mil agikta Fransiz
bandirasi ¢ekmis bir tiiccar gemisi (brik) goriinlimiindeki tekneyle saldirmiglardi. Kayigi ele
gecirmek {izere hareket etmesi iizerine duruma miidahale edilmis, top atisiyla sereni kirildig:
icin kacmak istemigse de basarili olamamisti. Bunun {izerine kendi gemilerini atese vererek
tekneyi batirmuslardi’’.

Osmanli yetkililerini, saldirilarm yaninda saldiri haberleri ve duyumlar1 da hayli
mesgul etmisti. Muhtemel bazilar 6zellikle cikartilmis olan biiyiik saldir1 planlariyla ilgili
duyumlar merkezi derinden etkiliyordu. Ozellikle de kisin Istanbul’a ¢ekilen donanmaya kars1
yapilacagi soylenen saldiri haberleri Osmanli donanmasini yipratma amagli ¢ikarildig
anlagilmaktadir. Alt1 ay Rum gemilerinde esir kaldiktan sonra kurtulup Bogaz'a gelen Mustafa
aganin Rum asilerin on iki adet ates gemisi diizenleyip {izerlerine keci boynuzu ve giinliik
koyup gemilerin i¢indeki adamlarin Fransiz, Avusturyali ve diger bandiralarla bogazdan
girecekleri, bunlardan dordiiniin Canakkale bogazinda Nara’daki gemiler iizerine kalan sekizi
ise Istanbul’da Haligteki Osmanli donanmasi iizerine saldirmak niyetinde olduklarmi
bildirmisti. Bogazdan gecen gemileri yoklamakla gdorevli Mehmed Sirri Efendinin elindeki
kanunname ve deniz hukuku geregi yiikli tiiccar teknelerinin genelde bas ve kig¢ altlarinmi
yoklamayarak, ellerinde devletlerinin patentesi olan gemilere gegis izni vermek durumunda
oldugu, belirtilmisti. Bu duyum {iizerine kendisinin ifadesine bagvurulunca bes-on giin 6nce
gerekli evraklari tamam oldugu halde yiikii kegi boynuzu olan bes-altt geminin bogazdan
gegmesine izin verdigini beyan etmisti. Bunun {izerine Osmanli donanmasi komutan ve

" BOA, HAT, 40024, 25.R .1239, 29 Aralik 1823.

® Osmanli Merkezi hiikiimetinin yardim istegine karsi Cezayir beylerbeyi Hiiseyin Pasa, “Ingiltere ile
olan anlagmazliklar: sebebiyle gemilerin yanici maddelerle (ates gemileri) yakilmasindan korkuldugu...
Derne ve Bingazi onlerinde birka¢ Rum asi gemisinin gezdigi ve hasar vermeye devam ettigi.... Birkag
gtin i¢inde ¢abucak donatilabilecek bes kiigiik gemiyle bu asilerin iizerine gidilecegi.... Ancak gemilerini
muhafaza icin limana c¢ekip icini bosalttiklari, top ve biitiin aletleri sakladiklari... Sancak ve iskele
taraflarin denizden kiipesteye varincaya kadar atesten korumak icin sofla kapladiklary... gemilerinin
cabuk bir sekilde donatamayacaklari... denize inmenin yeni gemi yapimi gibi olacagi ve bunun da dort
bes ay1 bulacagi... bu sebeple ilkbaharda Mora'yva gemiler génderilebilecegi... ocakta adam sikintisi
cekildigi bunun kaynagi da yeniceriler oldugu mutlaka yeni adamlara ihtiva¢ duyuldugu...” BOA, HAT,
39435-B, 23.7Z .1239, 19 Agustos 1824.

""BOA, HAT, 38805, 29.C.1239, 1 Mart 1824.
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kaptanlari muhtemel ates gemileri saldirist igin uyarilmisti’. Ates gemilerinin dnceki basarih
saldirilar1 Osmanli yetkililerini bu haberleri dikkate almaya ve tedbirli davranmaya zorluyordu.
Dahas1 bu hareketler 6zellikle Rum isyani sonrasi, bogazlarin giivenligi, hukuku, bandira
meselesi gibi konular1 Osmanli devletinin giindemine gelmesini sagladig1 anlagilmaktadir.

Rumlarin ates gemileriyle yapmis olduklari bir baska saldir1 ise 1825 yilindaydi.
Donanmanin Anavarin kalesi {izerine gittigi bir sirada, iyi olmayan ve yavas hareket eden
gemiler Moton limaninda, kalenin 6niinde birakilmiglardi. Ramazanin yirmi besinde persembe
giinii saat on buguk sularindan yirmi bir Rum gemisi Koron tarafindan gelmislerdi. Rum asiler
limanda demirlemis bir sekilde bulunan Osmanli gemilerine alti ates gemisi gondererek
saldirmislardi. Bu saldirida Misir gemilerinden Asya adli firkateyn ile iki korvet, bir brik, alt1
tiiccar gemisi ve birka¢ giin Once Anavarin Onlerinde diismandan ele gegirilmis iki pereze
olmak {izere toplam on iki gemi yanmigti. Kaptan Pasa, saldirinin, kendisinin Anavarin kalesi
icin top tabyalar1 insasiyla mesgul oldugu ve Moton’da bulunamadig bir sirada yapildigina
dikkati ¢ekmisti. Dahasi gemi kaptanlarinin diisman tekneleri goriindiigii anda demirlerinin
iplerini kesip yelken iizerine hareket etmis olsaydilar kurtulmalarinin miimkiin olacagini
belirterek, Moton’daki olayin sebebini/sugunu gerekli dikkati ve Onemi goOstermeyen
tecriibesiz kaptanlara ve bunlari idare edecek komutanin bulunmayisina baglamust1”.

Rum asilerin Osmanli donanmasi iizerine ates gemileri ile yaptiklar1 basarili saldirilar
donanma yetkililerini zor durumda birakiyordu®. Rumlarin kiy1 ve sig sularda kullandiklar:
ates gemileri ile yapmis olduklar1 gayri nizami savag yalniz askeri degil kaptan ve subaylar1 da
yildirmistt. Bu durum, kaptan ve subaylarin gayretsizligi olarak degerlendirilebilecekse de
gercekte bir savag esnasinda ates gemisi gonderilmesi iizerine heniiz gemilere isabet dahi
etmeden miirettebatin dehsete kapilarak kendisini denize attig1 ve “beyhude gark olduklar:”
bir ¢ok olaya rastlanilmisti. Oyle ki savasa girmis fakat ates gemisi isabeti almamis bazi
bomba ve Trablus teknelerinde adam kalmamisti. Kaptanlar, ates gemisi yanmadan gecse ve
isabet etmese bile kendi kalyonunda da adam kalmayacagindan siiphe eder duruma
gelmislerdi. Gemilerin cesaretsizlik sebebiyle/korunma amaclh bakirla kaplanmasi konusunda
goriis bildirilmisti. Dahasi, Osmanli askerlerinin, devrin klasik savas usuliiniin diginda
(muharebe-i bahriye keyfiyeti malum olub diisman tekneleri meydana ¢tkub mukabele ve top
ile cenke cesaretleri olmayarak) farkl bir savas taktigiyle savasan Rum asilere derin bir 6fke
duyduklar1 anlagilmaktadir®.

® BOA, HAT, 39847, 15.B .1238, 28 Mart 1823. Gemileri ve adamlari taniyabilecegini ifade eden
Mustafa Aga Istanbul’a gonderilmisti. BOA, HAT, 39880-B, 15.B .1238, 28 Mart 1823.

™ Saldini karsgisindaki basarisizigi ortmek igin olsa gerek kalenin alimasmm yakin oldugunun
bildirilmesi ise dikkati ¢ekmektedir. BOA, HAT. 39453-K, 25 N 1240, 13 Mayis 1825.

8 Ates gemilerinin saldir1 ve etkilerine ait anlatimlara érnek olarak, Thomas Gordon, History of the
Greek Revolution, Volume I, London MDCCCXLIV, s.218-219; Greece in Evolution, Edited by
G.F.Abbot, New York 1910, s.225, 226.

8 Donanmadaki bazi gemilerin durumuna deginilen sukkada Miibteni-i Nusret asir1 su alyor,
Benderkili’de yaptirilnug olan Asar-1 Nusret firkateyni ise denizde “kiitiik gibi yiirilylib” yalmiz da
birakilamayacagindan donanmanin ayagina bag olmustu. Geriye ise yarar durumda bir kalyon ve dort
firkateyn kaldig1, ve bunlari da ayirip diigman tekneleri tizerine sevki miimkiin degildi. “...Bu kafirlerin
gavga ile mukavemete yiizleri olmadigi misillii bizim donanma neferatimin da ates gemisini uzakdan
gordiikleri anda sasirub tob endehatina varmaya bakmayub hi¢ memul etmedikleri ademin kaldirib

kendiilerini deryaya ilka ve kapudan ve zabitani kalub onun da ne hareket edeceklerinden aciz olduklar:
nemayandir...” BOA, HAT, 40001-E, 25.B .1239, 26 Mart 1824.
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Osmanli kuvvetlerinin isyani1 bastirma konusundaki yetersizligi, 6zellikle denizlere
hakim olamayisi, II. Mahmut’u ve devlet adamlarimi yeni g¢areler aramaya, Misir valisi
Mehmed Ali Pasa’dan yardim istemeye itti. Rum isyaninda, Mehmet Ali Pasa’nin meseleye
dahil olmasi ve oglu Ibrahim Pasa komutasindaki kuvvetleri Mora’ya gondermesi iizerine
Misir limanlart ve denizleri de Rum isyancilarin saldir1 alanina dontismekten kurtulamadi.
Ahmet Liitfi Efendi, “Yunanlilarin isyanlarinin ne dereceye vardigini gésteren bir ornek
olarak” Iskenderiye limanina ates gemileriyle yaptiklari saldiridan bahseder. Kapdan-1 Derya,
Hiisrev Pasa’nin zahire almak igin Iskenderiye limanina gitmesinden birkag giin dnce ticaret
gemisi goriintiisii ile Rusya bandiras1 cekmis ii¢ ates gemisi Iskenderiye limanina girmis, birisi
Salih Aga Tabyas1 Oniinde fark edilmis , top atist ve bir ¢ok filika gonderilerek savunma
yapilabilmisti. Digerleri ise liman agzinda bekleyen iki gemi ile agik denize kagmayi
basarmislardi. Durumdan haberdar olan Mehmed Ali Pasa’nin “can basina sicrayip tez elden
damadi Muharrem Bey ile kethiidasi Bilal Agayr bes alti ceng gemisiyle takiblerine
gonderdigine kani olmayip kendisi dahi bir korvet ve maiyetine dort ceng gemisi alarak
arkalarina diisiib gitmis oldugu” asileri takip konusundaki 1srar1 sebebiyle yanindaki gemileri
de geride birakarak Anadolu sahillerine kadar gittigi fakat eskiya gemilerini bulamadan geri
dénmek zorunda kaldigindan bahsetmektedir. (Agustos 1825)%.

Mehmed Ali Paga’nin Yunan meselesi ¢iktigindan beri donanmanin verimli ve geregi
gibi kullamlamadigi konusunda bahriye ileri gelenlerini azarladigi ve Hiisrev Pasa’nin
eskiyanin “yeni icad olunmug gemileri var iizerlerine varilmak muhataralidir” seklindeki
savunmasina “‘bak pasa birader gemilerden kangisi yanar ise yerine gemi veririm béyle
korkaklik olmaz” dedigi rivayet edilmistir®™. Bu olay Rum asilerin yeni gemi ve silahlarla
yaptig1 gayri nizami savas karsisinda Osmanli yetkililerinin ¢aresizliginin, Mehmed Ali
Pasa’nin ise oglu Ibrahim Pasa ile Kaptan-1 Derya arasinda ileride ¢ikacak olan anlagmazligin
adeta habercisi gibidir. Keza Mora harekat: sirasinda Ibrahim Pasa ile Kapudan-1 Derya
Hiisrev Pasa arasinda anlagmazlik olusmustu. Merkez aradaki anlagsmazligi halledebilmek en
azindan biiylimesini engellemek i¢in donanmay1 bdlerek, yirmi kadar iyi gemiyi Camlica ve
Suluca taraflarimi vurmak iizere Ibrahim Pasa maiyetine vermisti. Hiisrev Pasa’nin da
maiyetinde kalacak gemilerle de Sisam’1 vurup oradan istanbul’a gelmesi istenmisti. Bu arada
Sisam adas1 ¢abalara ragmen asayisin yerlesmedigi bir yerdi. Donanmanin Sisam sularina
gelmesi lizerine etraftaki eskiya gemileri orada toplanmis ve donamaya ozellikle ates
gemileriyle ¢esitli saldir1 ve tacizlerde bulunmuslardi. Fakat, Donanma bu sefer daha tedbirli
davranarak yapilan birkag¢ saldiriyr uzaklastirmislardi. Rum asilerin, Ates gemileri batirilinca
diger gemiler de kagarak dagilmislardi®.

8 Ahmed Liitfi Efendi, Vakaniivis Ahmed Liitfi Efendi Tarihi, Cilt 1, istanbul 1999, s.23-24.

8 Osmanli yetkililerinin asilerin kullandig1 yeni tiir gemileriden kasit ates gemileri yaninda vapurlarin
da kastedildigi anlagilmaktadir. Osmanli donanmasinin Navarin’e ulastig1 tarihlerde; O esnada bir kita
vapur ile beraber Yunan gemileri Mesleng civarinda Vasilaos tabyasini muhasara ile birka¢ gemileri
“Pervasalna” halicindeki Deviet-i Aliyye gemilerinin iizerine hiicum ederek miidafaalarina gayret
olunmus ise de toplarin ¢capt az oldugundan baska eskiya tarafinda vapur bulunmagla Osmanl gemiler
ihrak ve zahire sefineleri ahz olundugunu Ibrahim Paga inha etmisti. Ahmed Liitfi Efendi, age, .33, 54.
8 Ahmed Liitfi Efendi, age, 5.35; Vak’a-niivis Es’ad Efendi Tarihi, s. 345.
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Rumlarin ates gemisi kullanarak yaptiklar bir bagka saldir1 ise yine Agustos 1825
yilindaydi. Sisam Adasi Bogazi'nda darbogazi agzinda yapilan deniz muharebesi esnasinda
donanmadaki Trablusgarb Ocagi gemilerinden birisi saldirtya ugramisti.  Kiiciik Mehmed
Kaptan’in brikiyle hiicum ettigi bir sirada gemisi, akint1 ve anafor sebebiyle Rum gemileri
arasinda kalmigti. Etrafi ¢evrilen gemi uzunca bir siire top ve tiifekle saldirilara karsi
koymustu. Bunun iizerine Rumlar, iizerine ates gemisi gdndermisler ve kontra mizana diregi
tutusan gemi hareketsiz kalmisti. Gemideki yiizbes asker oniig kisi kalincaya kadar ¢arpismis,
bu durumdayken Rum asiler yirmi ii¢ kayikla gelerek gemisini sarmis, rampa etmislerdi.
Gemiyi kurtaramayacagini anlayan Kiiciik Mehmed kaptan cephaneligi atesleyerek sag kalan
arkadaslartyla denize atlamisti. Cephanenin tutusmasiyla havaya ucan tekneyle beraber yirmi
Rum teknesi de batmisti®. Rumlarin ates gemileriyle yaptiklari saldirilar karsisinda Osmanli
kuvvetlerinin gittikce daha tedbirli davrandiklar1 goriilmektedir. 1241 yili Ramazaninda (1826
Nisan ortalarinda) zahire vermek goriintiisiiyle 40 gemi ve 15 ates gemisiyle Osmanli
donanmasi savag gemilerine saldiran Rum asiler, donanmanin tedbirli davranmasi sebebiyle
zarar veremedikleri gibi biiyiik perisan olup dagilmislardi® .

Adalar denizinde yasanan bu miicadeleler, bogazlarin giivenligini de giindeme
getirmisti. Her yil kasimdan sonra donanmanin Istanbul’a doniip Hali¢’e ¢ekildigini
Yunanlhlar da iyi bildigi i¢in 1241 (1825-1826) yilinda Yunan gemilerinin hepsinin toplanip
Canakkale bogazini gegerek Istanbul’da donanmay1 ve sahilleri yakmay1 planladiklar: haberi
ortaya atilmisti®’. Sakiz adasinda kalenin Rum eskiyasi tarafindan kusatilmasi iizerine
merkeze haber ulastirmak bile biiyiik giigliik arz etmeye baslamisti. Merkeze bilgi gondermek
icin tesebbiis edilmis ise de adanin etrafi Rum tekneleriyle doluydu ve gonderilmek iizere
hazirlanan gemi geri donmek zorunda kalmisti.  Ayrica asilerin yeni ates gemileri
diizenledikleri haberleri gelmeye devam ediyordu®.

Bunun {izerine Osmanli yetkilileri ~Rumlarin saldirabilecekleri veya saldirma
sOylentilerinin artig1 bir donemde bogazlarin savunmast konusuna daha ciddi bir sekilde
egilmek zorunda kalmislardi. Bu endise ile bogaz muhafazasiyla ilgili memurlar uyarilmis
gerekli tedbirlerin alinmasi konusunda ikaz edilmiglerdi. Bogazlar1 savunmak i¢in tutulan
sinirhi sayidaki geminin Rum asilerin pesine gonderilmeleri giindeme gelmisti. Fakat on
gemiden ibaret olan Bogaz'daki donanmanin baska yere gonderilmesinin Sakiz’in islam
ahalisine ve Izmir sahillerine kotii bir sekilde etkileyebilecegi belirtilmisti. Dahas1 Osmanl
yetkilileri bogazlari korumak i¢in Rumlarin ¢ok sik basvurdugu ates gemilerine
bagvurulmasimi teklif etmislerdi. Tiiccarlardan eski gemiler alinarak veya bagka kaynaklardan
gemiler bulunarak ihtiyaten on bes kadar ates gemisi yapilmasina ve bunlarin Canakkale
bogazina veya bazi dnemli yerlere yerlestirilmesine karar verilmisti®. Devlet, bir savunma
tedbiri olarak ¢ok sayida ates gemisi diizenlenmesi yoluna gitse de ekonomik ve verimlilikleri

8 Kaptan-1 Derya Hiisrev Mehmet Pasa, karada bulunan askerlerin gozii 6niinde yasanan bu olaydaki
dirayet ve kahramanligindan dolayr Kii¢iik Mehmed Kaptanin taltif edilmesini istemisti. BOA, HAT,
32256, 29.Z2.1240, 14 Agustos 1825.

8 Vak’a-niivis Es’ad Efendi Tarihi, s. 545.

8 Ahmed Liitfi Efendi, age, s.29.

8 Sire adasindan gelen bir miistemen teknesinin kaptanma gore eskiyanin doksan civarinda savas gemisi
vardi. Bunun yirmi alt1 adedinin ise ates gemisi oldugunu ifade etmisti. Yapilan gozlemlerde ise altmis
civarinda teknenin Sakiz civarinda dolastigi, otuz kadarinin ise Sakiz’in arkasindan ge¢mis olabilecegi
haber alinmigti. BOA, HAT, 39019, 6.S.1242, 9 Eyliil 1826.

8 BOA, HAT, 40011, 29.Z .1240. 14 Agustos 1825.
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konusunda tereddiit etmisti. Bu gemilerin doniistiiriiliirken bakim, koruma ve maliyetleri
konusunun dikkate alinmasi, israftan kacinilmasi yolundaki kaygilar o6zellikle padisah
tarafindan hatt-1 hiilmayunda dile getirilmisti. Bunun {izerine Tersane emininden sadarete
gonderilen tezkerede igine koyulacak yanici maddelerin (eczanin) bozulma ihtimalinin
olmadig1, gemilerde istihdam edilecek neferlerin ayliklarimin taksitle verilip ihtiya¢ kalmadigi
zaman kesilecegi, gemilerin yanlarinda agilan lombar ve giivertelerinden agilan lombozlarin
kosmalarla kapatilip, 1skarmoz ve giiverteleri tamir edilerek tekrar kullanilabilecegi veya
talimata gére ticaret amaciyla bagkalarima satilabilecegi belirtilmisti®.

c-Navarin Olay1 ve Ates Gemileri

Misir ve Osmanli kuvvetlerinin Rum isyanini hizla bastirmast iizerine, Rum Isyania
verdikleri diplomatik destegin yetersiz kaldigin1 goren, Ingiltere, Rusya ve Fransa aralarinda
anlagarak duruma miidahale ettiler. Mora’y1r kusattilar ve Osmanli-Misir donanmasinin
bulundugu Navarin’e geldiler. Osmanli Imparatorlugu ile bir savas durumu olmadig1 halde
Ingiliz, Fransiz ve Rus miittefik donanmasina ait gemiler 20 Ekim 1827 giinii limana girdiler.
Bu esnada Tiirkler hi¢bir diismanlik belirtisi gostermemisti ve bir saldir1 ise beklenmiyordu.
Limana giriglerin 6nlenmesi maksadiyla yerlestirilmis olan kara bataryalar1 da gemiler gibi
suskun kalmistir. Miittefik donanmasi gemileri, Osmanli gemilerinin demirledigi hatta paralel
olarak demirlemislerdi. Ingiliz, Fransiz ve Rus donanmalari, Navarin limanimi derhal
ablukaya alarak, Yunanlilar iizerine bir harekette bulunulursa, karsi koyacaklarini bildirdiler.

Miittefikler i¢in savas Oncesi donanmalar1 i¢in en tehlikeli durumu Osmanli ates
gemileri yaratiyordu. Miittefik Donanma hazirligini bitirdikten sonra Dartmouth firkateyni,
Osmanli donanmasiin koruma amagh yerlestirilmis olan birka¢ Tiirk ates gemisinin demir
alarak uzaklagmasini istedi. (Bu donemde Osmanli donanmasinda 5-6 ates gemisi oldugu
belirtiliyor.)  Ates gemisinin g¢ekilmesini isteyen miittefiklerin teklifi Osmanli kaptanlar
tarafindan reddedildi. Dartmouth firkateyni taciz ve tehdit edici tutumunu siirdiirmesi lizerine
Tiirk ates gemisinden tiifek ile ates edildi. Dartmouth da toplariyla bu harekete karsilik verdi.
(Miittefik donanmas1 Dartmouth firkateyni ile Ingiliz ve Fransiz kiiciik gemilerinden bazilarim
ates gemilerinin saldirilarii 6nlemek ic¢in kullanmisti). Bu atiglart Miittefik donanmanin
amirallerinin verdigi emirle donanmanin diger gemilerinin hep birlikte ates agmalar izleyince,
Osmanli donanmas1 sonugta biiylik bir bozguna ugramisti. Navarin faciasiin sonucu Osmanli
donanmasi i¢in elli iki gemi ve 6000 denizcinin kaybedilmesi idi. Yanarak ve batmak suretiyle
kaybedilen gemilerden ii¢ kalyon, on ii¢ firkateyn, on yedi korvet, dort brik olmak iizere
toplam otuz yedi gemi, merkezi Osmanli donanmasina, ii¢ firkateyn, ti¢ korvet, dort brik ve iki
golet ve ii¢ ates gemisi de Misir donanmasina ait idi*".

Cesme’de Osmanli donanmasinin  ates gemileriyle yakilmasiyla baglayan ve
bagimsizlik miicadeleleri sirasinda, Yunanlilarin, Osmanli Devleti’'nin  biiyliik deniz
ustiinliigiinii, ates gemileri kullanarak noétralize etmeleri ve yaklasik kirk Osmanli savag
gemisini yok etmeleriyle devam eden ates gemilerini Osmanli Devleti Navarin’de savunma
amagli olarak kullanilmaya ¢aligmisti. Ancak donanmay1 koruma amagcli olarak yerlestirilmig
olan ates gemisi, donanmanin topa tutularak ortadan kaldirilmasina engel olamamisti. Osmanli

% BOA, HAT, 27948, 29.Z .1240, 14 Agustos 1825.
% Bostan , Osmanlilar ve Deniz, s.61; Ahmed Liitfi Efendi, Vakaniivis Ahmed Liitfi Efendi Tarihi, S.63.
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donanmasinin Navarin’de yok edilmesi ve arkasindan ¢ikan Osmanli-Rus savasi, Bogazlarin
giivenligi kaygilarini en {iist diizeye cikarmisti. Bu asamada bogazlarda emniyeti saglamak
isteyen Osmanli Devleti her tiirlii careye bagvurdu. Bunlardan birisi de giivensizlik beslese de,
diisman donanmalar i¢in bogazlarda ates gemileri bulundurmakti.

d-Navarin Sonrasi Ates Gemileri

1828 Temmuzunda “simdilik” kaydiyla onbes ates gemisinin hazirlanmasi igin piyasa
fiyat1 lizerinden tliccardan gerektigi kadar gemi satin alinmasi icin irade ¢ikmusti. Ayrica
Tersane-i Amire’de ates gemisine doniistiiriilebilecek eski gemilerden bir korvet ve bir brikin
mevcut oldugu belirtiliyordu. Bunlarin disinda on bir adet geminin tiiccardan satin alinarak
toplam 13 teknenin ates gemisi olarak tanzim olunmaya baglandig1 bildirilmisti. Geri kalan iki
ates gemisi i¢cinse bogazdan gelen briklerden tamire ihtiyag duymayacak iki tanesinin ayrilarak
ates gemisi olmak iizere diizenlenmesi istenmisti. Osmanli padigahi, eski ve yipranmis savas
gemilerinin bozularak ates gemileri haline doniistiiriilmesine izin vermis olsa da “bu gemilerin
beyhude telef nevinden olmagla” diyerek teklife isteksiz yaklastigi anlagilmaktadir. Osmanl
kuvvetlerine karsi etkili bir bicimde kullanilan ates gemileri, Osmanli donanmasi tarafindan
ayn1 oranda etkili ve verimli bir bicimde kullanilamadigi gériilmektedir. Bu durumu fark eden
padisah, ates gemisi sayisinin ille de on bese ¢ikarmak kastiyla tamiri miimkiin olan teknelerin
bozulup ates gemisi haline getirilmemesi hususuna dikkat ¢ekmisti®.

Osmanli-Rus savasi devam ederken Canakkale bogazi Ruslar tarafindan ablukaya
almmisti. Osmanli yetkilileri, bogazda cok sayida ates gemisi bulundurarak Ruslarin
harekatlarin1 kisitlamak yoluna gitmislerdi. Bozcaada ve Midilli arasinda gidip gelen Rus
gemileri zahire gemilerinin bogazdan girmemesi i¢in kontrol ve denetim yapiyorlardi.
Osmanli donanmas1 Rus donanmasinin 6nce bogazlardan girisini énlemek ardindan da ates
gemileri gondererek Rus donanmasina zarar vermek, bolgeden uzaklagtirmak istemisti ve
ablukay1 kaldirmak istemislerdi. Bogazda  bulunan on {i¢ ates gemisinin tamir ve
eksikliklerinin giderilerek hazir bi¢cimde bekletilmesi i¢in emir gonderilmisti. Fakat eski
gemiler secilerek ates gemisi haline donistiiriildiigii i¢in gemiler bakimsizliktan iyice
¢lirimiislerdi. On {i¢ geminin yedisi kalafat ve tamir géremeyecek durumda eski ve ¢iirtiktii.
Kalan alti geminin tamirleri yapilarak kullanima hazirlanmisti®.  Emrindeki ates gemilerini
tamir ettirip hazirlayan Patrona-i Hiimayun Kaptanm1 Mustafa bey bogaza gelerek harekete
geemek icin uygun zamani beklemeye baslamisti®. Cemaziyelevvelin 24’iinde (02.12.1828)
gece hareket edilmis, bogazdan disari hi¢bir geminin ¢ikmamasi hususunda kale muhafizlari
uyarilmisti*. Seddiilbahir kalesi oniinde iki giin boyunca beklenilmis fakat devamli lodos
estigi i¢in uygun hava sartlari olusmamisti. Bu arada yapilacak harekat i¢in Canakkale bogazi
ticarete kapatilmis ve higbir geminin ge¢mesine izin verilmemisti. Bunun iizerine tiiccar
gemileri konsoloslar1 vasitasiyla bogazdan c¢ikmalarina engel olunmasina itiraz etmeye
baslamislardi®®. Belli bir bolgede uzun siire demirlemeyen ve devamli gidip gelen Rus

2 BOA, HAT, 27787, 29.Z .1243, 12 Temmuz 1828.

% BOA, HAT, 28143, 29.Z .1244.2 Temmuz 1829; HAT, 28125-F, 07.Ca.1244, 15 Kasim 1828.

% Ates gemilerinin génderilmesinin bir zaman vardi ve bu aym olmadig: karanlik déneme rastlamasi
gerekiyordu. Ates gemilerinin gonderilebilmesi i¢in Rus gemilerinin konumuna gére havanin mutlaka
siddetli poyraz olmas1 gerekiyordu, ayrica ates gemilerini kullanan miirettebat isini yaptiktan sonra
sandallara bindiginde diigman tarafindan takip ve savasa zorlandiginda, kars1 koyabilecek silahlarla da
donatilmasina calisilmisti. BOA, HAT, 43704, 20.C.1244, 28 Aralik 1828.

% BOA, HAT, 42862, 5 B. 1244, 11 Ocak 1829.

% BOA, HAT, 42868-B, 08.B .1244, 14 Ocak 1829
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gemilerine karsi ates gemilerini agik denizde kullanabilme firsati bir tiirlii dogmamisti. Ancak
Ruslar, ates gemilerine karsi son derece dikkatliydiler ve gerekli énlemleri almislardi®’.

Ruslara karst bu harekat hi¢bir zaman yapilamadi. Ancak Navarin sonrasi ateg
gemilerinin 6zellikle bogazlarin korunmasi hizmetine tahsis edildikleri goriilmektedir. Rum
asilerin daimi bir bicimde gemilerle bogazi gecerek Istanbul’a hiicum edeceklerine dair bilgiler
geliyor bu da Osmanli yoneticilerini ve kamuoyunu korkuttugu anlasilmaktadir. Bu arada
Canakkale bogazinda bulundurulan ates gemilerinden alt1 tanesi ¢ikan siddetli bir firtinada
demir tarayarak firtinada kaybolmuslardi®®. Tersane-i Amire’de yeni ates gemileri tanzim
edilmeye devam edildigi goriilmektedir®. Ancak daha once yapilmus olan bir denemede
yakimis olan teknenin ecza-yi nariyesi layikiyla uydurulamamis oldugundan ates gemilerinin

teknige uygun olup olmadigin anlayabilmek igin deneme yapilmasi istenmisti'®.

Osmanli yetkilileri yakin Rus ve Rum tehdidi gectikten sonra ates gemileri
diizenlemeye devam etmisler fakat bunlarin maliyet, konum ve durumlarini, gerekliliklerini
sorgulamaya baglamislardi. 1830 haziraninda Tersane-i Amire’de ates gemileri olarak tanzim
olunmak iizere on bes tiiccar teknesinin gerekli bedellerinin verilerek satin alinmasi istenmisti.
Tersane de on birini almig, ikisinin durumu iyi olan mevcutlardan kullanilmasina karar
vermisti. Geriye on bese tamamlamak icin iki tekne satin alinmasi kalmisti. (Verilen
emirlerde daimi olarak on bes ates gemisinin diizenlenmesi isteklerine bakilirsa Osmanli
donanmasinda en azindan on bes ates gemisi bulundurulmasina dair bir teamil oldugu
anlagilmaktadir.) Bu gemilerin asker ayliklari ve diger masraflar1 (toplam 310 neferdi, her
nefere aylik yiliz kurustan ve pesin verilmesi gereken ii¢ ayliklari toplami) 186 keseye
vartyordu. II. Mahmud bunu onaylasa da ates gemilerine verilecek paray1 ve dolayisiyla ates

gemilerinin gerekliligini sorgulamist:'®".

% Ates gemilerinin bogaz disar1 ¢ikmamalari igin daima bogaz yakilarinda bir iki iskanpavyenin gece
giindiiz hareket halinde olduklarina dair BOA, HAT, 43680, 24.Ca.1244, 2 Aralik 1828.

% Bunlardan birisi Kala-i Sultaniye 6niinde degirmenler 6niinde kumsalda, bir digeri direkleri kirilmus
bicimde batmus olarak Kilidbahir kalesi dniinde karaya oturmustu. Diger bir ates gemisi ise Giz adli
yerde demirlemis olarak saglam bir sekilde bulunmus ve kurtarilmisti. Diger ii¢liniin ise battig1 tahmin
ediliyordu. Bu {i¢ ates gemisinden baska bogazda dokuz ates gemisi daha mevcuttu. Batan ii¢ ates
gemisinin neferleri diger ates gemilerinde istihdam edilmisti. BOA, HAT, 42589-A, 29. Ca. 1244, 7
Aralik 1828.

® Tanzim olunmakta olan ates gemilerinde istihdam olunacak neferatin ve gerek donanma bakiyesi
askerin gerekli olan ayliklarinin verilmesi i¢in Tersane-i Amire emini tarafindan bir kita pusula takdim
edilmisti. Ates gemilerinde istihdam edilecek neferatin mikdar1 ve kararlastirilmis olan yiizer gurus
ayliklart hususu belirtilmisti. BOA, HAT. 27927-B, 29.2.1244, 2 Temmuz 1829.

% Havanin rutubeti sebebiyle tamamen icrasi miimkiin olamayabilecegi, bu sebeple Ramazan’dan
sonraya birakilmasimin uygun olacag: ifade edilmisti. “.. Kapudan pasanin isbu tezkeresi manzur-i
hiimayunum olmusdur. Inhast vecle ates gemisinin simdiden Kabatas oniine ¢ekdiriliib isbu Sali veya
ertesi Carsamba giintinden hangisi uygun gelir ise tecriibe ettirilmesi...BOA, HAT, 28502, 29.Z .1245,
21 Haziran 1830.

O “ancak bu ates gemilerinin ileriide imalleri icab eylemedigi takdirdce bu akceler beyhude telef
olunacak bu suretdir imallerine hacet eylemedigi halde telef ve sarfdan vikayesinin ¢aresi bulunsa
miinasib olur idi” BOA, HAT, 28503, 29.Z .1245, 21 Haziran 1830.
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155 ilhan Ekinci

Olaganiistli durumlarda ihtiya¢ duyulan ve sadece belirli sartlar altinda kullanilabilen
ates gemileri normal zamanlarda bakimsizliktan harap olmaya basliyorlardi. Nitekim
diizenlenmelerinden vazgeg¢ilmeye baslanmadan 6nce bu konudaki son belgeler de Canakkale
bogazinda Nara Burnu'nda terk edilen ates gemilerinin su almakta ve batmakta olduklari ile
ilgiliydi. Bu durumdaki teknelerin bogazda bulundurulmalari bile abes olacagindan istanbul'a
gonderilmeleri i¢in izin istenmisti. Limanda bekleyen ve devamli su alan gemilerin
kaptanlarinin uyarisina ragmen geri ¢ekilmedigi belirtilmisti. Ates gemilerinin geri ¢ekilmesini
saglamak i¢in olsa gerek “bunlarin batmasinin uluslararast arenada devletin onurunu (namus-
1 saltanat-1 seniyyeyi) zedeleyecegi” ne dikkat ¢ekilmisti. II. Mahmud’un hatt1 ise gittikge
giivensizlesen ates gemilerinin Osmanli agisindan simdiye kadar kullanimlarin1 6zetleyen bir
nitelikteydi “Bu ates gemileri en ise yarayacak vakitde yaramad: da simdi mi yarayacaklar

beyan olundugu vechle kapudan pasaya isar olunarak celb ittiriilsiin” 102
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