Tiirk Basinia Gére Hicaz Demiryolu (1900-1918)"
According to Turkish Press Hedjaz Railway (1900-1919) .
Emrah Cetin

ézet

Osmanli Devleti 'nde gazete ve dergiler toplum hayatini yénlendiren en onemli iletisim
araglarimin basinda geliyordu. Gazete ve dergiler araciligiyla déneme ait siyasi ve sosyal
olaylart takip etmek miimkiindiir. Bu ¢alismamizda 1900-1918 arasi donemde Hicaz
Demiryolu ile ilgili Tiirk basiminda yer alan haberler incelenmistir. 1900 yilindaki gazete ve
dergilerde Hicaz Demiryolu nun insa sebeplerine yer verilmistir. Ilk defa Hicaz Demiryolu ile
birlikte “Hamidiye” tabirinin kullanilmaya baslandigi 1901-1906 yillar: arasi gazete ve
dergilerde insaata finansman yaratmak igin toplanan ianeler, Hicaz Demiryolu’na katkida
bulunanlarin taltifleri ve insaatin tamamlanan boliimleri ile bunlarin resmi acilislart ile ilgili
haberler yer almistir. 1907 ve 1908 yillarinda basinda bu haberlere ek olarak Hicaz
Demiryolu’nun dini, iktisadi, siyasi ve askeri sonuglart iizerinde durulmustur.

Anahtar Kelimeler: Hicaz Demiryolu - Tiirk Baswni - 1I. Abdiilhamit - Pan-Islamizm.
Abstract

Newspapers and magazines were leading communicative means of the society's life in Ottoman Empire. It
is possible to follow periodical political and social incidents by means of newspapers and magazines. In this study,
news about Hedjaz Railway between the period 1900-1918 in Turkish media is examined. The reasons for building
Hedjaz Railway are given place in the newspapers and magazines of the year 1900. News about subsidies to
provide finance for the construction, rewardings for those who contributed Railway and the completed parts of the
construction with their official inauguration partook in the newspapers and magazines between the years 1901-
1906 during when the term “Hamidiye” was first used along with Hedjaz Railway. In addition to this news

* Bu makale Erciyes Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii'ne Yiiksek Lisans Tezi olarak sunulan “Tiirk Basininda
Hicaz Demiryolu(1900-7919) " adl ¢alismadan yararlamlarak hazirlanmistir.
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appeared in the media in the years 1907 and 1908; the religious, economic, political and military results of Hedjaz
Railway are focused on.

Key Words: Hedjaz Railway - Turkish Press - Abdulhamid 11 - Pan-Islamism.

Giris

Avrupa’da modern anlamdaki ilk demiryolu 15 Eyliil 1830 tarihinde Manchester ile
Liverpool kentleri arasinda yapilmistir. Bundan kisa bir zaman sonra Avrupa’nin biyiik bir
kismi demiryolu aglar ile kaplanmisti. Bati’da meydana gelen bu gelismeyi basta Osmanli
padisahlar1 olmak {izere devlet erkami yakindan takip etmis ve Osmanli topraklarinda
demiryolu insaatlarini arzulamiglardi. Sultan Abdiilaziz, tren yolu hattinin saray bahgesinden
geemesi sO0z konusu oldugunda, “memleketime demiryolu yapilsin da isterse sirtimdan gegsin,
razyyim” demek suretiyle demiryoluna vermis oldugu biiylik 6nemi gosteriyordu. Osmanli
Devleti, Bati’da meydana gelen demiryolu devrimini yakindan takip etmesine ragmen ancak
modern anlamdaki ilk demiryolunun insaatindan yaklasik 26 yil sonra ilk demiryolu
(iskenderiye-Kahire) insaatin1 gerceklestirebilmisti®.

Hicaz Demiryolu insaatina gelininceye kadar Osmanli topraklari iizerinde yapilan
demiryollarinin bircogu Batili iilkelerce yapilmisti. Ulkeyi ekonomik agidan canlandirmak igin
demiryolu ingaatlarina biiyiik 6nem veren devlet, bunu Avrupali devletlere taninan demiryolu
imtiyazlari ile gerceklestirmeye caligmustir. 1876 yilinda tahta ¢ikan II. Abdilhamit 33 yil
siirecek olan saltanati siiresince demiryolu ingaatlarmma biliyilk Onem vermistir. |1l.
Abdiilhamit’in devleti i¢inde bulundugu iktisadi, siyasi ve askeri buhrandan kurtarmak i¢in
uygulamay1 diisiindiigli ¢6ziim yollarindan biri olarak Hicaz Demiryolu ingaat1 glindeme geldi.
Zira Hicaz Demiryolu’nun ingasi bir taraftan Osmanli Devleti’nin Arabistan’daki siyasi
nifuzunu kuvvetlendirirken, diger taraftan da devlete iktisadi anlamda 6nemli bir destek
saglayacakti. Ayni1 zamanda boyle biiyiik bir eserin viicuda getirilmesi devletin Islam alemi
iizerindeki niifuzunu bir kat daha artiracak ve II. Abdiilhamit’e Pan-islamizm politikasini
kuvveden fiile gegirebilmek hususunda yardim edecekti.

Hicaz Demiryolu’nun insaat sebepleri dini, iktisadi, siyasi ve askeri nedenler olmak
iizere ii¢ ana sebebe dayanmaktaydi. Yapimina II. Abdiilhamit’in ciilusuna tesadiif eden 1
Eylil 1900 tarihinde baslanan Hicaz Demiryolu ana hatlar1 itibariyle 1908 yilinda
tamamlanmis, Medine’ye kadar uzanan hattin toplam uzunlugu 1.303 km. iken ayn yil hattin
Hayfa’ya kadar uzatilmasiyla birlikte toplam uzunlugu 1.464 km.ye ulasmisti. Hicaz
Demiryolu’nun banisi olan II. Abdilhamit’in 1909°da hallinden sonra da Hicaz
Demiryolu’nun ingaat seriiveni devam etmistir. 1911 yilindan itibaren baslayan yeni sube
hatlar1 ingaat1 I. Diinya Savagi yillarinda da devam etmis ve 1918 yilina gelindiginde Hicaz
Demiryolu’nun toplam uzunlugu 1.900 kilometreyi agmisti.

! Rusya’nin Osmanli Devleti’nde demiryollar1 yapimi konusunda hazirladig: raporlar i¢in bakiniz: “Rusya Devlet
Askeri-Tarih Arsivi’ndeki Tiirkiye ile Ilgili Belgeler”, Kebike¢, insan Bilimleri icin Kaynak Arastirmalar
Dergisi, Say1 14, Ankara, 2002, s. 81-109; Ahmet Onur, Tiirkiye Demiryollar1 Tarihi(1860-1853), K.K.K. Yay. ,
Istanbul, 1953; Murat Ozyiiksel, Osmanli-Alman iliskilerinin Gelisim Siirecinde Anadolu ve Bagdat
Demiryollari, Arba Yaymlari, Istanbul, 1988; Vahdettin Engin, Rumeli Demiryollari, Eren Yaymlari, Istanbul
1993.
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Hicaz Demiryolu dénem itibariyle tiim Islam aleminin gurur kaynagi oldugu gibi
Sultan II. Abdiilhamit’e de 33 yillik hiikiimdarhiginin en biiyiik eserini yaratma firsatini
veriyordu.

Hicaz Demiryolu Fikrinin Olusumu ve Kararin Kamuoyundaki Yansimalari

Yapimina 1 Eyliil 1900 tarihinde, diizenlenen resmi bir térenle Sam ile Der’a arasinda
baslanan® Hicaz Demiryolu’nun insa fikrinin olusum siireci yaklasik yarim asirlik bir siire de
gergeklesmistir,

Hicaz Demiryolu’nun insa fikrinin olusumu 1864’te Alman asilli Amerikali bir
miithendis olan Dr. Charles F. Zimpel’in Kizildeniz ile Sam’1 birlestirecek bir demiryolu
hattinin insas1 icin Osmanli Devleti'ne teklifte bulunmasiyla baslamistir.®> Ancak bu proje
devletin o donem iginde bulundugu iktisadi ve siyasi sikintilarin da etkisiyle tatbike konma
sansi bulamamustir. Sultan Abdiilaziz’in saltanati sirasinda Istanbul’dan Medine’ye kadar
uzanacak bir demiryolu yapilmasi teklifi giindeme gelmisse de* devlet bu diisiinceyi de
uygulamaya koyma sansini bulamamustir. Dr. Zimpel’den sonra istanbul’dan Hicaz’a uzanacak
bir demiryolu yapimi konusunda bulunulan Oneriler arasinda; 1872’de Alman miihendis
Wilhelm von Pressel’in ““ Asya Osmanli Demiryollar: ” teklifi’, Hasan Fehmi Pasa’nin, Ahmet
Izzet Efendi’nin Layihasi, Mehmet Sakir Pasa’min Goriisii ve Ahmet Muhtar Pasa’nin
demiryolu tekliflerini saymak miimkiindiir®. “Anadolu Demiryolu; miirteci oldugumu,
inkilaplara diisman olup, memlekete sokmak istemedigimi soyleyenlere bunun aksini ispat eden
en iyi delildir " diyen Sultan Abdiilhamit gercekten de tiim iilke capinda demiryolu insaatina
siddetle taraftar olmus ve bu konudaki c¢alismalari desteklemistir. II. Abdiilhamit Hicaz
Demiryolu’nun ingasi i¢in kesin kararini vermeden once bir kez de Osmanli devlet erkdninin
fikirlerini almigtir. Cogunun, mevcut mali ve teknik imkanlarla boyle biiyiik bir yatirimin
basarilamayacagi yoniindeki olumsuz cevaplarina ragmen, onlari dinlemeyecek ve kendi
ifadesiyle “ Cendb-1 Hakk’in avn ii inayeti ve Resul-1 Ekrem (s.a.s.) Efendimiz hazretlerinin
imddd-1 ruhaniyetine miisteniden Hat-1 Mezkiirun insas iciin” emir verecekti®.

Hicaz Demiryolu’nun ingasi hususundaki 2 Mayis 1900 tarihli iradeden sonra, bu
karar gerek Osmanli, gerekse islam kamuoyunda genis yanki uyandirmis, dénemin gazete ve
dergileri hemen her giin hattin insasi ile ilgili birbiri ardina haberler yayimlamaya baglamisti.
Sabah Gazetesi, Hicaz Demiryolu’nun hac farizasim kolaylastirip, kutsal topraklara
gideceklere biiyiik imkanlar temin edeceginden bahsediyordu.’ ikdam Gazetesi ise Hicaz
Demiryolu’nu okurlarina Peygamberimizin ruhunu sad eyleyecek ve Islam alemini siikranlara
gark edecek biiyilk bir eser olarak takdim ediyordu.’® ikdam, projenin banisi olarak II.
Abdiilhamit’i gosteriyor ve bu biiyilk tesebbiisiinden dolay1 ona su sekilde oOvgiiler
yagdirtyordu®:

2 Murat Ozyﬁksel, “Hicaz Demiryolu”, Tiirkler, c. X1V, Ankara, 2002, s. 473.
3 Ufuk Giilsoy, Hicaz Demiryolu, istanbul, 1994, s. 31.

# Metin Hiilagii, Bir Umudun insas1 Hicaz Demiryolu, s. 24.

® Murat Ozyiiksel, Hicaz Demiryolu, s. 16-17.

® Ufuk Giilsoy, a.g.e. , s. 32-38.

" II. Abdiilhamit, Siyasi Hatiratim, s. 100.

8 Ufuk Giilsoy, a.g.e. , s. 40.

° Sabah, 30 Nisan 1900, s. 1.

10 jkdam, 3 Mayis 1900, s. 1.

1 fkdam, 15 Nisan 1900, s. 1.
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“ Su Muazzam Miiessir-i Umran
Ruh-i Peygamberiyi Sad Eyler
Yasa Ey Padisih-1 Alisin

Sevket ve Samin Olsun Efzinter.’

>

Hicaz Demiryolu’nun Insasi

Hicaz Demiryolu’nun insasina ge¢meden Once Tiirk basinina yansidigi kadariyla
demiryolunun ingasmnin dini, iktisadi, siyasi ve askeri sebepleri ile insaat i¢in yaratilan
finansman kaynaklarmm belirtilecektir. Hicaz Demiryolu’nun Insasi1 béliimiinde de insa edilen
hatlar aciklanacaktir.

Hicaz Demiryolu’nun insa sebepleri arasinda basinda iizerinde en ¢ok durulan husus
ingaatin dini nedenleri idi. Her sene hac farizasini yerine getirmek igin diinyanin dort bir
yanindan binlerce Miisliiman’in kutsal topraklara ulasmak icin c¢ektikleri sikintt ve mesakkat
Saltanat-1 Seniyye’nin gdziinden kagmams®, Islam aleminin hac farizasii kolaylikla yerine
getirebilmesi maksadiyla Devlet-i Aliye, Sam’dan Mekke-i Miikerreme ve Medine-i
Miinevvere’ye kadar bir demiryolu insasina emir vermistir™.

Osmanli kamuoyunda Hicaz Demiryolu’nun insa nedenleri ¢ogunlukla dini sebeplere
dayandirilmigti. Ancak bu denli biiyiik bir tesebbiisten maksat yalnizca hacci kolaylagtirmak
degildi. Hattin askeri sevkiyat noktasnda da biiyikk bir ehemmiyeti vardi**. Yemen ve
Arabistan’in sair noktalarina asker sevk etmek mecburiyeti Hicaz simendiferinin viicuduna
olan siddetli ihtiyac1 artirryordu®. Ciinkii bu hat sayesinde Misir hududuna dogru siiratle asker
sevkiyatinda bulunulabilecekti. Bu da Arabistan’1 biitiin biitin Osmanli idaresine almak
emelini gergeklestirmek imkanini saglayacakti. Hat giizergahi boyunca meskin bedeviler de
bu sebepten 6tiirii hattin insasina kars1 giiclik ¢ikarmuslardir'®. Hattin insasi siyasi agidan da
onemli bir olaydi. Hicaz Demiryolu’nun ingasina muvafik olmasi Miisliimanlarin halifesi
sifatiyla II. Abdiilhamit’in alem-i islam nazarindaki niifuzunu artiracakti'’. Bu durum da, II.
Abdiilhamit’in devletin bekasin1 temin etmek icin uygulamaya calistigi Pan-islamizm
politikasinin s6zde kalmayip icraata gecmesi demekti. Hicaz Demiryolu insaatinda siyasi,
askeri ve dini amaglarin yani sira iktisadi sebepler de etkili olmustur. Hicaz Demiryolu bir
iktisat-1 milli tesebbiis olarak, Osmanli topraklarinda servetin, sanayinin ve niifusun
arttirilmasma hizmet edecekti'®. Hicaz Demiryolu’nun insasi, bir taraftan Hicaz bolgesinin
imarin1 saglarken, diger taraftan da Osmanli topraklarinin gelismesini temin edecekti®.

Hicaz Demiryolu’nun Mali Kaynaklan

Hicaz Demiryolu ingaatina mali kaynaklar yaratmak igin bagvurulan ilk yollardan
birisi Ziraat Bankasi’ndan kredi temini olmustu. Iane cemine baslanana kadar insaat masraflari

12 Saadet, 19 Agustos 1317/1 Eyliil 1901, s. 2.
3 fkdam, 15 Nisan 1900, s.1.

¥ Tanin, 24 Agustos 1324/6 Eyliil 1908, s. 3.

5 Siira-y1 Ummet, no: 6, 21 Haziran 1902, s. 4.
18 Tanin, 24 Agustos 1324/6 Eyliil 1908, s. 3.

Y7 Tanin, 24 Agustos 1324/6 Eyliil 1908, s. 1.

18 Terciiman-1 Hakikat, 14 Temmuz 1904, s. 2.
9 jkdam, 28 Kasim 1900, s. 1.
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icin yiiz bin liralik bir kredi agilmasina karar verilmisti®®. Bu yiiz bin liralik kredinin yarisi
1900 y1l1 iginde, kalan diger yarisi ise 1901 senesinde ddenecekti®’. Hicaz Demiryolu’nun mali
kaynaklar1 icerisinde gerek iilke icinde ve gerekse Miisliimanlarin yasadig: iilke disindaki
topraklarda yiiriitiilen bagis kampanyalarindan elde edilen gelirler 6nemli bir yer tutuyordu.
Bagis kampanyalar iilke icerisinde ve iilke disinda kurulan iane komisyonlar1 araciligiyla
yiiriitiilityordu. Hicaz Demiryolu i¢in ita olunacak ianenin cem ve sarfina nezaret etmek tiizere
Maliye Naziri'min  baskanliginda bir lane Komisyonu olusturulmustur. Bu Iane
Komisyonu'nun diger iiyeleri; Diiyun-1 Umumiye Maliye muhasebecisi Mesut Bey,
Muhasebe-i Umumiye Maliye muhasebecisi Ziya Bey, Maliye miisavir muavini Sayid Bey,
Muhasebat-1 Atika muhasebecisi Behget Bey idi. Ayrica komisyonun katipligine Muzaffer
Bey, veznedarligina da Maliye bas veznedar1 Halid Bey tayin buyrulmustu. Bunlara ek olarak
komisyon biinyesinde bir de Heyet-i Kalemiye teskil olunmustu®. Hicaz Demiryolu igin
toplanacak meblagin ahz1 ve sarfindan Maliye Nazir’nin baskanlig: altindaki lane Komisyonu
sorumlu idi. Demiryolu insaat ve levazimat masrafi olarak harcanacak meblagin sarfina
Komisyon-1 Aliye’nin karar1 ve Padisah’in iradesi ile miisaade buyrulacakti. Padisah’in
iradesinden sonra gerekli olan meblag Maliye Nezareti’ne verilecek ve ingaat masraflari
disinda katiyen baska bir amag icin sarf edilemeyecektizg. Merkezi Istanbul’da bulunan Iane
Komisyonu’nun subeleri olmak {izere tasrada mutasarrif ve kaymakamlarin bagkanliginda,
belediye reisleri ile bolgenin itibarli ve onurlu sahislarindan olusan komisyonlar teskil
edilecekti. Bu subelerce toplanilacak meblag dogrudan dogruya Maliye Nezareti’ne
gonderilecekti®. Hicaz Demiryolu’na ait mali islerin zaman igerisinde cogalmasi sebebiyle
1903 yilinda Istanbul’daki fane Komisyonu'nun yerine “Hamidiye Hicaz Demiryolu Idare-i
Maliyesi” ad1 altinda yeni bir mali tegkilat kurulmustu. Bundan sonra Hicaz Demiryolu’na ait
mali isler bu yeni komisyon araciligiyla yiiriitilmeye baslandi. Hicaz Demiryolu insaatina mali
katkida bulunanlara yapmis olduklari ianenin mukabilinde iane bileti veriliyordu. Bu iane
bileti Komisyon-1 Ali tarafindan Osmanli matbaasinda tabettiriliyordu®. Matbaada bir 6rnegi
hazirlanan bilet Padisah’a arz ediliyor, onun oluru alindiktan sonra bastiriliyordu. Mezkir
biletler, lizerinde Osmanli armasi bulundugu halde kogan seklinde ve sira numarasi ile
tabettiriliyordu®. Séz konusu iane biletlerinin bir kismi bir ve bir kismi bes mecidilik, bir
kism1 bes ve bir kismi on liralik olmak iizere simdilik iki milyon liralik iane bileti tab1 ve
nesrine karar verilmisti. Eger lizum goriiliirse bu iane biletlerinden yine tabettirilecekti?’.
Hicaz Demiryolu ianesi igin tabettirilecek iane biletleri iizerinde “ Taht-1 Himaye-i
Hazret-i Sehinsahi’de Miitegekkil Komisyon-1 Umumiye 'nin Nezaretinde Bulunmak ve Hicaz
Demiryolu Mesarif-i Insaiyesine Mahsus Olmak Uzere Tertip Olunan Iane Bileti” ibaresi yer
alacakti?®. Tabettirilen biletler vilayetlere ve yurtdisindaki Osmanl temsilciliklerine
gonderilmisti.

2 Terciiman-1 Hakikat, 17 Haziran 1900, s. 1.
2 jkdam, 16 Haziran 1900, s. 1.
22 3abah, 8 Temmuz 1900. s. 1.
23 gabah, 17 Haziran 1900, s. 1.
24 gabah, 17 Haziran 1900, s. 1.
% jkdam, 23 Agustos 1900, s. 2.
% 5abah, 8 Temmuz 1900, s. 1.
27 3abah, 17 Haziran 1900, s. 1.

% Sabah, 17 Temmuz 1900, s. 1.
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Hicaz Demiryolu insaatinin kuvveden fiile ¢ikarilabilmesini®® en ¢ok iimit eden ve
bunun i¢in c¢alisanlarin basinda bizzat Sultan’in kendisi geliyordu. Zira bu kutsal amag i¢in
yapilan ilk bagista elli bin lira ile II. Abdilhamit tarafindan yapilmisti®. Ayrica Sultan
Abdiilhamit, demiryolu ianesi olarak bir maasin terk etmis>* ve bunun ilk taksiti olan alt1 bin
alt1 yiiz kurusu iane komisyonuna vermisti®’. Abdiilhamit’ten sonra, biiyiik kiiciik hemen her
makamdan devlet adamlar1 da ianeye istirak etmislerdi. Padisahtan sonra devlet kademesinin
en yiikksek mevkiinde bulunan Sadrazam Halil Rifat Paga ve Seyhiilislam Cemaleddin Efendi
de ianeye istirak edenlerdendi. Asrin en énemli yatirimi olarak kabul edilen®® bu projeye maddi
katkida bulunanlardan bazilari; Ticaret ve Nafia Nazirt Zihni Pasa®, Bahriye Naziri Hasan
Hiisnii Paga, Dahiliye Nazir1 Abdurrahman Pasa, Evkafi Hiimayun Nazir1 Abdullah Galib
Pasa, Maarif Nazirt Ahmed Ziihtii Pasa®, Sura-y1 Devlet Reisi Mehmed Said Pasa® idi.

Hicaz Demiryolu ingaat masrafi olarak iane toplanmasi hususunda vilayet, nezaret ve
nahiyelerin istiin ¢abalar1 olmustur. Vilayetler arasinda iane toplanmasi hususunda Hicaz,
Beyrut ve Suriye vilayetleri diger mahallerden ziyade iane cem eylemislerdi®’. fane olarak en
yiiksek meblagi taahhiit edenlerden biri de Hiidavendigar Vilayeti idi. Hicaz Demiryolu ianesi
olarak Hiidavendigar vilayetince yetmis bes bin lira iane toplanacag: bildirilmisti®®. Konya
vilayetinden 88.712 kurusun iane komisyonuna teslim edildigi bildiriliyordu®. Ankara,
Kastamonu, Kosova, Yanya, Edirne”®, Konya, Halep” Aydin, Diyarbakir?, Van ve Sivas
vilayetleri*® ianede bulunan vilayetlerden bazilari idi.

Hicaz Demiryolu kampanyasma devlet biinyesindeki hemen her nezaret katkida
bulunmustu. Bu konuda en yiiksek iane taahhiidiinde bulunan ise Bahriye Nezareti idi.
Hariciye, Evkaf-1 Himay(n, Zaptiye, Maliye, Maarif, Ticaret ve Nafia Nezaretleri, Tophane-i
Amire Misiriyeti, Evkaf-1 Hiimaylin ve Defter-i Hakani Nezaretleri de ianeye katkida
bulunmuslardi. Ayn1 zamanda Ziraat Bankasi ve bazi resmi kuruluslarda iane ceminde
bulunmustu®. Nezaretler ve diger resmi kuruluslar tarafindan taahhiitte bulunulan paranin
kaynagini ise, bu kuruluslar biinyesinde ¢alisan memurlar ve diger c¢alisanlarin maaslarindan
yapilan kesintiler olusturuyordu. Ancak s6z konusu kesintiler gonilliilik esasina dayali 1d1
Ornegin; Maarif-i Umumiye Nezareti memurlari birer maaslarini iane olarak bagislamislardi®.

% jkdam, 23 Haziran 1900, s. 2.

% jkdam, 7 Temmuz 1900, s. 2.

%! Terciiman-1 Hakikat, 25 Haziran 1900, s. 1.

%2 jkdam, 28 Eyliil 1900, s. 1.

33 o|-Miieyyed’den naklen ikdam, 17 Haziran 1900, s. 1.

% Terciiman-1 Hakikat, 4 Tesrin-i Sani 1900, s. 2.

% Sabah, 17 Temmuz 1900, s. 1.

% jkdam, 31 Ekim 1900, s. 1.

%7 Terciiman-1 Hakikat, 23 Haziran 1900, s. 1.

% Sabah, 11 Temmuz 1900, s. 1.

% Sabah, 16 Kasim 1900, s. 1.

0 Sabah, 21 Mayis 1901, s. 1.

* jkdam, 13 Kasim 1900, s. 2.

*2 kdam, 18 Eyliil 1902, s. 1.

*% Sabah, 9 Subat 1908, s. 1.

* Nezaretler ve diger resmi kuruluglar ile bunlarm memur ve miistahdemleri tarafindan yapilan bagislar igin
bakimz; ikdam, 18 Eyliil 1902 s. 1; 16 Ekim 1902 s. 1; 19 Ocak 1903 s. 1; 5 Mayis 1903 s. 1; Sabah; 17 Temmuz
1900 s. 1; 6 Kasim 1900 s. 1; 10 Kasim 1900 s. 1; 21 Mayis 1901 s. 1; 30 Ekim 1901 s. 1; 9 Subat 1908 s. 1;
Terciiman-1 Hakikat, 3 Tesrin-i Sani 1900 s. 2; 4 Tesrin-i Sani 1900 s. 2; 6 Tesrin-i Sani 1900 s. 2; 22 Mart 1901
s. 1; 15 Temmuz 1904 s. 1; 11 Subat 1907 s. 1; 30 Nisan 1907 s. 1.

®1kdam, 1 Kasim 1900, s. 1.
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Evkaf-1 Hiimayun Nezareti memur ve diger c¢alisanlari ise kendilerine maas verildikge
maaslarmin yiizde onunu Hicaz Demiryolu’na iane olarak vereceklerdi®.

Ordu gorevlileri arasinda en {ist riitbesinden en kiigiik neferine kadar her kademeden
calisan Hicaz Demiryolu bagis kampanyasina katkida bulunmustu. Bu bagislar bazen ferdi
olarak bazen ise toplu olarak yapilmaktaydi. Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Dairesi Reis Vekili
Miisir Edhem Pasa, Hassa Ordu’yu Hiimayunu Miisiri Rauf Pasa, Padisahin 06zel
doktorlarindan Misir Arif Pasa ve Padisahin yaverlerinden Nureddin Pasa ordunun bagis
kampanyasina 6nciiliik edenlerdendi®’.

Hicaz Demiryolu igin diizenlenen bagis kampanyasina katilan gruplardan bir digeri
de; Ilmiye Sinifi ve Egitim Personeli ile dgrenciler idi. Oncelikli olarak Maarif-i Umumiye
Nazir1 Celal Bey Efendi ianede bulunuyor®, bu da onun 6nciiliigiindeki egitim diinyas: igin bir
tesvik oluyordu. Hicaz Demiryolu bagis kampanyasina katkida bulunanlar arasinda mektep
cocuklarinin yaptiklar1 bagislar dikkat c¢ekicidir. Heniiz pek kiiciik mektep c¢ocuklar
giindeliklerinden biriktirdikleri paralar1 iane komisyonuna goétiirerek bu ciizi ianenin kabuliinii
masumane bir lisan ile rica etmislerdi®. Mektep talebelerinin yaptiklar1 bagislara Fatih
Riisdiye-i Miilkiyesi talebelerinden Ahmed Adil®*’, Beyazid Merkez Riisdiyesi talebelerinden
Mehmed Ali ve Mustafa Nurs®*’un bagislar1 birer 6rnek olarak gosterilebilir.

Hicaz Demiryolu’nun Islam aleminin hac farizasim kolaylikla yerine getirebilmesi
maksadiyla yapilmasi®® ve islam milletlerinin gurur kaynagi olmasi® nedeniyle halkin her
tabakasindan, demiryolu i¢in diizenlenen bagis kampanyasina katkilar yagiyordu. Toplumun
her kesiminden kadin-erkek, biiyiik-kiigiik hemen herkes bagista bulunuyordu. Bu hususta
Ozellikle tiiccarlar onemli bir ¢aba gosteriyor ve halk tarafindan yapilan bagislarin basini da
tiiccarlarin bagislart gekiyordu. Mesela; fes tiiccarindan Ali Bey el-Katib 500 adet Osmanli
liras1 ianatta bulunmus, ayrica hattin beher yiiz kilometresi i¢in 110 lira iane ita eyleyecegini
bildirmisti>*. Ali Bey’in bu hizmeti padisahin kulagina gidince, Ali Bey padisahin liitfuna
mazhar olmus, ayrica Ali Bey Efendi’ye Fes¢i Baslik unvani ihsan olunarak, Ali Bey’in
ticaretgdhimin {izerine Osmanli armasi asilmasma emir verilmisti®. Hicaz Demiryolu igin
bagista bulunmak hususunda erkeklerin gosterdikleri bu gayrete Osmanli hanimlar1 da istirak
etmisti. Mesela; Corbacit Havva Hanim kazandigi meblag1 sevine sevine komisyona vermisti*®.
Misirli ibrahim Edhem Pasa’nin kerimesi Hadice Hanim bir maasinin karsilig1 olan 180 kurusu
iane Komisyonu sandigina teslim eylemisti. Ayn1 zamanda Aksarayl1 Ayse Hanim da 20 kurus
bagista bulunmustu®’. Hicaz Demiryolu’nun, Islam parast ile yapilmasi diisiiniilmiistii. Ancak
Hicaz Demiryolu i¢in diizenlenen bagis kampanyalarina gayrimiislim halktan bazilarinin da
katildiklar1 goriilmiistiir. Bu bagiglara 6rnek vermek gerekirse; Tophane-i Amire fabrikalarinda
calisan Ingiliz ameleleri maaslarmin yiizde onunu Hicaz Demiryolu ingaat1 igin iane olarak

*® Sabah, 21 Mayis 1901, s. 1.

4T Ufuk Giilsoy, a.g.e. , s. 70.

8 jkdam, 5 Mayis 1903, s. 1.

* jkdam, 16 Temmuz 1900, s. 2.

% jkdam, 29 Temmuz 1900, s. 2.

51 Sabah, 8 Temmuz 1900, s. 1.

%2 fkdam, 15 Nisan 1900, s. 1.

%3 fkdam, 28 Kasim 1900, s. 1.

% Terciiman-1 Hakikat, 29 Temmuz 1900, s. 1.
% jkdam, 6 Eyliil 1900, s. 2.

% jkdam, 16 Temmuz 1900, s. 2.
57 ilulnm] 4 Kasim 1900, s, 1
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bagislamuslardi®®. Toplu olarak yapilan bagislarin yam sira ferdi olarak da bagista bulunanlar
vardi. Mesela; Balik Pazari tiiccarlarindan Mosy6 Malidar, yine tiiccar esnafindan Mosyo
Simonaki ve Istilyanus Efendiler”, Viyana sehrinde ikamet eden fabrikatérlerinden Birtold
Diyamond®® ve Musevi cemaatine mensup Viyana’da tiiccar Samuel®* Hicaz Demiryolu bagis
kampanyasina istirak eden gayrimiislim tebaadan bazilart idi. Osmanli Devleti’ne tabi
gayrimiislim tebaa arasindan yapilan bu bagislar, “Hasta Adam’®* olarak nitelendirilen ve ne
zaman dagilacag1 konusu {izerinde tartismalar yapilan bir devletin Miisliiman ve gayrimiislim
halklarimin hala bir arada ve dayanigsma igerisinde oldugunu gostermesi bakimindan ayrica
onemlidir.

Hicaz Demiryolu bagis kampanyasina Osmanli topraklari digindan istirak edenlerin
basinda Hindistan geliyordu. Yurt digindan yapilan bagislarin genelinde oldugu gibi
Hindistan’dan yapilan bagislar da sehbenderlikler ve bazi bagis organizasyonlar1 vasitasiyla
yapilmakta idi. Hindistan’da bagis kampanyasi diizenleyenler arasinda Devlet-i Aliye’nin
Bombay’da bulunan bas sehbenderligi63 basta olmak iizere diger Osmanli sehbenderlikleri ile
Lahor® Haydarabad®, Madaras®®, Rengon® schirlerinde diizenlenen bagis kampanyalar ile
Miisliiman halk bagis yapmasi i¢in tesvik ediliyor ve halktan iane toplaniyordu. Misir
ahalisinin bagis kampanyasina katilma hususundaki sevk ve gayretleri neticesinde, Misir’in
hemen her yerinde iane komisyonlar1 kurulmustu. Misir esrafindan Mensevi Ahmed Pasa®,
Riistem-zaide Mahmud Muharrem Bey, Karaguvalli-zide Hiiseyin Bey®, el-Liva gazetesi
sahibi Mustafa Kamil Bey” Hicaz Demiryolu icin diizenlenen bagis kampanyalarina onciiliik
edenlerdendi. Ozellikle Mustafa Kamil Bey’in bu hususta biiyiik cabalar1 vardi. Mustafa Kamil
Bey’in onciiliigiinde diizenlenen bagis kampanyalarinda biiyiik meblaglar toplanmusti’*. Fash
Miisliimanlarca ¢esitli tarihlerde biiytik-kiigiik bagislar yapilmisti. Mesela; Hicaz Demiryolu
insaat! ianesi olarak Fas Miisliimanlari tarafindan 184.601 frank tutarinda ¢ek gonderilmisti®.
Hicaz Demiryolu bagis kampanyasina Rusya topraklar1 dahilinde katilan Miisliiman ahalinin
cogunlukla Kirim ve havalisinde yer aldig1 goriilmektedir. Buradan gelen bagislar arasinda;
Kirim’da Akmescid’de sakin Seyid Muhammed Celebi”, yine Akmescid’de sakin Adil Bey’in

% Sabah, 21 Kasim 1900, s. 1.

%9 Sabah, 17 Temmuz 1900, s. 1.

% Terciiman-1 Hakikat, 30 Nisan 1907, s. 1.

®! jkdam, 16 Ekim 1902, s. 1.

52 Hasta Adam tabirini ilk defa Rus Cari |. Nikola kullanmustir. Ardindan bu deyim Sark Meselesi ile birlikte
kullanilmaya baglanmistir. Sark Meselesi hakkinda bakiniz: Edward W. Said, Sarkiyat¢ihk Bati’min Sark
Anlayislar;, Metis Yaymlari, Istanbul, 2004; Raif Karadag, Sark Meselesi, Emre Yaymlari, Istanbul, 2005;
Bayram Kodaman, Sark Meselesi ve Tarihi Gelisimi, Ankara, 1992, ilker Alp, Sark Meselesi veya
Emperyalizmin Tiirk Politikasi, Trakya Uni. , Sosyal Bil. Ens. Yay. , Edirne, 2008; Ali Sarikoyuncu, “Sark
Meselesi ve Tarihsel Gelisimi”, Askeri Tarih Biilteni, Say1 36(Subat 1994).

8 jkdam, 12 Agustos 1900, s. 2.

® jkdam, 14 Agustos 1901, s. 2.

% Sabah, 26 Temmuz 1901, s. 1.

% jkdam, 19 Ocak 1903, s. 1.

%" jkdam, 22 Kasim 1903, s. 1.

% Terciiman-1 Hakikat, 13 Mayis 1904, s. 1.

% sabah, 4 Agustos 1900, s. 1.

"% fkdam, 2 Ekim 1903 s. 1.

™ Mustafa Kamil Bey’in 6nciiliigiinde toplanan bagislar i¢in bakimiz: ikdam, 2 Ekim 1903, s.1; 2 Aralik 1903, s.1;
7 Aralik 1903, s.1; 13 Aralik 1903, s. 1; 2 Subat 1904, s. 1.

2 jkdam, 2 Subat 1903, s. 1.

™ Terciiman-1 Hakikat, 15 Tesrin-i Sani, 1900, s. 1.
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Kerimesi Halime Hanim™ ve Sivastopol’da sakin Akmescidli Muhammed Efendi”’nin ianeleri
gosterilebilir. Hicaz Demiryolu igin diizenlenen bagis kampanyalarina istirak ederek ianatta
bulunan yukarida saydigimiz devletler disinda, ayrica, Giiney Afrika’®, Buhara'’, Cezariy-i
Bahr-i Sefid’®, Singapur’, Kafkasya®, Kanal-1 islam ahalisinden® Cava’dan® Umid
Burnu’ndan® ve Balkanlar’dan® da demiryolu insaat1 i¢in bagislar gonderilmisti.

Hicaz Demiryolu’na Katkida Bulunanlarin Taltifi

1901 yilinda hazirlanan bir nizamname ile Hicaz Demiryolu’na hizmet eden
hamiyetmendana mahsus olmak iizere bir madalya sarf ve imali hususunda emir
buyrulmustu®. Gerek nakden ve gerek maddeten ve faalen ifa-y1 hizmet edenlere medar-1
tesvik olmak iizere bir madalya hazirlanmisti. Bu durum, bir taraftan herkesin gosterdigi
hizmete karsilik bir 6viing nigsani teskil etmekte, diger cihetten ise bu serefe nail olanlar taltif
ve tesvik etmekte idi. Alti maddeden olusan mezkiir madalya hakkindaki nizamname su surette
idi:

Birinci Madde: Demiryoluna miitemalik islerde zikur ve inasdan hizmet-i
meskureleri ve inat-1 maliye vesaireler meshut olanlara ihsan buyrulmak ve medar-1 tesvik ve
tergib olmak {izere bir madalya ihdas buyrulmustur.

ikinci Madde: Is bu madalyanin bir tarafina “Hamidiye Hicaz Demiryolu’na Hizmet
Eden Hamiyetmenddna Mahsus Madalyadir” ibaresi ve diger tarafina tugra-yi1 hazret-i
hilafetpenahi ve zirine lokomotif sekilleri hakk ve resmolunacaktir.

Uciincii Madde: Zikr olunun madalyadan ziikure (erkeklere) ait olani yesil kurdeleye
ve inasa (bayanlara) mahsus olani bir ¢igek seklinde baglanmis yesil kurdeleye rabt ve sininin
sag tarafina tealik edilecektir.

Dordiincii Madde: Mezk{r madalya ingaat vesaire de hiisn-i hizmeti meshud olanlara
ve bes Osmanl1 altin1 ve daha ziyade ita edenlere ba-berat-1 alisan ihsan buyrulacaktir.

Besince Madde: Nikel, Giimiis ve Altin olmak iizere {i¢ nev olan isbu madalyadan
Nikeli bes Osmanli altininda elli Osmanli altinina, Giimiis olani elli altindan yiiz altina kadar
ve Altin olam ise yiiz altindan ziyade iane ita edenlere verilecektir. Hizmet-i mezkureleri
meshut olanlara derece-i hizmetlerine gore tensib olunacak madalyalardan ita edilecektir.

"4 Terciiman-1 Hakikat, 22 Mart 1901, s. 1.

® jkdam, 19 Ocak 1903, s. 1.

"® Terciiman-1 Hakikat, 11 Eyliil 1900, s. 1.

" Terciiman-1 Hakikat, 22 Mart 1901, s. 1.

"8 jkdam, 16 Ekim 1902, s. 1; 19 Ocak 1903, s. 1.

™ jkdam, 16 Mart 1902, s. 1; 19 Ocak 1902, s. 1.

8 Terciiman-1 Hakikat, 19 Subat 1901, s. 2.

8 fkdam, 31 Temmuz 1901, s. 2; 19 Ocak 1902, s. 1.

8 jkdam, 19 Ocak 1902, s. 2.

8 jkdam, 23 Agustos 1900, s. 2.

8 Balkanlar’dan 6zellikle de Bosna-Hersek Miisliimanlari tarafindan yapilan bagislar icin bakiniz: Terciiman-1
Hakikat, 5 Mayis 1904, s. 1; 15 Haziran 1904, s. 1; 18 Haziran 1904, s. 1; 26 Haziran 1904, s. 1; 15 Temmuz 1904,
S. 1-2; 4 Mayis 1905, s. 1; 25 Mayis 1905, s. 1; 9 Subat 1907, s. 1; 11 Subat 1907, s. 1; 24 Mart 1907, s. 1, 3-4
Nisan 1907, s. 1; 30 Nisan 1907, s. 1; 12 Mayis 1907, s. 1; 31 Mayis 1907, s. 1.

% sabah, 30 Ekim 1901, s. 1.
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Altinc1 Madde: Mezkir madalya, hamillerinin vefatinda ziikundan (erkeklerden)
olmadig1 takdirde inastan (bayanlardan) ekber-i evlada intikal ederek bu varisler bi-l-istizan
(izin ile) madalyalar1 tealike selahiyetdar olacaktir®.

Hat Giizergaihimin Belirlenmesi ve Insaat idaresi

Hicaz Demiryolu ingaatina 2 Mayis 1900 tarihli iradeden sonra karar verilince hemen
hattin ingas1 igin gerekli hazirliklara baglanmis, bu arada Nafia Nezareti’nce se¢ilen Miisliiman
miihendislerden altis1 hattin giizergdhini belirlemek igin Sam’a gonderilmisti®. Demiryolu
gilizergahinin belirlenmesi konusunda miihendisler arasinda ihtilaf vardi. Miihendislerden
bazilar1 hattin Sultaniye giizergdhindan imarin1 miinasip gérmiisler ve bazilar1 da hattin bagka
bir cihetten gecirilmesinin ticaret bakimindan daha faideli gérmiisler ise de Padisah’in istegiyle
hattin Hac-1 Serif yolundan imarmna karar verilmisti®.

Merkezi Istanbul’da bulunan Komisyon-1 Ali, Hicaz Demiryolu ile ilgili biitiin
¢alismalart yiiriiten idare idi. 2 May1s 1900 tarihinde kurulan Komisyon-1 Ali’ye bizzat padisah
bagkanlik ediyordu. Padisah’in bagkanlig1 altinda bulunan komisyonun diger iiyeleri; birinci
aza sifatiyla Bahriye Nazir1 Hasan Hiisnil Pasa, Ticaret ve Nafia Nazir1 Zihni Pasa, Padisah’in
ikinci katibi Izzet Pasa, Bahriye Nezareti Imalat Komisyonu Reisi Hiisnii Pasa®, Padisah’in
baskatibi Tahsin Pasa®, Teftis-i Askeri Komisyon-1 Aliyesi azasindan ve Padisah’m
yaverlerinden Tevfik Pasa®’dan ibaret idi. Hasan Hiisnii Pasa’nin vefatindan sonra Sadrazam
Mehmet Ferid Pasa’da komisyona katilmisti. Komisyon-1 Ali’nin gorevleri; hattin insasi,
ingaat icin gerekli olan ray, vagon, travers, lokomotif, ¢imento, kire¢ vs. levazimatin temini,
mithendis ve fen memurlarinin tayini, ingaatta istihdam edilen her tiirlii ¢alisanin maaslarinin
O0denmesi, yurt digindan ithal edilen alet ve edevatin yerinde muayenesi ve bunlarin teftisi gibi
isler bulunuyordu. Hicaz Demiryolu insaatinin genislemesi ve islerin artmasindan sonra Sam®*,
Beyrut ve Hayfa’da*da birer insaat idaresi kurulmustur.

1901 - 1908 Yillar1 Arasinda Yapilan Hatlar

Hicaz Demiryolu ingaatinin Kadem-i Serif mevkiinden baglanmasina karar verilmisti.
1900 yili Hazirani’nin 24’tinde Kadem-i Serif hizasindan ve mevcut hattin sag tarafindan
insaata baslanmist’®™. Kadem-i Serif'ten ve Miizeyrib’den iki kol suretiyle ingsaat
gerceklestiriliyordu®™. Sam-1 Serif’ten baslayan hat Akabe tarikiyle Hicaz vilayetini bastanbasa
gectikten sonra Medine-i Miinevvere ve Mekke-i Miikerreme’den gegerek Cidde’ye ulasacakti.
Hattin genisligi raylarm dahilinden itibaren 1 metre 5 santimetre idi®. Hat-1 mezkir déhilinde
35 istasyon insa olunacakt:”’. Hicaz Demiryolu giizergihi hususunda hazirlanan plana gére,
Sam-Maan arasinda karsilikli olarak ingaata baglanacak, bu boliim bitirildikten sonra Maan-

% jkdam, 19 Ocak 1902, s. 1.

87 ikdam, 19 Mayis 1900, s. 1; 21 Mayis 1900, s. 1.
8 jkdam, 23 Temmuz 1900 s. 3; 20 Agustos 1900, s. 1.
% Terciiman-1 Hakikat, 29 Mayis 1900, s. 2.

% jkdam, 8 Mayis 1900, s. 1.

% Sabah, 4 Temmuz 1900, s. 1.

%2 fkdam, 2 Kasim 1900, s. 1.

% jkdam, 2 Subat 1903, s. 1.

% jkdam, 23 Temmuz 1900, s. 3.

% Sabah, 20 Ekim 1900, s. 1.

% Sabah, 16 Mayis 1901, s. 1.

9" Terciiman-1 Hakikat, 27 Haziran 1900, s. 2.
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Medine hatt1 yapilacakti. Hicaz Demiryolu hattinin resmi agilisinda Padisah namina hazir
bulunmak iizere Surlgfe valisi Nazim Pasa ve 5. Ordu-yu Hiimayun Miisir Vekili Hakk1 Pasa
memur buyrulmustu Hicaz Demiryolu insaatinin resmi agilist II. Abdiilhamit’in tahta
cikisinin 25. sene-i ciilusuna tesadiif eden 1 Eyliil 1900°de Sam’da diizenlenen resmi bir téren
ile yapilmistir™. Hicaz Demiryolu’nun tamamlanan ilk béliimii Miizeyrib-Der’a kismu idi. Bu
boliimiin acilist II. Abdiilhamit’in ciilusunun 26. senesine tesadiif eden 1 Eyliil 1901 tarihinde
yapildi.
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Resim 1- Saadet, 19 Agustos 1317/1 Eylil 1901, s.2

Resim 1’de Hamidiye Hicaz Demiryolu’nun Miizeyrib hattina baglanis1 gdsterilmistir.

Hicaz Demiryolu’nun tamamlanan ikinci boliimii Der’a-Zerka kismui idi.

% Terciiman-1 Hakikat, 27 Agustos 1900, s. 2.
% jkdam, 6 Eyliil 1900, s. 2.
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3 Tesrin-i Evvel 1318/16 Ekim 1902, s. 4.

Resim 2’de Der’a-Zerka kismimin resmi agilisinda Kazim Paga tarafindan okunan
nutkun dinlenisi gosterilmistir.

79 km. olan hattin acilisi, 1 Eyliil 1902’de diizenlenen resmi bir toren ile yapilmist.
Der’a-Zerka kismum takiben, 17 Kasim 1902’de hattin 20 km.lik bir kismi olan Zerka-Amman
ciheti tamamland1’®. Yine II. Abdiilhamit’in ciilusuna tesadiif eden 1 Eyliil 1903’te acilan
Sam-Der’a hattindan bir yil sonra, yani 1 Eyliil 1904’te Hicaz Demiryolu Maan’a ulasti. Maan
hattinin resmi kiisad1 devlet ricali, askeri erkdn ve halktan olusan kalabalik bir grupla
diizenlendi. Hicaz Demiryolu’'nun Maan’a ulagmasindan sonra, o zamana kadar sadece
demiryolu malzemeleri ve sair nakliyat islerinde kullanilan demiryolu artik yolcu ve esya
nakliyatinda da kullanilmaya baslandi. Mesela; 1906 yil1 Mart ay1 igerisinde hac vazifesini ifa
etmek i¢in kutsal topraklara gelen hacilar 700 kilometrelik mesafeyi Hat-1 Ali iizerinde kat
etmislerdi'®. 1906 yili Eyliiliine gelindiginde Hicaz Demiryolu’nun tamamlanmis kismi 800
km.ye balig olmus ve 163 km.lik Hayfa-Sam hatt1 ile 692 km.lik Sam-Tebuk hatti

tamamlanmsti™®.

Hicaz Demiryolu’nun Tebiik-el-Ula kisminin tamamlanmasindan sonra, islam dininin
bir geregi olarak bu mevkiden dteye gayrimiislimlerin ayak basmasi yasak oldugundan, el-Ula-
Medine arasi insaat Miisliman miihendis, is¢i ve askerlerin ¢alismasi ile yapildi. Medine

100 fkdam, 17 Kasim 1902, s. 1.
101 sabah, 16 Kasim 1907, s. 1.
102 5ahah, 9 Kasim 1907, s. 1.
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hattinin ingaatina fevkalade itina gosterilmekteydi. Medine istasyonu 700.000 rubye masrafla
gayet mitkemmel bir sekilde insa olunacakti™®,
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Resim 3- Servet-i Fiinun, c. 24, Say1 607, 28 Tesrin-i Sani 1318/11 Aralik 1902, s.
129.

Resim 3’te Hicaz Demiryolu iizerinde insa edilen istasyonlardan Der’a istasyonu
goriilmektedir.

1909-1919 Arasi Donem

Hicaz Demiryolu’nun 1908 yilinda Medine’ye ulasmasimin ardindan 1 Eyliil
tarihinden itibaren tren seferleri diizenlenmeye baslamist1'®. Ancak 1908 Eyliil’tinden itibaren
tren seferlerinin diizenlenmeye baslamasi hattin insaatina ve mevcudiyetine karst ¢ikan
bedevileri demiryoluna saldirmaya itmisti. Ozellikle 1908 ve 1909 yillarinda demiryoluna
bedevilerin saldirilar1  yogunlasmisti. Bu saldirilar genellikle el-Ula-Medine hattina
diizenleniyordu. Mesela, 1909 Subati’'nda 200 kadar bedevinin el-Uld-Medine hattina
diizenledigi saldirida hat tahrip edilmis ve bir asker de sehit diismiistii. Ayn1 zamanda Medine
civarinda gorev yapan demiryolu tamiratgilart tizerine birtakim urban saldirt diizenlemisti.
Bunun iizerine olay mahalline asker sevk edilerek urban dagitilmis ve trenlerin hareketlerinin

devami temin edilmisti'®.

103 5abah, 3 Mart 1908, s. 1.

104 Tanin, 26 Agustos 1324/8 Eyliil 1908, s. 3.
105 Tanin 7 Mart 1909 s. 1
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Hicaz Demiryolu hatt1 tizerinde isleyen trenlerin hizi saatte 30 km. olarak
hesaplanmigti. Haftada ii¢c defa Sam’dan Maan’a, Maan’dan Sam’a birer tren hareket
eylemekteydi. Bu iki mevki arasindaki 459 km.lik mesafe 24 saatte kat olunmaktaydi'®.
Maan’a ulasan trenler buradan hareketle Medine’ye kadar ulasiyordu. Ayrica Hayfa ile Sam
arasinda karsilikli tren seferleri de diizenlenmekteydi.

1910 yilindan itibaren hac mevsimi boyunca ve bazi 6nemli dini giinlerde tren
biletlerinde ucuzluga gidiliyordu. 1329/1913-14 senesi Mevlid-i Nebevi’yede Hayfa’dan,
Sam’dan Medine’ye gidecekler igin tren bileti fiyatlarinda ucuzluga gidilerek dort Osmanl
liras1 mukabilinde alt1 saatlik yolculuk yapilabilmekteydi. Bu nedenle Miisliimanlarin trenlere
yogun ilgisi vardi. Trenlerin seyir ve hareket cetvelleri namaz vakitlerine uygun olarak
hazirlanmakta ve hacilarin namaz kilacaklar1 kadar bir siire trenler aralarda bekletilmekteydi.
Istasyon memurlar1 ve ¢alisanlar1 da herkese hiirmet ve saygi ile davranmaktaydi. Bu arada

Deria, Maan, Tebuk ve Medayin istasyonlarinda yolcular yemek ihtiyaglari1 da
karsllayabllmekteydl107

1917 yilinda ¢ikarilan bir kararname ile Hicaz Demiryolu, Evkaf Nezareti’'nden
ayrilarak biitiiniiyle Harbiye Nezareti’ne baglandi’®. Harbiye Nezareti, Hicaz Demiryolu ile
Askeri Demiryollar ve Limanlar Idareleri’ni birlestirerek “Hicaz ve Askeri Demiryollar ve
Limanlar” namiyla bir miidiiriyet-i umumiye teskil etti. Bu suretle biitceleri ve isletmeleri de
dahil olmak iizere her iki demiryolu idaresi birlestirilmis oldu®
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106 sabah, 16 Kasim 1907, s. 1.

197 Sebilii’r-Resad, c. XII. , Say1 287(1329/1913-14), s. 16.

108 Takvim-i Vekayi, no: 2824, 16 Mart 1333/16 Mart 1917, s. 2.
108 Takvim-i Vekayi, no: 2822, 14 Mart 1333/14 Mart 1917, s. 1.
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Resim 4- Takvim-i Vakayi, 14 Mart 1333/14 Mart 1917, no: 2822, s. 1.

Resim 4’te Hicaz Demiryolu ile Askeri Demiryollar ve Limanlar Idareleri’nin
birlestirerek “Hicaz ve Askeri Demiryollar ve Limanlar” namiyla bir midiriyet-i umumiye
teskil edildigine dair yayinlanan sekiz maddelik kanun goriilmektedir.

Il. Abdiilhamit’in hallinden sonra da Hicaz Demiryolu’na yeni hatlar ilave edilmisti.
Bunlardan ilki 1911°de tamamlanan 4 km.lik Kadem-i Serif-Sam hatt1 idi. Bunu 1912°de
Kudiis subesinin bir parcasi olan Afiile-Cenin (17 km.); bir yil sonra Der’a-Busra Eski Sam
(33 km.) ve Hayfa-Akka (17 km.) subeleri izledi. 1913 ve 1914 yillarinda Kudiis subesinin
diger pargalari olan Cenin-Siletiizzahr (23 km.) ve Siletiizzahr-Sebestiya (27 km.) hatlar
acildi. I. Diinya Savasi sirasinda ise giderleri tamamen devlet imkanlarindan kargilanan Hicaz
Demiryolu Misir subesinin Mestdiye-Birlisseba (164 km.), Birlisseba-Hafiretii’l-Avce (72
km.) ve Lid-Biriisseba (96 km.) hatlar1 yapildi. Boylece 1918’de Hicaz Demiryolu’nun toplam
uzunlugu 1.900 kilometreyi agmistir*™.

Yapimina 1 Eyliil 1900 tarihinde baslanan Hicaz Demiryolu’nun insaat seriiveni ana
hatlar1 itibariyle 1908 yilinda sonlanmasina ragmen, eklenen yan hatlarla birlikte I. Diinya
Savasi yillarina kadar devam etmis ve 1918 yilina gelindiginde demiryolunun toplam uzunlugu
1.900 kilometreyi asnust1. Insaatin basariyla sonuglandirilmasinda Osmanli Devleti’nin ve tiim
diinya Miisliimanlarinin gosterdigi destegin biiyiik pay1 vardi. Ancak ne yaziktir ki tiim Islam
aleminin gurur kaynagi olan boyle biiyiik bir eserin tahrip edilmesi ve elden ¢ikmasi da yine
Miisliimanlarin eliyle olmustur. Burada zikredilmesi gereken husus Mekke Emiri Serif
Hiiseyin’in isyanmidir. Osmanli idaresinde kalmayi bir tiirlii hazmedemeyen Serif Hiiseyin,
Arap Imparatorlugu kurmak ve kendi liderligi altinda Arap diinyasmm birlestirerek kralligini
ilan etmek istiyordu."* ingiltere’nin, biitiin Arabistan’mn krali olacagma dair vaatlerine kanan
Serif Hiiseyin Ingilizlerden aldig1 destekle 1916’da Osmanli Devleti’ne kars: isyan etti. Serif
Hiiseyin ve ona bagli bedeviler, basta bir Ingiliz ajam olan T.E. Lawrance olmak iizere Ingiliz
subaylar1 ve ajanlarinin tahrik ve tesvikleriyle Hicaz Demiryolu’na saldirilarda bulunarak hatti
agir tahribe ugratmuslardir™. 1917 ve 1918 yillarinda demiryolu ve telgraf hatlar1 agir sekilde
tahrip edilmisti. Neticede 30 Ekim 1918’de Osmanli Devleti ile itilaf devletleri arasinda
imzalanan Mondros Miitarekesi’nin 16. maddesi geregince Hicaz, Asir, Yemen, Suriye ve
Irak’ta bulunan tiim Osmanli kuvvetleri itilaf devletleri kumandanliklarma teslim edilecekti.
Boylece Osmanli Devleti’nin Hicaz Demiryolu ile birlikte Arabistan’daki varligi da sona

eriyordu'®.

Sonug¢

Hicaz Demiryolu’nun insas1 fikri XIX. Yiizyilin ikinci yarisina kadar dayanmaktadir.
Osmanli Devleti’nin Arabistan’daki siyasi niifuzunu artiracak bu 6nemli projeye bazi Osmanlt
devlet adamlar1 ve biirokratlarinin katkisina II. Abdiilhamit’in ilgisi ve gayreti de eklenince
projenin hayata gecirilmesi 1900 yilinda kesinlik kazandi. Hicaz Demiryolu dini, iktisadi,
siyasi ve askeri olmak {izere {i¢ ana hedefi gerceklestirmek i¢in ortaya konmustu. Halk i¢in

10 Ufuk Giilsoy, a.g.e. , s. 210-211.

1 Fahir Armaoglu, Filistin Meselesi ve Arap-israil Savaslari (1948-1988), Ankara, 1991, s. 29.

112 Metin Hiilagi, a.g.e. , s. 43; Ingilizler’in Hicaz Isyanina destekleri igin bakimz: Metin Hiilagii, “Ingilizlerin
Hicaz Isyanina Maddi Yardimlar1”, Belleten, c. LIX, Agustos 1995, Say1 225’ten ayribasim, s. 429-445,

3 Ufuk Giilsoy, a.g.e. , 5. 230-234.
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onemli olan demiryolunun getirecegi dini ve iktisadi sonuglar idi. Padisah ve devlet erkani igin
ise projenin saglayacagi siyasi ve askeri ehemmiyet daha kiymetli idi. Hicaz Demiryolu
sayesinde bolgeye hizli ve kolay bir sekilde silah ve asker sevkiyati yapilabilecekti. Boylelikle
meydana gelebilecek bir i¢ ayaklanmada ya da dis saldirida bélgeyi savunmak kolaylasacakti.
Ayrica bolgede Osmanli askeri niifuzunun artmasi devletin bdlgedeki siyasi otoritesini de
kuvvetlendirecekti. Hicaz Demiryolu, tiim Islam alemi igin dini bakimdan biiyiik bir énem arz
etmekteydi. Bu hat, biiyilk zahmet ve tehlikelere katlanilarak yapilan hac yolculugunu
kolaylagtirarak Onemli bir dini hizmeti yerine getirecekti. Hicaz Demiryolu projesi, II.
Abdiilhamit’in ve Osmanli Devleti’nin Islam alemindeki niifuzunu ve saygmligini artiracak,
Sultan’in devletin kurtulus yollarindan birisi olarak gérdiigii Pan-islamizm politikasinin hayata
gecirilmesine hizmet edecekti. Hicaz Demiryolu, bélgenin ekonomik, ticari ve sosyal
gelisimine katki saglarken devlet biitgesi i¢in de 6nemli bir gelir kaynagi olacakti.

Hicaz Demiryolu projesinin gergeklestirilmesiyle insaat 6ncesinde diigiiniilen hattin
dini, iktisadi, siyasi ve askeri amaclarina 6nemli oranda hizmet ettigi goriilmektedir. Zira 1906
Yemen Isyam ve 1. Diinya Savasi sirasinda bolgeye asker ve miithimmat sevki noktasinda
Hicaz Demiryolu olduk¢a faydali olmustu. Hac gorevini ifa i¢in kutsal topraklara gelen
Miisliimanlar igin Hicaz Demiryolu biiyiik kolayliklar sagladi. Ozellikle Sam-Medine
giizergahini kullanan hacilar daha 6nce tiirlii sikintilarla 40 giinde yaptiklari yolculugu 3-4 giin
gibi kisa bir zamanda gergeklestirme firsat1 buldu. Hicaz Demiryolu’nun ingaati ile birlikte hat
giizergahinda bulunan yerlesim birimleri ise sosyal ve ekonomik anlamda belirgin bir sekilde
gelismeye ve biliyiimeye basladi. Hat gilizergdhinda yeni yeni karyeler teskil edildi, buralara
muhacirler yerlestirildi. Hat giizergahinda ziraat gelisip koyliiler zenginlestigi gibi, ¢ok sayida
6zel ve kamu binalar da insa edildi. Hicaz Demiryolu’nun ekonomik etkisinin en belirgin
olarak goriildiigli sehirler ise Sam, Hayfa, Der’a, Maan ve Tebiik idi. Bu sehirlerde ticari
hayatin canlanmasiyla birlikte niifus da 6nemli oranda artti.

Insaatina fiilen 1 Eyliil 1900 tarihinde baslanan Hicaz Demiryolu 1908 yilinda
Medine’ye ulasti ve Hayfa subesiyle birlikte insaatin toplam uzunlugu 1.464 kilometreyi
buldu. Hicaz Demiryolu, 1 Eylil 1908 tarihinde isletmeye acildiktan sonra hatta bedevi
saldirilart da yogunlasti. Demiryolunun insaatin1 kendi ekonomik ve siyasi ¢ikarlarina karsi
olarak goren bedevilerin saldirilari nedeniyle hatti Mekke ve Cidde’ye baglama diisiincesi
gerceklesemedi. 1. Diinya Savasi ve ardindan da Ingilizlerin oyunuyla Mekke Emiri Serif
Hiiseyin dnderliginde 1916’da ¢ikan Hicaz Isyan1 demiryolunun sonunu getirdi.
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