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Hicaz Demiryolu’nun Akdeniz’e Acilmasi ile Yasanan Sosyo-

Ekonomik Déniisiim: Hayfa Kazasi1 Ornegi
Socio-Economic Transformation by the Extension of Hedjaz Railway to the
Mediterranean Sea: A Case Study on Haifa Qadd

Recep KUREKLI

Ozet

Dogu Akdeniz’de bir liman kenti olan Hayfa 19. yiizyida bir balik¢i kasabasvydi. Bugiin ise bir sanayi,
kiiltiir ve ticaret merkezi olarak Israil’in en biiyiik sehirlerinden birisidir. 19. yiizyilin sonu ve 20. yiizyihn basindan
1. Diinya Savasi’min patlak vermesine kadar Filistin cografyasinda siyasi, sosyal ve ekonomik agidan ¢ok canli bir
dionem yasanmigtir. Ozellikle 1905 tarihinde Hicaz Demiryolu nun Akdeniz’e agilmastyla birlikte Hayfa Kazasi min
sosyo-ekonomik yapisinda koklii degisiklikler meydana gelmistir. Makalede bu koklii degisiklikler ortaya
ctkarilmaya ¢alisilmigtir.

Anahtar Kelimeler: Dogu Akdeniz, Hicaz Demiryolu, Hayfa.
Abstract

Haifa which is a coastal city in East Mediterranean Sea was a fishing town in the 19th century. Today Haifa
is one of the biggest cities as a centre of industry, culture and trade in Israel. Very active political, social and
economical term had been experienced in the geography of Palestine from the last of 19th century and from
beginning of 20th century until breaking out of First World War. Fundamental changes occurred in the socio-
economic structure of Haifa Qadd especially with the opening Hedjaz Railway to the Mediterranean Sea in 1905. It
is tried to reveal these fundamental changes in the article.
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Filistin olarak bilinen yer kuzeyde Suriye ve Liibnan, batida Akdeniz, giineyde
Misir’a ait olan Sina ¢olii, Akabe korfezi ve doguda Sark’iil Urdiin ile cevrilmis asag: yukari
26.158 km? murabba (kare seklinde) bir sahay1 kapsamaktadir." Filistin bolgesinde Osmanli
devletine bagli olan Akka Sancagi’nin yonetim agisindan Akka, Hayfa, Taberiya, Nasira ve
Safad Kazalar1 olmak iizere toplam 5 adet kazasi mevcuttu. Bu yonetimsel yapt Osmanli
Devleti’nin sonuna kadar biiyiik 6l¢ide degismemistir. Sadece Nasira, 1906 yilinda hacilarin
ulasimini kolaylagtirmak igin bir 6nlem olarak Kudiis’e baglanmistir. Fakat 1909°da tekrar eski
diizene doniildiigii goriilir.” 1887 yilinda Akka sancagi, Hayfa Kazasi da déhil olmak iizere
Suriye Vilayeti'nden alinarak yeni kurulmus olan Beyrut Vilayetine baglandi® Akka
Sancagr’nin giineyinde yer alan Hayfa Kazasi, dogusunda Nasira, giineyinde Ben’i Saab
Kazalar1 ve batisinda Bahr-i Sefid ile sirli ve gevrilmistir." Kazanin merkezi olan Hayfa
kasabas1 merkez liva Akka’nin 13 kilometre giineybatisinda ve 35,2 tul-i sarki ile 32,48 arz-1
simalde bulunmaktadir.’ Kazamin mesahay1 sathiyesi 313 kilometre merbaandan® ve kaza
347.919 déniimden ibaretti.”

Beyrut Vilayeti’nde incelemelerde bulunan Mehmet Behcet’in tespitlerine gore bu
kasabanin giiney ve gilineybati istikametleri nihayet 550 metre yiikseklige sahip olan Kermil
Dagr’nin (Cebel-i Mar Ilyas) eteginde bulunmaktadir. Hayfa kelimesi bir rivayete gore bu
dagin arkasinda gizlenmis olmasindan kinaye olmak iizere Ibranice’deki Hafah (Khafah)
kelimesinden, diger bir rivayete gore dagin denize dogru istitalesinden (uzanmasindan) teskil
ettigi i¢in yine Ibranicedeki Kof (Khof) kelimesinden bozularak gelmis.8

Hayfa’nin bir tane nahiyesi vardir. Bu nahiyenin adi Keysariye’dir. Hayfa
kasabasinin giiney yoniinde sekiz saat mesafededir.’

Hayfa 49 koyden miitesekkildir. Bu kdylerin isimleri: Aczem, Um elsaf, Um el tut,
Um el zinat, Um el alak ve mimas, Baka el sarkiye, Berc, Berika, Betimat, Beled el Seyh,
Cebaa, Cesr el zerka, Cara, Cedidun, Ciza, Hezira, Daliyet el Kermal ve Um el sekef, Daliyet
el ruha ve um el dufuf, Derdara, Reyhaniye, Zemarin, Zerganiye, Sendiyane, Sefiya, Sebarin ,
Serfand, Tentura, Tira, Ain huz, Ain gezal, Afiya , Atlit, Ara, Arara, Gabet el gerkes, Feridis,
Kenir, Kira ve kimun, Kebera, Kerkur, Kefr ata, Kefr lam, Kefr keraa, Merah, Mezar, Kefrin,
Bacur, Sevamir, Keysariye’dir.°

Hayfa’nin  batisindaki mahalleye bati mahallesi (el-mahalle el-garbiyye),
dogusundaki mahalleye dogu mahallesi (el-mahalle el-sarkiyye) denilmektedir.* Miisliiman

! Celal Tevfik Karasapan, Filistin ve Sark-iil-Urdiin, C.1, Ahmed ihsan Matbaas1, Istanbul 1942, s. 3.

2 David Kushner, “From Eyalet to Sancak: The District of Acre in Transition, 1840-1918”, (XIII. Tiirk Tarih
Kongresi , Ankara, 4-8 Ekim 1999), Kongreye Sunulan Bildiriler, Tirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara 2002,
pp. 2024.

3 Mahmoud Yazbak, Haifa in The Late Ottoman Period 1864-1914, Brill, Leiden, Boston, K6ln 1998, pp. 25.

* Beyrut Vilayet Salnamesi, 1318 (1900-1901), s. 293. (Bundan sonraki dipnotlarda kisaca BVS denilecektir.)
BVS, 1318 (1900-1901), s. 294.

BVS, 1326 (1908-1909), s. 280.

BVS, 1318 (1900-1901), s. 293.

Mehmet Behcet, Beyrut Vilayeti, Vilayet Matbaasi, Beyrut H.1335, s. 239.

BVS, 1326 (1908-1909), s.281. (Vilayet Taksimati I¢in Bk. BVS, 1326 (1908-1909), s. 112.)

0 BVS, 1324 (1906-1907), s. 189. (Ayni veriler igin Bk. BVS, 1322 (1904-1905), s. 175.)

1 Mahmoud Yazbak, Haifa in The Late Ottoman Period 1864-1914, pp. 84.
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bolgesi kasabanin dogusunda, Hiristiyan bolgesi ise batisinda bulunmaktadir.® Bu belirgin
topluluklar1 temelde 1-Misliimanlar, 2-Yerli Hiristiyanlar, 3-Yahudiler, 4-Almanlar®® olmak
iizere dort ziimreye ayirabiliriz."*

Filistin ¢ok gesitli iklim ve bitki ortiisii sekillerini kiigiik bir alan igerisinde barindirir.
Filistin bolgesinde yer alan Hayfa’nin iklimi ise kis mevsiminde yagish ve yaz mevsiminde
kurak tipik Akdeniz iklimidir. Kis mevsiminde 22.6 in¢ yagis diismesi neticesinde zirai alanlar
sulama i¢in bol miktarda suya sahip olmaktayd:.'® Hayfa’da en yagish aylar Kasim, Aralik,
Ocak ve Subat aylaridir. Diger mevsimlerde yagis yok denecek azdir. Mart, Nisan, Mayis ve
Haziran’da ¢ok daha az yagis vardir. Temmuz ve Agustos’ta hi¢ yagis yoktur. Eylil ve
Ekim’de ¢ok az yagis vardir.'” Yillik sicakliklari ise 56.5° F ile 83.5° F arasinda
degismektedir.'® Hayfa’da senelik rutubet oranlari ise %62-76 arasinda, yayla kisminda ise %
53-64 arasinda degismektedir."

Filistin’in tek dogal limani olan Hayfa liman1 Hayfa korfezi boyunca hilal seklinde
Kermil dagmin eteklerine uzanir. Hayfa plaj boyunca genis bir kavisle ve Kermil daginin
tepesine dogru genisler.”’ Evvelce Hayfa limaninda gemilerin barmmasini miimkiin kilacak
tertibat pek zayif ve ibtidai idi.”* Gemicilikte 19. yiizyilda yasanan teknolojik degisiklikler,
vapurun kullanilmasi, karayolu ile yapilan haberlesmede binek arabalarimin ve trenlerin
kullanilmasi, kasabalarda iyilestirme faaliyetleri icin gosterilen gayretler limanlarin 6nemli

12 Mahmoud Yazbak, Haifa in The Late Ottoman Period 1864-1914, pp. 189.

13 Wiirttemberg’te bir Hiristiyan tarikatinin mensubu olan Alman koloniciler 1860’larda Kutsal topraklara gelmeye
basladilar. 1869 yilinda Alman koloniciler (Templars) Hayfa’da bir koloni kurdular. Yeni gelen bu gé¢menlerin
amaci varolan yerlesim alanlarinin uzakta, sehir duvarlarinin diginda kendi kolonilerini insa etmekti. Ve Hayfa’da
Miisliimanlara ait olan el-Atika bdlgesindeki 6zellikle igme suyu ve sulama i¢in sondajlanmigs meyve ve sebze
yetistirilen arazilerden satin almaya basladilar. Yaptiklariin yasadist oldugunun farkindaydilar. Fakat Avrupa’nin
baskis1 sonucunda 1867 yilinda Osmanli devleti, Osmanli Imparatorlugu icindeki yabancilarm mal-miilk
edinebileceklerine dair yabancilarin haklarimi giivence altina alan resmi bir bildiride bulundu. Fakat bu yabancilar
ilk tabiiyetlerinden vazgecerek Osmanli vatandasi olmalar sartina bagliydi. Zamanin kaymakami ve naibi Prusya ve
Almanlarla 6zel bir anlasma yapilmadigi gerekcesiyle Almanlarin satin aldiklari arazilerin tapu kayitlarina
gecmesini reddettiler. Alman kolonicilerde kendileri adina araziyi satin bir aracinin satin almast yolunu buldular.
Almanlar satin aldiklar1 araziler {izerindeki haklarin arabulucular tarafindan inkar edilmemesi ig¢in ¢ok dikkatli
davraniyorlardi. Ve arazinin saticist ve Alman alicinin adinin birlikte yer aldig1 bir sdzlesme imzaliyorlardi. Bk.
Mahmoud Yazbak, Haifa in The Late Ottoman Period 1864-1914, pp. 222-224. Ayrica Hayfa’daki Alman
Kolonisi ile ilgili detayl bilgi igin bk.( Mahmoud Yazbak, “Templars as Proto-Zionists? The "German Colony" in
Late Ottoman Haifa”, Journal of Palestine Studies, VVol. 28, No. 4, (Summer, 1999), pp. 40-54.)

% Mehmet Behcet, Beyrut Vilayeti, s. 258.

% C. Gordon Smith, “The Geography and Natural Resources of Palestine As Seen by British Writers in The
Nineteenth and Twentieth Centuries”, Studies on Palestine During The Ottoman Period, Ed: Moshe Ma’oz, The
Magnes Press, Jerusalem 1975 pp. 94.

16 . Ray Casto, “Haifa: The Port City of Palestine”, Journal of Geography, 37 (1938:Jan./Dec.), pp.348. (22.6 ing
milimetreye ¢evrilince 574.04 degerine sahip olmaktadir. Bk. http://www.birimcevir.com/basinc-birimleri/basinc-
birimleri.aspx.)

Y E. Ray Casto, “Haifa: The Port City of Palestine”, pp. 346.

8 E. Ray Casto, “Haifa: The Port City of Palestine”, pp. 346. (56.5 Fahrenhayt=13.61 Santigrat, 83.5
Fahrenhayt=28.61 Santrigat’tir. http://www.birimcevir.com/sicaklik-birimleri/sicaklik-birimleri.aspx)

1 Celal Tevfik Karasapan, Filistin ve Sark-iil-Urdiin, C. 1, s. 7.

2 E_Ray Casto, “Haifa: The Port City of Palestine”, pp. 344.

2 Celal Tevfik Karasapan, Filistin ve Sark-iil-Urdiin, C. 1, s. 156.
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nakliye noktalari olmalarmi sagladi.?? Boylece bu limanin da etkisiyle gelecekte Hayfa
stratejik 6neme sahip bir liman kenti olacaktir.

1 Mayis 1900°de II. Abdiilhamit, tahta ¢ikisinin 25. y1ldéniimiinii kutlamak amaciyla,
Hicaz Demiryolu’nun yapilacagini ilan etmistir. Siiphesiz hattin ingasinda dini ve ekonomik
diisiincelerin  disinda 6nemli politik ve stratejik amaclari da vardi * Hayfa hattim
tamamlanmasiyla, Hicaz demiryolu Akdeniz’e agilan bir ¢ikis kapisina sahip oldu. Hayfa’nin
modern bir sehre dogru gelismesi, Der’a ya uzanan hattin tamamlanmasiyla® basladi
denilebilir. Hayfa kiiciik bir kasabadan, Sam, Havran ve Filistin’in kuzeyi i¢in 6nemli bir ¢ikisg
kapist haline gelmistir.?

Hayfa’da hemen hemen biitiin iilkelerin konsolosluklari vardi.’® Bunlara Almanya,
Ingiltere, Fransa, Amerika, Rusya, Italya, Ispanya, Avusturya, Belgika, Iran konsolosluklart
6rnek olarak verilebilir.”’ Avrupa’mn Osmanli imparatorlugundaki temsilcilikleri olan
konsolosluklar bu devletlerin bolgeye yonelik ilgisinin, politik ve ekonomik projelerinin
onciilleri olarak goriilebilir.?®

Tarihe “Sykes-Picot Andlasmas1” olarak gecen Osmanli Imparatorlugunu paylasma
tasarisina gore, Ingiltere ve Fransa Filistin’i aralarinda béliisiiyorlardi. Beyrut, Sur ve Sayda
(Sidon) kentlerini icerecek sekilde Kuzey Filistin Fransa’ya birakilirken, Osmanli Filistin’inin
Yafa, Hayfa, Tel Aviv sahil sehirleri de basta olmak iizere tiim giiney Filistin’in Ingilizlerin
hakimiyetine geg¢mesi Ongoriilityordu. Nitekim 1918 Eylil’iinde General —Allenby
yonetimindeki miittefik kuvvetleri Osmanlilar1 Suriye ve Filistin’den c¢ikartmalar1 {izerine
Sykes-Picot Antlasmast bilfiil uygulanmist1.”®

. Hayfa, Filistin’de manda topraklarmin bir pargasi olmak iizere 23 Eyliil 1918’de
Ingiliz birlikleri tarafindan isgal edildi ve bu donemde yogun bir biiyiime ve gelisme evresine

22 Ruth Kark, * The rise and decline of coastal towns in Palestine”, Ottoman Palestine 1800-1914, Ed: Gad G.
Gilbar, E.J. Brill, Leiden 1990, pp. 70.

2 Walter Pinhas Pick; “Meissner Pahsa and the construction of railways in Palestine and neighboring countries”,
Ottoman Palestine 1800-1914, Ed: Gad G. Gilbar, E.J. Brill, Leiden 1990, pp. 183.

2% Baglangigta ithal edilen malzemeler, Fransizlara ait Beyrut-Sam Demiryolu ile tagiiyordu. Bu durum nakliye
masraflarinin ¢ok yiiksek olmasina yol agti. Coziim olarak, Hicaz Demiryolu’nun iizerindeki Dera’dan Akdeniz
kiyisindaki Hayfa’ya bir sube hatti dosenmesine karar verildi. Ancak bu bolgedeki demiryolu imtiyazi, daha dnce
bir Ingiliz sirketine ( Syria Ottoman Railway Company ) verilmisti. Finansal giicliik icindeki sirket, imtiyazini
925.000 Mark karsiliginda iade etmeyi kabul etti. Boylece insa etmis oldugu sekiz kilometrelik hat da Osmanli
Devleti’'ne gegmisti. 160 kilometreyi bulan Hayfa-Der’a hattinin yapimina 1 Nisan 1903 tarihinde baglandi.
Calismalar Alman miihendislerin yonetiminde siirdiiriilmiis ve demiryolu 1905 yilinin Ekim ayinda isletmeye
acilmustir. Bk. Murat Ozyiiksel, “Osmanli Demiryolu Isletmeciliginde Bir Devlet Girisimi: Hicaz Demiryolu (II) ”,
Iktisat Dergisi, S. 293-294, Yenilik Basimevi, Istanbul 1989, s. 31-33.

% Walter Pinhas Pick, “Meissner Pahsa and the construction of railways in Palestine and neighboring countries”,
pp. 193.

2 Tiirkiye Diyanet Vakfi Ansiklopedisi, Hayfa Maddesi, C. 17, Divantas, Istanbul 1988, s. 41.

21 BVS, 1322 (1904-1905), s. 174.

2 Mahmoud Yazbak, Haifa in The Late Ottoman Period 1864-1914, pp. 27.

2 Mim Kemal Oke, Osmanh imparatorlugu, Siyonizm ve Filistin Sorunu (1880-1914), Dogus Matbaast,
[stanbul 1982, s. 175.
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girdi.*Halen Israil'in {igiincii biiyiik sehri olan Hayfa iilkenin en 6nemli ticaret, endiistri ve
kiiltiir merkezlerinden biridir.*"

Hicaz Demiryolu Hayfa Subesi’nin A¢ilmasi ve EtKisi

1 Mayis 1900°de II. Abdiilhamit, tahta ¢ikisinin 25. y1ldoniimiinii kutlamak amaciyla,
Hicaz Demiryolu’nun® insasini ilan etti.** Gériiniise gore Sam, Medine ve Mekke’yi birbirine
baglayarak hac gorevini kolaylastirmak i¢in baslatilmus bir projedir.3* Zira o giinkii sartlarda
Mekke ve Medine’ye gitmenin temel vasitasi deve kervanlarindan ibaretti. Bazen deve sirtinda
bazen de yaya olarak yapilmak zorunda olan ve yaklasik iki ay1 bulan bu yolculuk en yilmaz
yolcular1 bile cileden ¢ikaracak kadar cetin sartlarda gergeklesebiliyordu. Ornegin Sam-
Medine arasi bir yolculuk deve sirtinda 40 giin siirmekteydi.*® Hattin kisa ve uzun vade de
saglayacagi faydalar ilizerine de duruldugunu goérmekteyiz. Bilhassa, demiryolunun Giiney
Suriye’deki gilizergahinin belirlenmesi esnasinda, c¢evredeki yerlesim birimlerinin ticari
kapasitelerinin artirilmasi agisindan en uygun yol tercih edilmisti. Mesela Miizeyrib-Maan
giizergahinin Havran ve Kerek sancaklariin kodylerine nispeten yakin olarak belirlenmesi bu
iki sancagin ekonomik gelisimleri agisindan onemli gelismeler doguracakti. Ayni sekilde
Der’a-Hayfa hattinin yapiminda, Hicaz Demiryolu insaat malzemelerinin Beyrut liman1 yerine
Hayfa’ya indirilme diisiincesiyle birlikte, gelecekte bu bolgenin tabii zenginliklerinin
ekonomiye kazandirilmasi ve Hayfa-Sam arasindaki ticaretin gelistirilmesi de hedeflenmisti.*
Siiphesiz hattin insasinda dini ve ekonomik diisiincelerin disinda 6nemli politik ve stratejik
anlamlari da vardi.¥ Bunlarm arasinda giiney Suriye, Hicaz ve Yemen’in tasralarim
Imparatorlugun  geri  kalaniyla baglayarak  ozellikle Ingilizlere karsi  buralarmn
savunulabilirligini artirmak sayilabilir.*® Daha ag¢iklamayr daha da genisletecek olursak 2.
Abdiilhamit, Havran boélgesindeki isyana meyilli Diirziler iizerinde ve Arap yarimadasinin
kuzey bati bolgesindeki yillarca siiren kabile savaslart onlemek i¢in ve uzakta bulunan
Yemen® tizerindeki otoritesini saglamlastirmak istemistir. Baskent Istanbul ile Mezopotamya

% The Encycleopaedia Of Islam, Hayfa Maddesi, VVol.lll, New Edition, Leiden 1971, pp. 325-326.

% Tiirkiye Diyanet Vakfi Ansiklopedisi, Hayfa Maddesi, C. 17, Divantas, Istanbul 1988, s. 42.

% Sultan’a izafetle “Hamidiye” 6n takisiyla da adlandirilan Hicaz demiryolunun yapimi, Serif Mardin’in deyisiyle
II. Abdiilhamit’in gii¢lii bigimde bir simge olusturma mekanizmas: gercevesinde sekillenen Islamci siyasetinin
kayda deger bir uzantis1 olarak goriilebilir. II. Abdiilhamit’in simgesi énemliydi, hatta o kadar 6nemliydi ki 1900
senesinde baslayip, Hicaz demiryolunun Medine’ye ulastigi 1908’e kadar muntazaman devam eden Hindistan
Miisliimanlarinin coskulu destegi, 1909 yilinda II. Abdiilhamit’in tahttan indirilmesiyle bigak gibi kesilecek ve
Hindistan’da bir siire i¢in Jon Tiirkler aleyhinde biiyiik tepkiler dogacakti. Bk. Liitfullah Karaman, “Hicaz Demir
Yolu”, Askeri Tarih Biilteni, S.22, Genelkurmay Basimevi, Ankara 1997, s. §0.

% Walter Pinhas Pick, “Meissner Pahsa and the construction of railways in Palestine and neighboring countries”,
pp. 183. (Hattin Sultan II. Abdiilhamit’in tahta ¢gikisinin 25. y1ldoniimii serefine ilan edildigi salnamelerde de ifade
edilmistir. Bk. BVS, 1326 ( 1908-1909), s. 55)

% Rashid Ismail Khalidi, British Policy towards Syria&Palestine 1906-1914, Ithaca Press, London 1980, s. 57.

% Metin Hiilagu, Bir Umudun insasi Hicaz Demiryolu, Yitik Hazine Yaymlari, izmir 2008,s. 26.

% Ufuk Giilsoy, Hicaz Demiryolu, Eren Yaymeilik, Istanbul 1994, s. 50. (Osmanli arsiv belgelerine dayanan bu
eserle ilgili kisa bir degerlendirme igin bk. Ibrahim Sezgin, “Hicaz Demiryolu”, Bilge, S. 7, Ankara 1995, 5.74-75.)
3 Walter Pinhas Pick, “Meissner Pahsa and the construction of railways in Palestine and neighboring countries”,
pp. 183.

% Rashid Ismail Khalidi, British Policy towards Syria&Palestine 1906-1914, s. 57.

¥ fslam illerinin olusturdugu gévdenin mutlaka korunmasi gerekiyordu. Ingilizler ise Arabistan politikalariyla
Miisliiman bolgeleri hedefleyerek ana gdvdeye yonelmis oluyorlardi. 2. Abdiilhamit 1900 yilinda durumu,
“maalesef Ingilizlerin Anadolu’da niifuzu ¢ok kuvvetlidir. Simdiden Yemen’de basimuza giicliikler ¢ikarmaya
baslanslardir. ingilizlerin tahrik ettikleri Arap kabileleri arka arkaya isyan etmektedir” seklinde agikliyordu. Bk.
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ve Arap Yarimadasi arasinda siki bir bag kurulmasi amaglamistir. Ayrica Hicaz demiryolu,
Osmanlilarin  Siiveys kanalina bagimliligindan kurtulmast ve Osmanli birliklerinin
Akdeniz’den Arabistan’a gecerken Siiveys kanalindaki Ingilizlerin gecis esnasindaki
tetkiklerinden ve yiiksek gegis ticretlerinden kurtulmasi igin tasarlanmustir diyebiliriz.* Yani
hattin inga edilmesinin gerisindeki en temel nedenlerin baginda hig siiphesiz ki askeri ve siyasi
beklentiler yer almistir. Bu nedenlere ilaveten dini nedenlerin de belirli bir yeri oldugunu
gozardi etmemek gerekir.*

Bu hat katiksiz Osmanli-Miisliiman projesi olarak ve tamamiyla emsalsiz bir hat
olarak tasarlandi. Bu Osmanli’nin itibarmin artmasi ve gerek Osmanli imparatorlugu icinde
gerekse dis diinyada Osmanli imajinin tekrar ihya edilmesi demekti.* Bununla birlikte Hicaz
demiryolunun salt Miisliiman miihendislerince insa edilecegi ilkesinden vazgecilince, bir
Alman miithendis, Heinreich August Meissner teknik yonetim basma getirildi® Heinrich
August Meissner’e, muazzam teknik tecriibesi, Tiirk dilini, Osmanl Imparatorlugu ve onun
biirokrasisini ¢ok iyi bilmesi nedeniyle bu hattin insasi emanet edildi. Meissner, 8 yil
igcerisinde Sam’dan Medine’ye Hayfa-Der’a hatti da dahil Hicaz demiryolunun insasini ve
acilisin1 basarmistir.* Hicaz Demiryolu Osmanli imparatorlugunun iistlendigi en biiyiik teknik
proje ve Pan-Islamizmin somut bir ifadesi haline geldi.46 El ele verince Miisliimanlarin da
biiyiik isler basarabilecegi bu sayede daha acik bir sekilde gériilmiistiir. Onceleri demiryolu
projesini bir hayal ve aldatmaca olarak goren batili devletler ortaya cikan tablo karsisinda
saskinlarini gizleyememislerdir.*’

Fransizlarin Beyrut’tan demiryolu ile Sam’a oradan da Mezarib’e nakledilen
demiryolu tasitlar1 ve ekipmanlari i¢in uyguladig tarifeler ¢ok yiiksekti. Beyrut limani
Fransizlarin kontroliindeydi. 1902’lerde Meissner, Osmanlilar1 Fransizlarin fahis fiyat
tarifelerinden kurtarmak ve Akdeniz’e agilan ayri, bagimsiz bir ¢ikis kapisi kurmak i¢in tarihi
onemi olan bir karara vardi. Hayfa’daki baslangic noktasindan Jezreel’in ( kuzey Israil’de
Galilee ve Samaria tepelerinin arasinda bir ova) verimli ovasini gecerek Urdiin vadise uzanan
yeni bir demiryolu hatt1 tasarlandi. Bu aslinda yeni bir sey degildi daha dnce Claude Conder

Murat Ozyiiksel, “Osmanli Demiryolu Isletmeciliginde Bir Devlet Girisimi: Hicaz Demiryolu (I)”, iktisat Dergisi,
S. 292, Sefik Matbaasi, Istanbul 1989, s. 19.

0 Walter Pinhas Pick, “Meissner Pahsa and the construction of railways in Palestine and neighboring countries”,
pp. 184. (Ingilizler Tiirklerle yapilacak muhtemel bir savasta Arap asiretler, Diirziler, Maruniler ve hatta Arap
Miisliman ¢ogunluk bile Tiirklere kars1 aktif miittefiklere doniisebilir tarzinda 6ngériide bulunuyorlardi. Bk. Rashid
Ismail Khalidi, British Policy towards Syria&Palestine 1906-1914, s.85; Akka-Sam simenferleri ¢alismalar
vesilesiyle, Ingiliz memurlarin sayilarinin ¢ogalarak Diirzi karyelerini dolasmaya basladiklar tespit edilmistir. Bk.
BOA, Y.PRK. UM. 135-46. 18/S/1317.)

*1 Metin Hiilagu, Bir Umudun insasi Hicaz Demiryolu, s. 26.

*2 Walter Pinhas Pick, “Meissner Pahsa and the construction of railways in Palestine and neighboring countries”,
pp. 183.

* Murat Ozyiiksel, “Osmanli Demiryolu Isletmeciliginde Bir Devlet Girisimi: Hicaz Demiryolu (II)” , iktisat
Dergisi, S. 293-294, Yenilik Basimevi, Istanbul 1989, s. 30.

4 2. Abdiilhamit de Meissner’in ¢alismalarindan olduk¢a memnun olmaliydi ki, kendisine 7 Mart 1904’te Pasa
unvani vermisti. Ayni zamanda Arabistan’in i¢ bdlgelerine girildik¢e yore halki yabancilara karsi dostca duygular
beslemeyebilirdi. Pasa unvani, halkin Meissner’e diismanca duygular beslemesini engelleyecekti. Bk. Murat
Ozyiiksel, Hicaz Demiryolu, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, Istanbul 2000, s. 132-133.

* Walter Pinhas Pick, “Meissner Pahsa and the construction of railways in Palestine and neighboring countries”,
pp. 180.

* Walter Pinhas Pick, “Meissner Pahsa and the construction of railways in Palestine and neighboring countries”,
pp. 180.

4 Ufuk Giilsoy, “Gergeklesen Bir Riiya; Hicaz Demiryolu”, Yeni Tiirkiye, S. 32., Ankara 2000.s. 327.
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1870’lerin baginda buna benzer bir demiryolu 6ngdrmiistii, Laurence Oliphant ve Gottlieb
Schuhmacher’de 1880’lerde bunu ifade ettiler. 1890’larda ingiliz Pilling ve Hill’de Hayfa’dan
Urdiin Nehrine ve oradan da Sam’a bir demiryolu insa etmeyi teklif etmislerdi.*® 1871
Eyliil’iinde Hayfa’daki Ingiltere Vise-Consul’da gorev yapan Thomas B. Sandwith tarafindan
bir layiha yazilmis ve bu layiha Ingiliz parlamentosunun biinyesindeki 6zel bir komisyona
gonderilmistir. Layihada, kendisinin 1861-1865 yillar1 arasinda Hayfa Vice-Consul’unda
gorev yaptig1 zamanlarda Hayfa’dan Bagdat’a uzanan bir demiryolu hattinin yapilmasiyla ilgili
bir diislincenin bagladigini belirtir. Ve bu hattin Kermil Dagi’nin kuzeyinden baglayacak,
kiigiik fakat verimli Esdraelon ovasindan gegerek Tiberian denizinin yanindaki Urdiin’e oradan
Havran’in muazzam musir-yetistirme alanlarina Havran’dan Sam’a ve oradan da Bagdat’a
uzanabilecegini belirtilmektedir.*® Aslinda Meissner sadece daha dnce 6nerilen bu hatt: hayata
gecirmek istemistir.>

Projenin baglamasinda sonra 3 yildan daha kisa bir siire i¢erisinde Ekim 1905 tarihinde
bu yeni hat Der’a’ya ulasti. Toplam uzunlugu-Meissner’in daha 6nce yaptigi Mezarib-Der’a da
dahil edildiginde- 161 km’dir.® Yine 1905°te Der’a-Hayfa Hatti tamamlanarak Akdeniz
baglantis1 saglandi.’? 1905 yilinda Hayfa-Sam demiryolunun yapilmasiyla Urdiin nehrinin
Otesindeki genis bir alana ulasim kolayligi gergeklesti. Boylece Hayfa’nin hinterlandi (i¢
bolgesi) genisledi.”®1906’da Sam-Hayfa arasinda seferlere baslandi.** Hayfa ile Sam arasinda
her giin Sam ile Medine arasinda haftada {i¢ giin karsilikli yolcu ve ticari esya katarlar®
(trenleri) caligmaktaydi. Bunlar disinda gerekli goriildiikge insaat malzemeleri, askeri erzak
sevkiyat: ve hacilar igin ilave tren seferleri diizenleniyordu.® Diger taraftan i¢ turizmi
canlandirmak diistincesiyle de miibarek giinlere tesadiif eden tarihlerde Medine’ye Hayfa ve
Sam’dan ucuz trenler kaldiriliyordu. Bu seferler kisa zamanda biiytik ilgi gérdii ve 1912°de bu
sekilde 1219; 1913°te % 135 artisla toplam 2.797 kisi Medine’yi ziyaret etti. Rebiiilevvel,
Recep, Saban ve Ramazan aylarinda gidis-doniis olarak tertip edilen bu seferlerden elde edilen
gelir, 1912°de 9.556, 1913’de 24.212 lira oldu.”” Ve Hicaz demiryolunun agilan kistmlarinin
ve Harem’i Serif’in elektrikle aydinlatilmasinin halk: ziyadesiyle memnun ettigi biliniyordu.*®

8 Walter Pinhas Pick, “Meissner Pahsa and the construction of railways in Palestine and neighboring countries”,
pp. 190-191.

% Eliahu Elath, “A British Project For The Construction Of A Railway Between Jaffa and Jerusalem”, Studies on
Palestine During The Ottoman Period, Ed: Moshe Ma’oz, The Magnes Pres, Jerusalem 1975. pp. 422.

% Walter Pinhas Pick, “Meissner Pahsa and the construction of railways in Palestine and neighboring countries”,
pp. 191.

3! Walter Pinhas Pick, “Meissner Pahsa and the construction of railways in Palestine and neighboring countries”,
pp. 192-193.

2 Ufuk Giilsoy, “Bagislarla Gerceklesen Eser: Hicaz Demiryolu”, Tarih ve Medeniyet, S.6., Istanbul 1995, s. 37.
53 E. Ray Casto, “Haifa: The Port City of Palestine”, pp. 345.

% Ufuk Giilsoy, “Bagislarla Gergeklesen Eser: Hicaz Demiryolu”, s.37.[Hicaz Demiryolunun Hayfa kolu (161 km
uzunlugunda) 443 tane koprii ve kanala sahipti. Bunlari 329 tanesi arasi 73 kilometre mesafe olan Samakh’dan
(deniz seviyesinin 173 metre altinda) Der’aya (deniz seviyesinin 529 metre {izerinde) giden hattin en zor kisminda
insa edilmistir.

% Hayfa-Der’a-Sam (280 km) hatti, Hicaz Demiryolu’nun tamaminda tagman yolcu ve yiik trafiginin dért tiiine
sahiptir. Bir bagka ifadeyle, Hicaz Demiryolu’nun yapilmis olan 1.184 km’lik diger boliimiinde, yani toplam hattin
beste dérdiinde, yolcu ve yiilk trafiginin sadece dortte biri gergeklesmektedir. Bk. Murat Ozyiiksel, Hicaz
Demiryolu, Tarih Vakfi Yurt Yaymlari, Istanbul 2000, s. 260.

% Ufuk Giilsoy, Hicaz Demiryolu, s. 141-142.

" Ufuk Giilsoy, Hicaz Demiryolu, s. 247.

% BOA, Y. PRK. MYD / 103-26, 16/S/1326.
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Hayfa-Der’a hatt1 Hayfa’dan baslayarak Semamiye, Nehru’l Mukatta, Telu’s Semmam,
Afule, Satta, Bisan, Cisru’l Mecami, Delhamiye, Samah, Yermiik Kopriisii, EI-hemme, Vadi-i
Halid, es-Secere, el-Mukarin, Zeyzun, Tellu’s-Sahm, Miiserib ve Der’a giizergahini takip
etmistir.”® Bu giizergahlarm Hayfa subesine uzaklilarmi bir tablo ile gosterelim.

Tablo 1. Hicaz Demiryolu Hayfa Subesinin Giizergahi.”

Mevkilerin Baslangictan Mevkilerin Baslangictan
. Mesafesi )
Isimleri Isimleri Mesafesi
Km Km

Hayfa 0 El- Hiisame 96
Sumariye 10 Vadi-i Halid 107
Telu’s-Semmam 21 Es-Secere 119
Afule 37 El-Mukarin 124
Satta 52 Zeyzun 135
Bisan 60 Miiserib 150
Cisru’l Mecami 77 Der’a 161
Samah 87

Hayfa-Der’a sube hatti, ana hatta oldugu gibi, 1.05 metrelik dar ¢apli bir hat
olmustur. Hattin 60 kilometresi Cezril Vadisi’'nden, 30 kilometresi Tiberya Denizi’ne kadar
uzanacak sekilde Urdiin Vadisi’nden diger bir 60 kilometresi Urdiin Vadisi’nden ve geriye
kalan kismi ise Hanran daglarindan ge¢mis ve hattin toplam uzunlugu 161 kilometreyi
bulmustur. Hat Hayfa’dan (0 km) 36 km uzaklikta bulunan Afule’ye -62 metre kadar algalarak
ilerlemistir. Afule’den sonra 76 km uzakta bulunan Urdiin K&priisii (Cisru’l Mecami)’ne kadar
ise 246 metrelik bir alcalma kaydetmistir. Bu noktadan itibaren demiryolu hatti tekrar
yiikselise gecmis ve 87 km uzaklikta Tiberya Denizi kenarinda bulunan Samah’ta -187
metreye ulasmistir. Hat daha sonra Yermiik Vadisi’nin sarp, derin yariklarini muhtelif koprii
ve tiineller vasitasiyla gecerek ilerlemistir. 149 km uzaklikta bulunan Mesarib istasyonu’na
yakin bir mesafede 462 metre ylikseklikte bulunan Havran Ovasi’nin sinirlarina ulagmistir.
Nihayet normal bir ytiksekligi takip ederek 161 km uzakliktaki, hattin son duragi olan ve +529

%9 Metin Hiilagu, Bir Umudun insaSI Hicaz Demiryolu, s. 175.
80 BVS, 1326 (1908-1909), s. 64.
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metre yiikseklikte bulunan, Der’a ya ulasmistir.® Hayfa-Der-a-Sam hatti da toplam 280
km’dir.*?

Hayfa ile Sam arasinda her giin karsilikli yolcu ve ticari esya katarlari calismaktaydi.®® Ve
Hayfa-Sam arasindaki yolculuk yaklasik 11,5 saati bulmaktaydi. ® 1913 yilina gelindiginde
ise 17 km mesafesinde olan Hayfa-Akka hatt: tamamlanmugtir.*

1905’ten itibaren trenler Hayfa’dan Sam’a oradan da Urdiin’e transit gelip gitmeye
basladig1 zaman dogal olarak Hayfa’nin geniglemesinde bir patlama olmustur. Gogiin ve ticaret
hacminin artmasi, hayfa limanin gelismesi, yeni bir liman insa edilmesinin planlarinin
yapilmas: ile Hayfa’nin Mutasarrif Merkezi olarak Akka’nin yerini alacagi soylentileri
Hayfa’nin genislemesinin diger etkenleri olarak sayilabilir. Konaklama ve yemek fiyatlari
firladi. Ingiltere Vise-Counsel’unun 1905-1907 yillar1 iizerine hazirladigi raporda gegim
maliyetlerinin artis1 ile ilgili uzun bir anlatim bulunmaktadir. Mesela Hicaz Demiryolunun
calismasindan dolay1, kara ve deniz kuvvetleri personeli ile memurlar ve gé¢menlerin akini
yaganmustir. Bu da kira bedellerinde bir artis meydana getirmistir. 1904 raporunda bir kisi
kaldig1 daireye 25 Fransiz pound’u oderken 1907°de bu rakam 55 pound’a yiikselmistir.*
Hayfa-Sam-Medine arasinda ticari esya ve hayvan sevkiyatinda biiyiik artiglar kaydedildi.
Hattin civarindaki yerlesim birimleri hizla gelismeye ve biiyiimeye basladi. Insaat sektorii
gelisti, cok sayida 6zel ve kamu binalar1 yapildi. Zirai liretim ve sehirlesme hizlandi. Ve Hayfa
bir ithalat ve ihracat limanma déniisti.®” Yenbu ve Rabig iskeleleri, eskiden oldugu gibi,
disaritdan Hicaz’a getirilen zahire nakliyatinda kullanilmaya devam edildi. Mesela,
Hindistan’dan Medine’ye gelen piring ve emtia Yenbu ve Rabig iskelelerinde bosaltilip,
buradan develerle sehre tagimiyordu. Bu gesit nakliyatin dogrudan Hayfa’ya indirilip Hicaz
Demiryolu’yla yapilmasi i¢in, nakliye iicretlerinde tenzilata gidilmesi istenmekteydi.®® Hicaz
demiryolunun 1905 yilinda kasabaya ulagsmasiyla birlikte dogal olarak sehrin gelirleri artti.
1909-1910 igin belediye biit¢esi 300.000 kurustu. Toplam gelirlerin 3’te 1’1 her tiirlii yakitin
satildig1 bir yer olan Gazhane’den gelmekteydi. Kalan gelirler ise ¢esitli vergiler, glimriikler ve
aidatlardan toplanmaktaydi.®®

Hicaz Demiryolu Hayfa Subesi’nin ag¢ilmasimin liman gelirleri {izerindeki artirict
etkisini daha iyi anlayabilmek i¢in 1895-1913 yillar1 arasinda Filistin limanlarina ugrayan
gemilerin tonaj ve adetlerindeki degisiklikleri gosteren tablo iizerinde Hayfa’y1 diger liman
kentleriyle karsilagtirmali olarak inceleyecek olursak:

81 Metin Hiilagu, Bir Umudun insasi Hicaz Demiryolu, s. 176.

82 Murat Ozyiiksel, Hicaz Demiryolu, s. 260.

83 Ufuk Giilsoy, Hicaz Demiryolu., s. 141-142,

& Murat Ozyiiksel, Hicaz Demiryolu, s. 143.

8 Ufuk Giilsoy, Hicaz Demiryolu, s. 210.

8 Mahmoud Yazbak, Haifa in The Late Ottoman Period 1864-1914, pp. 199.
87 Ufuk Giilsoy, “Bagislarla Gergeklesen Eser: Hicaz Demiryolu”, s. 37.

88 Ufuk Giilsoy, Hicaz Demiryolu, s. 246-247.

8 Mahmoud Yazbak, Haifa in The Late Ottoman Period 1864-1914, pp. 78.
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Tablo 2. Filistin Limanlarina Demirleyen Gemilerin Tonaj ve Adetleri

(1895-1913)™

Gemilerin Sayisi Tonaj

Vapur Yelkenli  Toplam Vapur  Yelkenli  Toplam

1895

Akka 66 991 985 60.590 11.787 72.377
Hayfa 99 527 626 103.145 7.481 110.626
Yafa 457 900 1.357 533.531 20.700  554.231
Gazze 2 119 121 2.245 1.936 4.181
1913

Akka 36 691 727 17.309 9.109 26.418
Hayfa 486 1.111 1.597 808.763 14.311 820.074
Yafa 665 676 1.341 1.160.315 16.166  1.176.481
Gazze 6 8.007

Tabloya baktigimizda da vapur ve yelkenlilerin hem adette hem de tonajda 1885
yilindan 1913 yilina kadar artis gdsteren tek limanin Hayfa oldugunu gormekteyiz. Liman
kentleri arasinda Akka tam anlamiyla bir ¢okils yasamistir. Gazze vapur ve gemilerin tonaji
itibariyle 4.181 tondan 8.007 tona ¢ikarak yaklagik iki kata varan bir artis gostermistir. Yafa da
ise vapur ve gemi adedi toplaminda azalma goriiliirken gemilerin tonajlari itibariyle 554.231
tondan 1.176.481 tona ulasarak muazzam bir bilyiime yasamistir. Hayfa’ya 1895°te 626 vapur
ve yelkenli demirlerken bu say1r 1913’te 1.597’ye ulasmistir. Vapur sayisida yaklagik 5 kat,
yelkenli sayis1 ise 2 kat artis meydana gelmistir. Tonaj rakamlar itibariyle de 1895’te 110.626
ton 1913°te 820.074’¢ ulagmistir. Yani vapur ve yelkenli sayisinda yaklasik 3 kat, tonajinda ise
8 kat artig gostererek biiyiime oraninda birinci siradadir. Fakat biiytikliik itibariyla Yafa’dan
sonra ikinci siradadir.

Hayfa ile Akka aym hinterlant (i¢ bolge) icin rekabet ettiler ve bu rekabet 1. Diinya
savasinin patlak vermesinden 6nce Hayfa’min avantaji ele gegirmesiyle nihayete erdi.”* Bir

" Ruth Kark, “ The rise and decline of coastal towns in Palestine”, pp. 81.
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ticaret ve gemicilik merkezi olan Akka’nin tstiinliigii Hayfa’ya kaptirmasinda Hayfa nin dogal
kosullarinin modern gemilerin demirlemesi i¢in daha iyi olmas etkili olmustur.”

Simdi de Hicaz Demiryolu Hayfa Subesi’nin acilmasinin giimriik gelirlerine etkisini
gosteren tabloya bakacak olursak:

Tablo 3. H.1310 ile H.1329 Yillar1 Aras1 Hayfa Limam Giimriik Varidat..”

Sene-i Hicri Hayfa Limam*
1310 305.830
1311 316.682"
1315 547.000
1320 572.000
1328 4.300.000

1329 5.000.000

* . Degerler kurus olarak verilmistir.

Tabloda goriildiigi gibi Hayfa limaninin giimrikk varidatinda 1310 (1892-1893),
1311(1893-1894), 1315(1897-1898) ve 1320(1902-1903) tarihlerinde artis oldugu halde
aradaki farklar makul derecedir. Fakat Hayfa demiryolu subesinin agilisi 1323 (1905-1906))
tarihine denk gelmektedir. Hayfa limani gelirlerinde ki biiyiik artisin basladigi dénemde bu
araliktadir. 1320 (1902-1903)’de 572.000 kurus olan liman gelirleri 1328 (1910-1911)
gelindiginde 4.300.000 kurusa firlamistir. Aradaki fark 3.728.000 kurustur. Bu rakam 1310,
1311, 1315 ve 1320 yillarindaki liman gelirlerinin toplami olan 1.741.512 kurustan bile
fazladir. 1329 (1911) yilinda ise toplam liman varidat1 5.000.000 kurusa ulasmistir. Bu da
Hicaz Demiryolu Hayfa Subesinin Hayfa ekonomisine yaptigi katkiy1r gosteren ekonomik
delillerden biridir.

. Ithalat ve Ihracat gelirlerindeki siirekli artis1 gdstermek igin Beyrut Riisumat(Giimriik
Idaresi) Nezaretine bagli Hayfa Riisumat Miidiiriyetinin 1320-1322 yillar1 arasindaki
hasilatlarindaki artisini da gosterebiliriz.

! Ruth Kark, “ The rise and decline of coastal towns in Palestine”, pp. 77.

2 David Kushner, “From Eyalet to Sancak: The District of Acre in Transition, 1840-1918”, pp. 2023.
™ Mehmet Behcet, Beyrut Vilayeti, s. 242.

" BVS, 1311 (1893-1894), 5. 478. (Tabloya sonradan ilave edilmistir.)
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Tablo 4. Hayfa Riisumat (Giimriik Idaresi) Miidiiriyeti H.1320 (1904) ve H.1322 (1906)
Seneleri Hasilatlar1.”

1320 (1904) Hayfa Riisumat Miidiiriyeti Hasilat

Para Kurus
ithalat 10 362.974
Thracat 10 43.269
Perakende 0 6.801
Yekun 10 413.044

1321(1905) Hayfa Riisumat Miidiiriyeti Hasilati

Para Kurus
Ithalat 30 430.179
Thracat 20 95.255
Perakende 10 6.381
Yekun 20 531.815

5 BVS, 1326 (1908-1909), s. 200-201.( Beyrut vilayeti 1887 yilinda kuruldugu zaman Riisumat, Duyun-u
Umumiye ve Tahsilat daireleri yeniden kurulmustur. Dérdiincii daire ise yeniden kurulan bu daireler arasinda
koordineyi saglamak, vergi toplama politikasini saptamak, hesaplari tutmak ve bu dairelerde galisan memurlarin her
birine belirli vazifeler vermek tizere Mal Kalemligi Dairesi meydana getirilmistir. Bk. Mahmoud Yazbak, Haifa in
The Late Ottoman Period 1864-1914, 5.70-71.)
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1322 (1906)Hayfa Riisumat Miidiiriyeti Hasilati

Para Kurus
ithalat 0 598.637
Ihracat 20 121.288
Perakende 30 9.186
Yekun 10 729.112

Tabloya baktigimizda Hayfa Riisumat Miidiiriyetinin gelirlerinin’ diizenli olarak
artigmi gormekteyiz. 1904 yilinda 10 para 362.974 kurus ithalattan gelir elde edilirken,
ihracattan 10 Para 43.269 kurus gelir elde ediliyordu. Sadece ithalat ve ihracat’tan elde edilen
gelirin toplam1 20 para 406.243 kurustur. Perakendeleri de ekleyince toplam 10 para 413.044
kurus gelir elde edilmistir.1905 yilinda ithalattan elde edilen gelir 30 para 430.179 kurus iken
ihracattan elde edilen gelir 20 Para 95.255 kurus olmustur. ithalat ve ihracattan elde edilen
gelir ise 50 para 525.434 kurustur. Perakendeleri de ekleyince toplam 20 para 531.815 kurus
gelir elde edilmistir.1906 yilina gelince ithalattan elde edilen gelir 598.637 kurusa yiikselmis,
ihracatta 20 para 121.288 kurusa yiikselmistir. ithalat ve ihracat gelirlerinin toplami ise 20 para
719.925 kurus olmustur. Perakendeleri de ekleyince toplam gelir 10 para 729.112 kurus
olmustur. Tablomuzdaki bu rakamlar1 degerlendirirsek Batili endiistrilesmis devletlerin
merkantilist ve emperyalist politikalarinin dogal sonucu olarak kendi pazar1 durumuna
getirdigi alanlarda sik¢a goriilen yiiksek ithalat ve diigiik ihracat rakamlar1 bu bdlge iginde
gecerlidir diyebiliriz.

Yukarida belirttigimiz ge¢im maliyetlerinin ylikselmesini gostermek ve durumu
somutlastirmak icin bir tablo verelim. Bu tabloyu Hayfa’daki Ingiliz hastanesinin miidiirii
hazirlamis olup raporunda pahaliligin artisini gostermek igin gesitli yiyecek-igeceklerin
maliyetini kurus cinsinden vermistir.

" Almanya’nin Hayfa konsolosu 1914 yilinda kaleme aldigi bir raporda Hayfa’nin sosyo-ekonomik gelisimi
hakkinda bilgi vermekte, hem de bu gelismelerle Almanya’nin yakin ilgilisini ortaya koymaktadir. Konsolos
raporunda Demiryolu’nun yapimindan sonra Hayfa’nin niifusunun 3, glimriik vergilerinin 5 katina ¢iktigini, Alman
kolonizatorlerin elindeki toprak fiyatlarmin da ikiye katladigim yazmaktadir. Bk. Murat Ozyiiksel, Hicaz
Demiryolu, Tarih Vakfi Yurt Yaymlari, Istanbul 2000, s. 145.

History Studies
Ortadogu Ozel Sayisi / Middle East Special Issue 2010



Hicaz Demiryolu’nun Akdeniz’e Agilmasi ile Yasanan... 258

Tablo 5. 1904-1907 Arasi Hayfa Kazasindaki Enflasyon.”’

Gida 1904 1907
Et 16.5 per rotl 22.5 per rotl
Balik 12.0 per rotl 24.0 per rotl
Siit 1.0 per litre 2.5 per litre
Piring 124 per bag 165 per bag
Tereyad 22 per rotl 35 per rotl
Zeytin Yagi 10.5 per rotl 18.0 per rotl

Not: “per litre”: Her bir litreyi ifade eder. “per bag”: Her bir ¢uvali ifade eder.“per rotl” ise
detayli bir aciklamay1 gerektirdigi i¢in su sadece kiigiik izahat1 yapalim: Rutl, rotl, ratl diye de
telaffuz edilen ve Ortagagda Avrupa’daki rottolo’ya da benzeyen ritl, Yunanca litron’dan gelir
ve Arap diinyasinda en fazla kullanilan agirlik birimi olan ritl‘da bdlgeden bolgeye farkliliklar
mevcuttur. Ayrica, iriinlerde de farkliliklar goze ¢arpmaktadir. Oregin Filistin’de 1 ritl
titlin16 okka, 1 ritl bal 18 okka, 1 ritl et de 16, 18 veya 21 okka olup sehirden sehire
degismekteydi. Akka’da ritl degeri 2.2 kg’dir.”

Bu tabloyu degerlendirirken Hayfa’nin Akka Sancagi’na bagli olmasindan dolay1
Akka’daki ritl degerini emsal alacagiz. 1904’te daha Hayfa Demiryolu subesi agilmadan 2.2
kg’lik et 16.5 kurus iken 1907 yilina gelindiginde 22.5 kurus olmustur. Bu tarihler arasinda 2.2
kg’lik balik fiyat 12 kurus iken 24 kurusa yiikselmis, 2.2 kg’lik tereyaginin fiyat1 22 kurus iken
35 kurusa yiikselmis, 22. kg’lik zeytin yag fiyat1 10.5 kurus iken 18 kurusa yiikselmistir. Yine
bu donemde 1 litre siit fiyatil kurus iken 2.5 kurusa, 1 ¢uval piring fiyatt 124 kurus iken 165
kurusa yiikselmistir. Bir misal verecek olursak 1904’te bu iiriinlerin hepsinden birer birim alan
bir kisi 186 kurus bedel 6demisken, 1907’ye geldiginde ayni miktardaki ayni iiriinlere 81 kurus
daha fazla olmak iizere 267 kurus bedel 6demek zorunda kalmistir denilebilir.

Gorebildigimiz kadariyla Beyrut Vilayet Salnamelerinde Hayfa’da bulunan
bankalardan sadece Ziraat Bankasi ve Osmanli bankalarmm adlar1 ge¢mektedir.”® Ziraat
bankas1 muhtemelen bolgedeki en eski yerel kredi miiessesesidir. Subeleri ve temsilcilikleriyle
bolge ziraatmin gelismesine etkili bir sekilde katkida bulunmustur.®® Hayfa’da 1882 yilinda

" Mahmoud Yazbak, Haifa in The Late Ottoman Period 1864-1914, pp. 200.

8 Unal Taskin, Osmanh Devleti’nde Kullanilan Olcii ve Tart1 Birimleri, Yiiksek Lisans Tezi, Firat Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2005, s. 100-101.

® BVS,1322 (1904-1905), s. 276.

8 Anwar Ali, “Banking in The Middle East”, International Monetary Fund Staff Papers, 6:1,(1957:Nov.), pp.
65. ( Ziraat Bankasi, temelleri 1867 yillarina dayanan bir Tiirk devlet bankasidir. Ahmet Sefik Mithat Pasa (Mithat
Paga) 1863 yilinda Pirot Kasabasi'nda kurdugu ilk Memleket Sandigini olustururken Tiirk gelenekleri arasinda zaten
varolan ve karsilikli yardimlagsma esasina dayanan imece geleneginden esinlenmistir.1867 yilinda “Memleket
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koylii ciftgiye varliklarint devam ettirmeleri, nakit sikintilarint gidermeleri ve ¢aligmalarini
birakmamalar1 amaciyla onlara bor¢ vermek i¢in Ziraat bankasinin bir subesi agilmistir. Bu
sube bolgedeki emlak ve arazi sahiplerinden olusan bir komisyon tarafindan yonetilmistir.
1909 yilinda kazadaki cesitli kdylerin vergi borcunu tayin etmek i¢in yine ayni yoneticiler
arasindan bir vergi toplama komisyonu olusturulmustur. ® 1863’te kurulan Osmanli bankasi
ise muhtemelen bolgedeki en eski modern bankacilik miiessesesidir.®? Ve Osmanli Bankasi
1906 yilinda Hayfa subesini agmistir.%

1898 Agustosu’nda Isvigre’nin Basel kentinde yapilan Ikinci Siyonist kongresinde
Siyonistler Orgilitiin parasal sorunlarimi tartigtilar. Siyonist Orgiitiin iktisadi politikasini
yiriitecek bir bankanin kurulmasina karar verdiler. Londra’da sinirli sorumlu bir anonim sirket
olarak 2 milyon sterlin sermeye ile “Yahudi Miistemleke Vakfi” adiyla faaliyetlerine basladi.
Ad1 gegen banka 1903’te sermayesi 100 Bin sterlin olan “Ingiliz Filistin Sirketi’ni kurdu. Bu
sirkette Hayfa, Yafa, Kudiis, Hebron, Beyrut, Safed ve Tiberyas ve Gaza’da subeler acarak
Yahudi kolonizatérlerinin her tiirlii toprak alim-satimlariyla ilgilenmeye baslad:.®

1914 tarihine gelindiginde Hayfa’da subesi bulunan ve modern bankacilik faaliyetleri
yapan bankalarla ilgili bir tablo verecek olursak:

Tablo 6. 1914’te Filistin’de Faaliyet Gosteren Modern Bankalar ve Subeleri.®

Bankanin Ismi  Kurulusu Merkezi Sermayesi Filistin’deki Subeleri

Banque Imperiale 1863  istanbul ~ FF 250 Milyon Kudiis, Yafa, Hayfa

Ottomane
Deutsche 1899 Berlin DM 20 Milyon Yafa, Kudiis, Hayfa
Palastine-Bank Nablus

Sandiklart Nizamnamesi” nin yiiriirliie girmesiyle Osmanlt Devleti’nin her yaninda Sandiklar faaliyete baslamis ve
uzun yillar basariyla hizmet vermistir. 15 Agustos 1888’de Menafi Sandiklari’nin yerine islevlerini iistlenecek
modern finans kurulusu olarak Ziraat Bankasi resmen kurulmus, o tarihte faaliyette bulunan Menafi Sandiklar1 da
banka subelerine doniistiiriilerek faaliyete baslamustir.)

8 Mahmoud Yazbak, Haifa in The Late Ottoman Period 1864-1914, pp. 71.

8 Anwar Ali, “Banking in The Middle East”, pp. 51.

8 http://www.obarsiv.com/ob-tarih.html (Osmanli Bankasi Arsiv ve Arastirma Merkezi’nin internet Sitesidir.
Ayrica Osmanli Bankasi hakkinda bk. Edhem Eldem, Osmanh Bankasi Tarihi, istanbul 1999.)

8 Mim Kemal Oke, Filistin Sorunu, Ufuk Kitaplari, Izmir 2002, s. 39.

8 Gad G. Gilbar, “The Growing Economic Involvement of Palestine with the West, 1865-1914”, Palestine in the
Late Ottoman Period, Ed: David Kushner, Yad Izhak Ben-Zvi Press, Jerusalem 1986. pp. 206.
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Anglo-Palestine® 1902  Londra £ 120Bin  Yafa, Kudiis, Hayfa,
Company Tiberias, Safed, Hebron

Gazze

Not: FF: Fransiz Franki
DM: Alman Marki
£ :Ingiliz Sterlini

Kasim 1918 yilina gelindiginde ise Italyan Banco di Roma Bankasi’nin yonetim
kurulu Dogu Akdeniz’de Yafa ve Hayfa’da birer tane sube agma karar1 aldilar.®” Banco di
Roma, Ingilizlerin ¢ikarttiklar1 zorluklara ragmen Yafa, Hayfa ve Suriye’de subelerini 1919
yilinda agmustir.2

Yasanan ekonomik degisim sonucunda bir ¢cekim merkezi haline gelen Hayfa’nin
niifusunda da gozle goriiliir bir artis yasanmustir. Ruth Kark’in verdigi bilgilere goére 1895-
1896 yillar1 arasinda cemaat esasina gore Hayfa’daki toplam niifus 9,908’dir. Bu niifusun %
33,8’ini teskil eden 3,350 Miisliiman, % 39,4’{inii teskil eden 3,908 Hiristiyan, % 22’sini teskil
eden 2,200 Yahudi, % 4,5’ini teskil eden 450 yabanci mevcuttu.®* Kayser Wilhelm’in®
Filistin’deki gezisinde kendisine refakat eden Ibrahim El-Esved 1898°deki Hayfa’nin niifusunu
10.000 olarak vermistir.”> Bu bilgi de dikkate alindiginda Hayfa’min 1896 yilinda 9.908 kisi
olarak belirtilen niifusunun makul kabul edilebilecegi goriilmektedir.

Bu bilgilerin daha net bir sekilde anlagilabilmesi i¢in salnamelere gore 19. yiizyilin son
ceyregindeki Hayfa nin niifusunu gosteren bir tablo verecek olursak:

% Mehmet Behget , “Hayfa’da bir subesi bulunan “The Anglo Palestine Company Limited” bankasi az ¢ok bir
Yahudi bankasidir. Bankanin biitin memurini Yahudi’dir. Ayn1 zamanda banka sermayesi 500 liradan asagi
bulunan Yahudi sermayedaran ile muamelat-1 ticariye de bulunuyor. Gayri-Yahudi olanlarla bulunmuyor. Diger
taraftan bu banka arazi vesaire satin alip Yahudi’ye veriyor. Bir miktar da para ikraz ediyor. Yahudi ev yaptiriyor ve
borcu uzun seneler taksit ile ddiiyor. Bundan dolayidir ki giinden giine Yahudilerin maliye ve ticariyeleri Hayfa ve
biitiin Filistin’de tezayiit ediyor ” tespitinde bulunuyor. Bk. Mehmet Behcet, Beyrut Vilayeti, s. 263

87Sergio Minerbi, “Minerbi, Sergio; “Italian Economic Penetration in Palestine(1908-1919)”, Studies on Palestine
During The Ottoman Period, Ed: Moshe Ma’oz, The Magnes Press, Jerusalem 1975, pp. 478.

8 Sergio Minerbi, “Italian Economic Penetration in Palestine (1908-1919)” , pp. 480.

8 Ruth Kark, “The rise and decline of coastal towns in Palestine”, Ottoman Palestine 1800-1914, Ed: Gad G.
Gilbar, E.J. Brill, Leiden 1990, pp. 75.( Cuinet’te Miisliiman, Hiristiyan ve Yahudi niifusla alakali olarak aym
rakamlar1 vermektedir bk. Mahmoud Yazbak, Haifa in The Late Ottoman Period 1864-1914, pp. 106.)

% 2 Wilhelm (1859-1941), Prusya krali ve Alman imparatoru (1888-1918), 1. Wilhelm’in torunu, 3. Friedrich’in
oglu ve anne tarafindan Ingiltere Kraligesi Victoria’min torunudur. Babasmin 6lmesi {izerine 1888 yilinda Prusya ve
Almanya imparatoru oldu. Detayli bilgi i¢in bk. Gorsel Genel Kiiltiir Ansiklopedisi, Wilhelm 2 Maddesi, C.2.
Gorsel Yayinlari, Istanbul 1981, s. 1275-1276.

°t Mahmoud Yazbak, Haifa in The Late Ottoman Period 1864-1914, pp. 105.
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Tablo 7. Osmanh Salnamelerinde Hayfa’da Hane Sayis1 Esas Alinarak Yapilan Niifus
Sayimlari. *

Cemaat Ad1 1298(1880-/1) 1299(1881-/2) 1301(1883/4) 1310(1892-/3)*

Miisliiman 4733 4.796 6.035 14.528™"
Diirzi 423 423 443 -
Yahudi 97 97 97 1.052
Latin 22 22 63 124
Katolik 372 372 442 1.188
Maruni 41 41 0 177
Ortodoks 177 177 329 452
Protestan 0 0 0 15
Toplam 5.865 5.928 7.409 17.536

Tabloya baktigimiz zaman Yazbak’in tespit ettigi gibi bazi yillarda katiplerinin
raporlarii giincelleme zahmetine girmedigini diislindiiren tekrarlara sik¢a rastliyoruz. Fakat
yine de Kemal Karpat biitiin bu kusurlarina ragmen salnamelerin verdigi rakamlarin giivenilir
ve yararli oldugunu, resmi olmayan verilere gore daha kiigiik hatalara sahip olduklarin
belirtir.> Tablo’ya donecek olursak 1298(1880-/1) tarihinde Miislimanlar ve Diirzilerin
toplami 5.260’tir. Toplam niifusun % 88,76’sim1 teskil ederler. Latin, Katolik, Maruni,
Ortodoks cemaatlerinin toplami 612 kisidir. Ve bunlar Hiristiyanlari olusturur. Toplam
niifusun % 10,4’0inii teskil ederler. Yahudiler ise sadece 97 kisidir. Ve toplam niifusun
%1,6’s1m teskil ederler.

1299(1881-/2) tarihinde Misliimanlar ve Diirzilerin toplami 5.219’dur. Toplam
niifusun % 88,03 linii teskil ederler. Hiristiyanlarin toplami yine 612’dir ve toplam niifusun %

%2 Mahmoud Yazbak; Haifa in The Late Ottoman Period 1864-1914, pp. 90.

% BVS 1310 (1892-1893), s. 467°den alinan veriler tabloya eklenmistir.

% Miisliiman niifusa biiyiik ihtimal Diirzi niifusu dahildir. Ciinkii zikredilen salnamede Diirzi niifus verilmemistir.
% Mahmoud Yazbak, Haifa in The Late Ottoman Period 1864-1914, pp. 90.
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10,32’sini teskil ederler. Yahudiler ise yine 97 kisidir ve toplam niifusun % 1,6’sim1 teskil
ederler.

1301(1883/4) tarihinde Miisliimanlar ve Diirzilerin toplami 6.478 kisidir. Ve toplam
niifusun % 87,43linii teskil ederler. Hiristiyanlarin toplami 834’tlir ve toplam niifusun %
11,251ni teskil ederler. Yahudilerin toplami yine 97°dir ve toplam niifusun % 1,3’{inii teskil
ederler.

Tablodaki 1883-1892 yillari arasini ifade etmesi bakimindan Schumacher’in 1886
yilinda yapmis oldugu sayima da deginelim. Bu sayima gore Hayfa’da 16-60 yas araliginda
640 Hiristiyan, 605 Miisliiman, 35 Yahudi olmak {izere 1.280 kisi var. Bunlar 5 faktoriiyle
carpildigl zaman Hayfa’da 1886’da 6.400 kisi oldugunu hesaplaniyor. Schumacher ayni tarihte
153 yabancinin da Hayfa’da bulundugu tespit ediyor ve bunlar1 da 5 faktoriiyle carparak 765
yabancinin(330 Alman, 50 Amerikan, 75 Avusturyali, 20 Hollandal1, 75 1spanya11, 175 Fransiz
ve 40 Britanyali) bulundugunu hesapliyor. Boylece Hayfa’da yabancilarla birlikte 1886 yilinda
toplam 7.165 kisinin oldugu sonucuna ulasiyor.

Tekrar tabloya donecek olursak 1310(1892-/3) tarihinde Miisliimanlar ve Diirzilerin
toplami 14.528°dir ve toplam niifusun %82,85’ini teskil ederler. = Hiristiyanlarin toplami
1.956°dir. Toplam niifusun %11,15’ini teskil ederler. Yaklasik dokuz sene igerisinde
Yahudilerin niifusu sasirtic1 bir sekilde artarak 1.052 kisi olmustur. Ve toplumun %5,99 unu
teskil etmiglerdir.

Hicaz Demiryolu Hayfa Subesi’nin agilmasi arifesinde Hayfa’nin niifusunu gdsteren
bir tablo verecek olursak:

Tablo 8. 1904-1905/1322 Tarihinde Hayfa Kazasinda Cemaatlerin Cinsiyet Esasina Gore
Miktar ve Oranlar1. ”’

Cemaatler  Niifus Miktan Niifus Orani( %) Toplam Niifus
Erkek  Kadin Erkek Kadin Miktar Oran
Islam 8.510 8.407 41.07 40.57 16.917 81.63
Ortodoks 261 276 1.26 1.33 537 2.59
Katolik 893 705 431 3.40 1.598 7.71
Latin 83 82 0.40 0.40 165 0.80
Maruni 60 53 0.29 0.26 113 0.55
Protestan 15 5 0.07 0.02 20 0.10

% Mahmoud Yazbak, Haifa in The Late Ottoman Period 1864-1914, pp. 100.
" BVS, 1322 (1904-1905), s. 176.
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Musevi 783 590 3.78 2.85 1.373 6.63

Toplam  10.605 10.118 51.18 48.82 20.723  100.00

Bu tabloya gore toplam niifusun % 81.63 Miisliiman, %11.75’1 Hiristiyan , %6.63 i de
Yahudi’dir. Hayfa kazasinin toplam niifusu 1901-1902/1319 yilina gore % 6.89 artmustir.
Yahudi niifusu ise 1892-1893/1310 tarihli istatistige niifusa gore % 30.51 artmistir. Miisliiman
ve Hiristiyan niifusun artis oran1 agag1 yukari birbirine yakin iken Yahudi niifusu dikkat ¢ekici
bir sekille artis gostermistir. Hayfa’nin toplam niifusu ise 20.723’tiir. Km? ’ye 59.54 kisi
diismektedir.®®

Yahudilerin niifus artig hizlariin Miisliimanlarin ve Hiristiyanlarin niifus artis hizindan
cok fazla oldugunu Filistin’e yapilan Yahudi gogiiyle aciklayabiliriz. Ciinkii bu artis dogal
niifus artisiyla agiklanamayacak kadar fazladir.

Bu hizl1 artigin sebebi 1880’lerde baslamis olan biiyiik miktarlardaki Yahudi gogiiniin
gerek Siyonizm’in etkisiyle gerekse Filistin’in artan ekonomik degeri miinasebetiyle go¢
dalgalar1 seklinde devam etmesi neticesinde basta Kudiis ve oOzellikle Filistin’in kiy1
kasabalarinda Yahudi niifusun degismesidir.*®

1900-1914 yillar1 arasindaki donem 1. Diinya savasinin baglamasiyla durdurulan
ekonomik gelisme ve biiyiime egilimini, yogun Yahudi gogii ve yerlesimi ile yerel Araplardan
arazi satin almayr sembolize eden bir donemdi. Filistin’deki zirai arazi islemler cogunlukla
Arap saticilar ile Yahudi alicilar arasinda gergeklestiriliyordu. Bu iglemler 1870’lerde Avrupa
Yahudi gog¢iiniin biiylimesiyle basladi. Fakat 1882 yilinda Yahudi kolonizasyonunun baslamasi
ve Baron Edmond de Rotschild’in Yahudilere yonelik yardimsever faaliyetlerinin etkisiyle
gozle goriiliir bir sekilde artt1.'®

Son olarak I. Diinya Savasi’nin arifesinde Hayfa’daki niifusu gosteren bir tablo
verecek olursak:

Tablo 9. Memalik-i Osmaniye’nin 1912-1913 (1330) Senesi Niifus Istatistigi (Hayfa
Kazasi). '™

% Filistindeki demografik yapi analizleri i¢in Kemal Karpat'm Ottoman Population isimli eseri ve Justin
McCartyh’in The Population of Ottoman Syria ve Population of Palestine isimli eserlerine bakilabilir.

% Justin McCarthy, The Population of Palestine, Columbia University Press, New York, 1990, pp. 13-14.

100 yossi Katz, “Agricultural Land Transactions in Palestine, 1900-1914: A Quantitative Analysis”, Explorations
in Economic History, 27:1 (1990:Jan.) pp. 30-31. (Baron Edmond de Rotschild, Yahudilerin en biyiik
finansorlerindendir. 1900 yilinda bugiin bile tamamen agik olmayan sebeplerle biitiin mal varligint “Jewish
Colonization Assosition” ’a bagislamaya karar vermistir. Detayl bilgi i¢in Bk. Ran Aaronsohn, “Baron Rothschild
and the initial stage of Jewish settlement in Palestine (1882-1890): a different type of colonization?” , Journal of
Historical Geography, 19:2 (1993:Apr.), pp. 142-156.

101 BOA, DH. SN.M / 44-1, 14-15. (Orijinal tabloda veriler yanlis toplamis ve 30.189 sonucuna ulasilmis, dogrusu
30.289 olmalidir.)
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Cemaatler Toplam Niifus Niifus Oram
%
Islam 23.517 77.64
Rum 939 3.10
Musevi 2.439 8.05
Rum Katolik 2.903 9.58
Protestan 54 0.18
Latin 250 0.83
Maruni 187 0.62
Toplam 30.289 100.00

Tablo’da Hayfa Kazasi’nin toplam niifusunun %77.64 i Miisliimanlarin, %14.31 i
Hiristiyanlarin ve % 8.05 i Yahudilerindir. Hayfa Kazasi’nin yiiz6l¢limiine gére km’ 2 ye
diisen niifus miktar1 87.04 kisidir.

Schmelz’in kullandigi 1914 yili Osmanli arsiv verilerine gore de Hayfa Kazasi’nda
toplam niifus 30.300 kisidir. Bunlarin 23.500’{inii Misliimanlar, 4.300’{inii Hiristiyanlar ve
2.400’tinii Yahudiler olusturmaktadir. ' Yiizde olarak ifade edecek olursak Hayfa niifusunun
%77.55’ini  Musliimanlar, %14.19’unu Hiristiyanlar ve %7.9’unu Yahudiler teskil
etmektedirler. Km? *ye 87.06 kisi diismektedir.

Sonu¢

Ondokuzuncu yiizy1l boyunca yasanan teknolojik gelisim 6zellikle vapurlarin
kullanimindaki yayginlagma Dogu Akdeniz’de ticari aktivitelerin biiyiikk oranda artmasina
katki sagladi. Buharin kullanilmasi, gemilerin tagima kapasitelerini, hizlarim ve giivenilirligini
artirdi. Dogu Akdeniz kiyilarinda gemilerdeki ve ticaretteki bu artis egilimi 1869 yilinda
Stiveys Kanalmin agilmasiyla birlikte daha da artti. Bunlara ek olarak bu egilimin artmasinda
19. yiizyilin ortalarinda Osmanli reformcularinin ticareti gelistirmek igin gosterdikleri ¢caba da
bu gelismelerde etkili oldu. Belediyecilik anlayisindaki ilerleme sayesinde saglik sartlar1 daha
uygun hale geldi ve Hayfa salgmlardan korunakli bir bolge oldu. Ingiliz, Alman ve Rus
misyonerler Hayfa’da ve civarinda hastaneler insa ettiler ve bunun sonucunda da 6liim oranlari
onemli Olglide azaldi. Bu gelismelerin neticesinde gergeklesen niifus artisgin1 rakamla ifade

102 J. 0. Schmelz, “Population characteristics of Jerusalem and Hebron regions according to Ottoman census of
1905, Ottoman Palestine 1800-1914, Ed: Gad G. Gilbar, E.J. Brill, Leiden 1990, pp. 64
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edecek olursak Hayfa’da 1870’lerde 4000-6000 olan niifus 1880’lerde 7000-7500’¢ ulasmis
1914’e gelindiginde ise 30.000-32.000 civarlarina ulagsmustir.

Yukarida saydigimiz bir¢ok konjonktiirel gelismelere ek olarak Hayfa’nin kiigiik bir
kasabadan, Sam, Havran ve Filistin’in kuzeyi i¢in onemli ticaret merkezi haline gelmesinde
1905 yilinda Hicaz demiryolunun Hayfa subesinin agilmasi ise ¢ok etkili olmustur. Hayfa’nin
modern bir sehre dogru gelismesinde bu unsur ¢ok dnemli bir yer tutmaktadir. Ayn1 zamanda
bu hattin agilmas1 Hayfa korfezi boyunca hilal seklinde Kermil dagimin eteklerine uzanan
Filistin’in tek dogal limani olup modern gemilerin demirlemesine imkan saglayan Hayfa
limaniin énemini daha da artirmistir. Hayfa limanina demirleyen vapur ve yelkenlilerin adet
ve tonajlarinin 15-20 yil icerisinde devasa bir sekilde arttigimi diisiindiigiimiizde Hayfa’nin
gelismesinde limanin  uygun olan bu konjonktiirden geregince istifade edebildigi
goriilmektedir. Bu gelismeyi rakamlarla ifade edecek olursak 1895’te 99 gemi limana ugrarken
1913’te 486 gemi ugramustir. 1895’te limana ugrayan gemilerin tonaji ise toplam 103.145 ton
iken, 1913’te bu rakam 808.763 tona ylikselmistir. 1902-1903’de 572.000 kurus olan toplam
liman varidat1 1911°e gelindiginde 5.000.000 kurusa ulagmistir. 1914’¢ gelindiginde Hayfa’nin
yerli yabanci ¢esitli bankalarin faaliyet gosterdigi bir ticaret merkezi haline gelmesinde Hicaz
Demiryolu Hayfa Subesinin acilmasinin yaptig1 katki gbz ardi edilemez.

Biitlin bu veriler dikkate alindiginda 1886-1914 yillar1 arasinda Hayfa, Filistin’deki
baska hicbir sehirde olmayan bir niifus artis1 ve ekonomik kalkinma yasamistir, denilebilir.

Harita-1:

Harita-1: Metin Hiilagu, Bir Umudun insas1 Hicaz Demiryolu, Yitik Hazine Yaynlari, izmir
2008,s. 136.
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