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Trabzon Limani insas
The Construction of the Port of Trabzon
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0z: Bu calismada Trabzon modern limanun insast ele alimmus ve biitiin zorluklara ragmen Trabzon un
modern limana kavusmasin bolge ve iilke ekonomisine bir¢ok avantajlar sagladigi tespit edilmistir. Makalede bu
limanmin proje asamasindan insaat asamasina kadar gegen siiregte yapilan ¢alismalar hakkinda detayli bilgiler
verilmistir. Yine proje asamasimdan insaat asamasina kadar gegen siirecte karsilasilan zorluklar ve meydana gelen
aksamalarin nedenlerinden detayli olarak bahsedilmistir. Liman insast i¢in gerekli malzemelerin taginmast ve bu
siiregte yasanan sikintilardan bahsedilerek insaatin her agamasi resmi verilerle agiklanmaya ¢aligtimistir. Liman
ingast i¢in alinan teklifler, ¢ikarilan kanun ve kararnamelere yer verilerek konunun resmi boyutu irdelenmigtir.
Trabzon Limam ve aym donemde insa edilen diger limanlarin maliyetlerinden bahsedilerek maliyet
karsulagtirilmast yapilmustir.
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Abstract:This study examines the construction of the modern Port of Trabzon and indicates
contributions of the port to the improvement of economy in Trabzon and Turkey. The article provides detailed
information about port construction from the project stage to construction stage along with the obstacles in the
project stage and the causes of these obstacles. The article further traces the construction process through official
data as well as the transportation of materials for the construction and the troubles encountered in this process.
Offers taken for the construction of the port and decrees issued about the project have been covered with details to
show official dimension of the issue. This study also has explained and compared the costs of the Port of Trabzon
and other ports constructed in the same period.
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Giris

“Trabzon Tarihi” adli kitabin yazari olan Sakir Sevket, 1878 yilinda yayimladig:
eserinde; “Simdi de ahalimizin eger¢i birgogu deniz ahz i i’tdsiyla mesgul iseler de
Trabzon’un siddetle muhtag oldugu bir liman ve birkag muntazam iskele yapilmadikga ticaret-i
bahriyemizi derece-yi matlibeye vardirmak kabil olamaz™ diyerek Trabzon ekonomisinin
bliyilik oranda deniz ticaretiyle baglantili oldugunu vurgulamigtir. Sakir Sevket, bu tespitlerinde
haksiz sayilmaz. Ciinkii tarihi metinlerin ¢ogunda Karadeniz ve c¢evresi anlatilirken,
Trabzon’un ticari hayatina ayrica yer verilmistir. Bu anlamda Trabzon’dan bahsedilince de
buradaki iskele/liman hep 6n planda yer almig; Trabzon’un bir liman sehri oldugu siirekli
vurgulanmustir®.

! Sakir Sevket, Trabzon Tarihi, C: 1, (istanbul: Umran Matbaas1 1294/1878), 28; Ayrica bkz. Sakir
Sevket, Trabzon Tarihi, Hazirlayan: ismail Hacifettahoglu, (Trabzon Belediyesi Kiiltiir Yayinlari,
2001), 55.

2 Necmettin Aygiin, Onsekizinci Yiizyilda Trabzon 'da Ticaret, (Istanbul: Serander Yayinlari, 2005), 128-
129.
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Trabzon Limani insasi 22

Trabzon, bulundugu cografi konumundan dolay1 ilk ¢aglardan itibaren ticari cazibe
merkezi olmustur. Orta Asya ve Hindistan’dan gelen mallarin biiyiik kismi Trabzon {izerinden
Istanbul’a hatta Avrupa’ya ulasmaktaydi. Trabzon’un yillarca siiren bu ticari canliligl
Avrupalilarin da dikkatini ¢ekmisti®. Ozellikle Trabzon-Iran hattindaki hareketlilik, Avrupal
tiiccarlart buraya yoOneltmisti. Avrupali tliccarlarin buraya yoOnelmesi ticari canlilig
beraberinde getirdigi gibi bir takim istek ve beklentilerinde karsilanmasi gerekmekteydi. Bu
anlamda Avrupalilar, Osmanl devlet yetkililerine basvurarak limanda iskele, ambar, giimriik
binasi, tacirler i¢in han, telgraf odas1 gibi temel yapilarin olusturulmasini istemislerdi. Ancak
bu isteklerin karsilanmasi ve bu yapilarin insa edilmesi uzun zaman alacaktir.

Trabzon, engebeli arazisinden dolay1 pek fazla ticari emtiasi olmamasina ragmen, disa
acilan 6nemli transit noktasi olmasi yaninda i¢ ticaretin de baglanti noktasi konumundaydi.
Osmanl devletinin iase politikasina binaen Istanbul’da toplanan her ¢esit mal Trabzon Iskelesi
ve cogunlukla Trabzon tiiccar ve gemicileri vasitasiyla Trabzon, Giresun, Giimiishane, Rize,
Hopa, Batum taraflarina ve Dogu Anadolu’ya ulasma imkénina sahip olmustur®. Bu anlamda
Trabzon dogudaki Kars’tan, giineydeki Diyarbakir ve Malatya’ya, batidaki Tokat’a kadar
Karadeniz’in giliney dogusunda yer alan tiim yerlesim yerleri i¢in dogal bir merkez
konumundaydr°.

Buharli gemilerin Osmanli karasularina girmesi, devletler arasi deniz ticaretinin daha
kolay yapilmasini saglamistir. Bu gemiler sayesinde Trabzon limani ile Avrupa’nin énemli
limanlar1 arasinda baglantilar daha kolay ve daha hizli gerceklesmis oldu. Buharli gemi
tasimaciligina Kirim Savasi oncesinde Ingiliz, Avusturya ve Osmanli sirketleri hakimken,
savasin hemen sonrasinda Rus ve Fransiz bandirali gemiler de bu tasimaciliga dahil
olmuslardi. 1860’lardan sonra Avusturya’nin Lloyd, Fransizlarin Messageries, Ruslarin Black
Sea Company ve Osmanlilarin Osmaniye sirketleri, buharli gemi tasimaciliginda lider
konumundaydilar. Bu sirketler her hafta diizenli seferlerle Trabzon’a ugruyorlard:®.

1869 yilinda Siiveys Kanalinin agilmasi ile Trabzon Limanindaki transit ticaretin bir
bolimii Basra-Kirmangah-Tahran yoluna kaymistir. Bu durumun nedenleri arasinda;
Rusya’nin Giircistan tizerinden yeni bir transit yolunu devreye sokmasi ve 1877-1978 tarihleri
arasinda yapilan Osmanli-Rus Harbinin getirmis oldugu olumsuzluklar gosterilebilir. Bu
nedenle 19.ylizyilin sonlarinda Trabzon limanindaki ticaret biiylik oranda Rusya ve Akdeniz’e
kaymistir. Diger yandan Trabzon limani ile basta Iran ile baglantiy1 saglayan yollarin
iyilestirilmemesi ve Sivas-Erzurum demiryolunun agilmasi nedeniyle Trabzon’un ticari
cazibesi biiyiik oranda kaybolmustur’.

I)Cumhuriyet’ten Once Trabzon Limam ve Imtiyaz Sartnamesi

18. yiizyill Trabzon tarihi ile ilgili kayitlarda farkli adlarla anilan birgok liman
bulunmaktadir. Bunlar arasinda; Cémlekgi Limani, Kemerkaya Limani1 ve Giimriikgii Iskelesi
Trabzon ticari hayatinda olduk¢a 6nemliydi. Calismamiza konu olan Comlek¢i Limani, biiyiik

® Abdullah Giinel, “Trabzon’da Tren ve Liman”, fnan, S: 14-15, (Trabzon: Ikincitesrin 1944), 7; Murat
Baskici, “XIX. Yiizyilda Trabzon Limam: Yiikselis ve Gerileyis”, Ankara Universitesi Siyasal Bilgiler
Fakiiltesi Dergisi, C: 67, S: 3, (2012), 52; Aygiin, age, 2-3.

4 Ayglin, age, 2-3.

® Ozgiir Y1lmaz, “Karadeniz’in Uluslararas Ticarete A¢ilmasi ve Trabzon”, Uluslar arasi Sosyal
Arastirmalar Dergisi, C: 2, S: 7, (Ilkbahar 2009), 370.

® Yilmaz, agm, 376.

" Said Bilal Cakirolu, Tarihi Ekonomik Sosyal Yénleriyle Trabzon, (Ankara: Tiirkiye Sanayi ve Ticaret
Odalar1 Matbaasi, 1964), 27-28; Giinel, agm, 8.
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gemilerin limana yanasarak mallarimi yiikleme ve bosaltmasina uygun degildi. Bu nedenle
biiyiik gemilerle gelen emtia ve esya, kiralanan kayiklar vasitasiyla karaya ¢ikarilmaktaydi.

Osmanli donemi tarihgilerinden Sakir Sevket, Trabzon Tarihi adl1 eserinde bu durumu
su sekilde anlatmaktadir: “Istanbul’dan bu tarafla hareket eden vapur ve sefdin-i sdire Sinob
Limani’n1 gegtikten sonra bir furtuna zuhiirunda Trabzon’a kadar iimid ettigi iki liman vardir
ki birisi Vona digeri Polathane limanlaridir. Vona Liman1 vapur veyahud gemiyi hava agimina
kadar miimkiin mertebe barindirabilir ise de orast ahz {i i’td mahalli olmadigindan bunlar orada
bir is goremeyib bir halde Polathane veydhud Trabzon Limani’ni arzu edeceklerinden
Trabzon’a geliib yiik ¢ikartmaga veyadhud baska islerine miibaseret etdikleri sirada bir furtuna
peyda olursa bu liman kumluk oldugundan binikiyiizyetmisdokuz  tarihinde
Degirmendere’sinde karaya diisen Fransiz vapuru gibi demir tutdurmak miimkiin olamayacagi
ve Polathane limaninda her ne kadar biiyiik dalgalar eksik degil ise de orada demir
tutdurulmakda oldugu cihetle ¢ar-na-¢ar Pulathane Limani’na kagarak burasi Trabzon’a berren
iki-lic saat mesafelik bir mahal olmagla su kurbiyet miinasebetiyle alacagi veyahad virecegi
yiik ve yolcu islerini oraca tesviye ¢iresine bakar’®.

19. yiizyilda dahi Trabzon’da gemilerin demirleyecegi bir limanin olmamasi veya
mevcut limanm kumla dolu olmasi nedeniyle Istanbul’dan gemi ile gelen mithimmatin
Trabzon’a iki-li¢ saatlik mesafede olan Polathane Limanina indirilmek zorundaydi. Buradan
ise yik ve yolcular, kiralanan teknelerle vasitasiyla tekrar Trabzon’a aktarilmaktaydi.
Mavnacilar olarak isimlendirilen bu tekne sahiplerinin tasima isini kendi koyduklar1 kurallara
ve kendi isteklerine gore yapmalari1 da ayri bir sorundu. Mavnacilar, liman hizmetlerinde siirat
emniyet ve birligin saglanmasi yoniinde en biiyiik engeli olusturuyordu. Bu engelin ortadan
kaldirilmas1 ancak 1925 yilinda Trabzon Liman Isleri inhisar1 Tiirk Anonim Sirketi’nin
kurulmastyla saglanabilmistir®.

19.yiizyilin baglarindan itibaren Iran transit yolunun bitim noktasinda yer alan
Trabzon’un ticari dneminin artmasiyla liman ile ilgili caligmalara da hiz verilmistir. Trabzon
ve diger O6nemli yerlere yapilmasi diisiiniilen limanlarla ilgili sunulan layihalar, Osmanl
idarecilerinin de bu konuya 6nem verdigini acik¢a gostermektedir. II. Abdiilhamid’in Nafia
Nazirt Hasan Fehmi Pasa, 1879 yilinda Bagvekalet makamina sundugu takriri ile ona ekli
Anadolu’da Imalati Emaniyye’ye dair layihanin Trabzon ile ilgili bdliimiinde: “Trabzon
Karantina kayasinin nihayetinden bed’-ile sarka dogru on iki metre Gmk bulununcaya degin
ya’ni sekiz yliz metre tlliinde telatum-1 deyay1 kesecek sirette bir sed insast ve bir de El-se
kayasindan bed’-ile sedde nisbetle amiiden temdid olunmak ve Mosyd Ddsuya yaptirilan
Layihada gosterildigi vechile on metre imk bulununcaya kadar ya’ni iki yliz metre mesafeye
kadar ingd olunmak ve kat1’-ul-emvac makaminda bulunmak {izere bes yiiz metre tiliinde bir
rthtim ingas1 lazimdir ve su rihtim yolcu ve esyd tahmiline dahi vésita olur”. Denilerek,
limanlara yapilacak masraflarla ilgili tahmini rakamlar yer almistir. Bu anlamda layihada,
Trabzon limani ile ilgili olarak sed ve rihtim igin 434.782.60 lira dolaylarinda bir masrafin
gidecegine dair bilgilere yer verilmistir."’. Ayni layihada Samsun Limani icin 260.869.56 lira,
Sinop Limani i¢in 86.956.52 lira, Yumurtalik Limani i¢in 130.434.78 lira, Beyrut limani igin

® Sevket, age, 28-29.

° BCA (Basbakanlk Cumhuriyet Arsivi), Bakanlar Kurulu Kararlar1 (1920-1928) , 030.18.1.1/ 16.64.11,
30.9.1925; Rahmi Cigek, “Trabzon’da Milli iktisat Uygulamalar1 ve iktisadi Faaliyetlerin Gelisimi”,
Trakya Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Dergisi, C: 1, S: 1, (Ocak 2011), 168.

19 Celal Dinger, “Osmanli Vezirlerinden Hasan Fehmi Pasa’nin Anadolu’nun Bayndirlik Islerinde
Hazirladig1 Layiha”, Belgeler-Tiirk Tarih Belgeleri Dergisi, C: V-VIII, S: 9-12 den Ayribasim, Ankara:
Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, 1972), 184-185.
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260.869.56 lira, Yafa Limani i¢in 173.913.04 lira masraf gidecegine dair bilgiler mevcuttur.
Sunulan layihadan anladigimiz kadariyla amag; Trabzon Limanimmin fiziki sartlarmin
diizeltilerek ithalat ve ihracatin yillik 256 bin tondan daha yukari seviyelere ¢ikarilmasini
saglamaktir™,

Hasan Fehmi Paga’nin girisimiyle baslatilan Trabzon Liman insast ¢aligmalari, 1903
yilina kadar 6nemli asama kaydetmesine ragmen, tamamlanamamistir. Ancak bununla ilgili
olarak, Osmanli Devletinin son dénemlerine kadar liman insasiyla ilgili calismalar giincelligini
her zaman korumustur.

1908 yilindan itibaren ittihat ve Terakki yonetimi doneminde milli ekonominin
olusturulmasina yonelik ¢abalar artmis, bunun sonucu olarak demiryolu, karayolu ve liman
yapimina daha ¢cok dnem verilmistir. Ittihat ve Terakki doneminde liman insasina dair ilk ve en
onemli ¢aligmalarindan biri, 1910 yilinda Tiirkiye Milli Bankasi’nin isletme imtiyazi esasina
dayanan girisimdir. Osmanli-ingiliz ortakligma dayanan bu bankanin kurulus yillarindaki
sermayesi, 1.100.000 Osmanli Liraydi ve daha c¢ok milli ticaret, sanayi ve madencilik
konularinda yatirim yapmak iizere kurulmustu. ittihat ve Terakki’nin milli iktisat politikasinin
bir sonucu olarak kurulan bu banka, milli sirketler grubunda yer almaktaydi ve yatirimlarinda
limanlara 6ncelik vermisti'®. Kirim Savasindan sonra Trabzon ve Samsun Limanlarinin dnemi
daha da artmustir. Ittihat ve Terakki yonetimi, Trabzon limanm yalmz ticari degil, aym
zamanda stratejik bir 6neme de sahip oldugunun farkindaydilar. Ciinkii Anadolu’nun kapilari
olan Karadeniz liman sehirleri, Orta ve Dogu Anadolu’yu bir birine baglayacak ulagim
imkanina sahip oldugu gibi Balkan cografyasi ve Tuna nehri havzasinin Giiney Karadeniz ile
baglantisin1 saglamasi bakimindan da stratejik oneme sahipti. Ayrica Kirim ve Kafkaslar ile
iligkilerin canli tutulmasi i¢in Karadeniz limanlar1 tarihi ve 6zel 6neme sahiptilerlg.

Biitiin bu ticari ve stratejik onemi goz Oniine alindiginda Trabzon Limani ingasiyla
ilgili caligmalara hiz verilmesi kagmilmazdi. Ittihat ve Terakki yonetimi, bununla ilgili
caligmalara hiz vermis ve ilk adimi, 1911 yilinda atmigtir. Bununla ilgili 21 Agustos 1911
tarihinde Osmanli Devleti ile Tiirkiye Milli Bankas1 arasinda Samsun ve Trabzon Limanlarinin
yapilmasi ile ilgili bir anlasma imzalanmistir™®. Istanbul’da ii¢ niisha olarak diizenlenen
sartnamede Osmanli devleti adina Ticaret ve Nafi Nazir1 Hulusi Bey ile Tiirkiye Milli Bankas1
adia Sir Henry Babington Simith’in yerine miidiir H.P. Kingham, bankanin meclis idare
azasindan F.E. Whittal ve meclis idare azasindan Ahmed Cemal’in imzalar1 bulunmaktaydi.
S6z konusu sartnamede Onemli detaylara yer verilerek, anlasma maddelerinin yerine
getirilmesi hususunda her iki tarafi da baglayici hiikkiimler yer almisti. Sartnamenin 1.
maddesinde Osmanli yoOnetimi, Trabzon ve Samsun Limanlarma ait kesiflerin yerine
getirilmesinde Tirkiye Milli Bankasini yetkili kilmisti. Anlasmada her iki limanla ilgili
kesiflerin tamamlanarak istenen belgelerin Nafia Vekaletine sunulmasi i¢in bankaya 18 aylik
bir siire verilmistir. Bu siire sonucunda Nafia Nezaretine sunulmak iizere dérder niisha halinde
hazirlanmis limanlarla ilgili belgeler istenmekteydi. Istenen belgeler arasinda; 1/1000 dlgekli

1 Dinger, agm, 185.

12 Biltekin Ozdemir, 1854-1914 Bor¢lanmalart Galata Bankerleri ve Osmanl Bankast Duyun-u
Umumiye Idaresi Tiirkiye Cumhuriyeti'nin Kabul Ettigi Osmanli Devlet Bor¢lari, (Ankara: Ankara
Ticaret Odas1 Yayini, 2009), 41.

3 Aygiin, “Osmanli Devleti’nin Son Zamanlarinda Karadeniz’in Giiney Kesiminde iktisadi Faaliyetler”,
Karadeniz Arastirmalari, C: 6, S: 23, (Giiz 2009), 55-56.

Y Coskun Topal, Cumhuriyetin Ik Yillarinda Samsun Ekonomisi, (Samsun: Samsun Belediyesi Kiiltiir
ve Sosyal Isler Daire Baskanligi, 2008), 7.
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harita ve limanda insa edilmesi gereken yerleri detayli olarak gosteren onda bir oraninda
kiictiltiilmiis bir planin olmasi gerekmekteydi. Planda insa edilecek hangarlar, giimriik ve
Antrepo binalar1 yaninda su yollari, parmakliklar, palamar babalari, halat halkalari,
merdivenler, iskeleler ve demiryollar1 gibi yerlerin uzunluk, genislik ve yiiksekliklerinin
detayli olarak gosterilmesi gerekmekteydi. Diger yandan sed, mendirek ve rihtimlarin detayl
planlar1 ile limanda bulunmas: gereken alet ve edevatin resimleri istenmekteydi. Iskelelerin,
palamar babalari, ihata duvarlar1 gibi yerlerin 1/100 veya 1/50 oraninda kiigiiltiilmiis teferruath
planlari, istenen diger belgeler arasindaydi. Ayrica liman sahasinda arazinin cinsi ve fiziki
durumumu gosterir rapor ile limani etkileyen riizgar ve meydana gelen hava akimlar1 ve
bunlarin etkisiyle sahil boyunca meydana gelebilecek kazalar1 gosteren fenni bir raporun
hazirlanmasi gerekmekteydi'. Boylece limanla ilgili dogal afetler ve beklenmedik durumlar
karsisinda dayanikli bir limanin yapilmasi i¢in gerekli tedbirler 6nceden alinmis olacakti.
Sartnamede limanin mevcut ticaretini goOsteren rapor ile liman insaatinin
tamamlanmasi halinde artmasi beklenen ticaret hacmini belirten raporlarin da verilmesi
gerekmekteydi. Bu belgeler, 21x31 santimetre ebadinda olacak sekilde sira numarasi
verilmesinden sonra her birine {iger kurusluk pul ve bir adet hicaz demir yolu pulu
yapistirilarak ilgili Nezarete sunulmasi beklenmekteydi. Belirtilen islemlerin ardindan
evraklar, bankanin genel miidiirii veya miidiir vekilinin imzasiyla Nafia Nezaretine
sunulmasina ve gerekli incelemeleri {i¢ ay igerisinde yapildiktan sonra projenin uygun olup
olmadigina dair rapor, ilgili Nezaret tarafindan bankaya geri verilmesi kararlastiriimisti®.
Osmanli Hiikiimeti ile Tirkiye Milli Bankasi arasinda yapilan sozlesmede
Oonemli detaylara da yer verilmisti. Limanin insasindan sonra isletme imtiyazinin adi gegen
bankaya ait oldugu ve bu imtiyaz hakkinin 99 yilligina verilmis oldugu belirtilmekteydi.
Liman ile ilgili imtiyaz verme ve feshetme hakkinin ise, sadece Osmanli Hiikiimetine ait
oldugu kabul edilmisti. Imtiyaz sartnamesinin kesinlesmesinden 15 yil sonra eger Osmanli
Hiikiimeti isterse liman imtiyazi ile ilgili s6zlesmeye ek maddeler koyabilme veya imtiyazi
sinirlayict sartlar koyabilme yetkisine de sahip olabilecekti. Ayrica liman insaati sirasinda
olusabilecek her tiirlii zarar ve ziyandan Osmanli Hiikiimeti muaf tutulmustu. Sartnamenin 3.
Maddesinde kanun ve nizamlar ¢ercevesinde bir Osmanli Anonim Sirketinin kurulmasi ve
liman ingaatinin bir an 6nce baglanmasina yer verilmisti. Sartnamede Trabzon liman ingsaatinin
tamamlanma siiresinin 5 yil oldugu ve insaatin kurallar g¢er¢evesinde ve belli siraya gore
yapilmasi gerekmekteydi. Ayrica kullanilacak malzemelerin kalitesi ve niteligi uzmanlardan
olusan bir heyet tarafindan belirlenecekti. Diger yandan anlagsmada karsilasilacak olast
durumlar karsisinda neler yapilacagia dair hususlara da yer verilmis; ¢6ziim igin usul ve
esaslar belirlenmistir. Ornegin, insaat alaninda yer alan sahsa ait arazilerin istimlak edilmesiyle
ilgili sorunlarin ¢éziimiinde; ya arazi bedelinin 6denmesi veya baska yerden arazi tahsis
edilmesi esas1 benimsenmisti. Imtiyaz sartnamesinin bozulmasi halinde neler yapilacagina dair
bilgilere de ayrica yer verilmistir. Anlagmanin feshi durumunda uygulanacak miieyyideler,
sartnamenin 5 ve 6. maddelerinde yer almistir. Buna gore; Bankaya verilen siire iginde
sartnamenin Meclis-i Umumi tarafindan ret edilmesi halinde Osmanli Hiikiimeti, kesif ve
masraflar i¢cin bankaya 12.000 Osmanli Liras1 tazminat 6deyecek, bunun karsiliginda Trabzon
ve Samsun limanina ait rapor ve projelere sahip olabilecektir. Bu hukuki ve teknik ¢aligmalar
icin uzmanlardan olusan bir komisyon olusturulacak ve komisyonun verecegi rapor

1 Concession Des Ports De Samsoun Et De Trébizonde, (Constantinople: Typo-Lithographie Ahmed
Ihsan & C'* Vis-A-Vis La Sublime-Porte, 1911), 1-2. Ayrica Trabzon ve Samsun ile ilgili diger belgeler
icin bkz. BCA, Nafia Vekaleti, 230.0.0/ 143.26.1, 26.10.1926.
16

age, 3.
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dogrultusunda liman insasinin baslanmasina izin verilecekti. Sartnamenin bazi maddelerinde
liman yapimiyla ilgili her iki tarafi zorlayict bazi hiikiimlere de yer verilmistir. Ornegin
sartnamenin 5. maddesinde; tayin olunan miiddet zarfinda imtiyaz kabul edilmedigi takdirde
Osmanl: hiikiimeti, ad1 gegen bankaya 6.000 Osmanli Liras1 tazminat 6deyecektir. Buna karsin
banka, projenin yerine getirecegine dair kendi veznesine 10.000 Osmanli Lirasi, teminat akgesi
yatirdiklarina dair belgeyi Nafia Nezaretine sunacaklar ve bdylece anlasma belgesi teminat
altina alinmis olacakti*’.

Sartnamenin 14.maddesinde ise, liman insasi igin sirket, verdigi tekliften bir tenzilat
uyguladig takdirde 50.000 Osmanli Lirasi teminat ak¢esini Osmanli Hilkiimetinin uygun
gordiigii bir bankaya yatirmasi gerekmekteydi. Teminat akgesinin yabanci bir bankaya
yatirilmas1 ve sefaretten almman gecerli bir beyannamenin Nafia Nezaretine sunulmasi
gerekmekteydi. Teminat akgesi hususunda herhangi bir sikinti yasanirsa banka, Osmanli
Devleti hazinesine 10.000 Osmanli Lirasi, ddemeyi taahhiit etmekteydi. Teknik ve mali
konularin ¢ogu halledildikten sonra Trabzon Liman insasi i¢in toplam maliyetin 15.000.000
Franki bulacagia dair hesaplamalar da sartnamede yer almistir'®,

Sartnamede liman ingasinin tamamlanmasindan sonra uygulanacak fiyat tarifesine de
detayli olarak yer verilmis, bu konuda gemilerin limana giris ve ¢ikislarinda veya yiikleme ve
bosaltma sirasinda emtialardan alinacak iicret tarifeleri birden altiya kadar numaralandirilmisti.
Bir numaral tarife, gemilerin agirlik ve hacimlerine gore belirlenmisti. Buna gore; Vapur,
romorklar ve otokano gibi deniz araglarindan 100 kurus ve diger hafif araglardan ise, 15 ile 50
kurus almmasi kararlastirilmisti. Iki numarali tarife yolculardan alinacak iicretlerle ilgiliydi.
Burada da yolcularin seyahat biletlerine gore siniflandirilmigti ve biletlere 40 para ile 5 kurus
arasinda degisen bir tarife belirlenmisti. U¢ numarali tarifede para, altin, giimiis gibi ziynet
esyalarmin tahliyesi durumunda alinacak iicretlerle ilgiliydi. Burada da para ve altinin
miktarma gore 5 ile 10 kurusluk bir tarife uygulanacakti. Son li¢ tarife ise sirasiyla; Arabalar
ve diger vasitalar igin uygulanacak tarife, hayvanlar ve yumurtalarin yiikleme ve
bosaltilmasiyla ilgili uygulanacak tarife ile esyalarin yilikleme ve bosaltilmasindan sonra
almacak {icret tarifeleriyle ilgiliydi ve bu ii¢ tarifeden 5 ile 35 kurus alinmasina dair maddeler,
sartnamede yer almist:®.

Trabzon Limaniyla ilgili yapilan biitiin bu c¢alismalar ve gerekli yasal zemin
olusturulmasina ragmen, bazi nedenlerden dolayr bu cabalar sonugsuz kalmistir. Balkan
Savaglart ve hemen ardindan ¢ikan I. Diinya Savasi, limanin insaat ¢aligmalarini etkilemis,
liman ile bir takim anlagmalar yapilmasina ragmen, uygulama safhasina bir tiirlii gecememistir.
Liman insasinin tamamlandig1 1954 yilindan 6nce de yapim ile ilgili diisiinceler ve girisimler
hep giindemde kalmis, bununla ilgili ¢esitli uluslar arasi sirketlerle goriismeler yapilarak plan
ve projeler hazirlatilmistir. Bu ¢aligmalar, Osmanli Devleti’nin son ddénemleri ile
Cumbhuriyet’in ilk y1llarinda daha somut bir sekilde goriilmektedir.

II)Cumhuriyet’ten Sonra Trabzon Limam ve Insas

Trabzon’u eski ticari canliligini yeniden saglamak i¢cin Cumhuriyet’ten sonra bir takim
girisimler olmus, bununla ilgili Nafia Vekaleti’ne 6nemli sorumluluklar verilmistir. Bir yandan
da Cumhuriyetin ilk yillarmdan itibaren bir takim kararnameler ¢ikarilarak daha 6nce yapilmis

7 age, 3-11.
18 age, 11-18.
19 age, 28-31.
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olan anlagmalar islevsel hale getirmek veya limanla ilgili ¢aligmalar tekrar giindeme getirmek
icin kurumsal faaliyetlere hiz verilmistir. Liman ile ilgili Cumhuriyet’ten 6nce yapilmis
anlagmalar, ¢esitli diizenlemelerin yeniden yiiriirge konulmasiyla ilgili 6nemli calismalardan
biri, 1924 yilina aittir. 1924 yilinda Trabzon ve Samsun liman ingaatini iizerine alan Tirkiye
Milli Bankasiyla tekrar goriismelere baglamak iizere Nafia Vekili Feyzi Bey’e yetki verilmesi
hususunda bir kararname cikarilmigtir®.

Limanla ilgili ¢ikarilan bu kararname yaninda 1924 yili, aym1 zamanda Chester imtiyaz
anlagmasinin konusuldugu bir donem olmustur. Bir Amerikan sirketi olan Chester, 1909
yilinda kurulmus ve 20.yiizyilin baslarindan itibaren Osmanli Devleti topraklarina yonelerek
imparatorlugun yer alti ve yer iistii kaynaklarindan faydalanmak istemistir. Bu amagla
Ottoman-American Development Company Sirketi kurulmus ve ardindan Orta Dogu’nun
zengin petrol yataklarina ulagsmasinda ve taginmasinda kullanilmak {izere Osmanli Devleti’nin
demiryolu insasiyla yakindan ilgilenmistir®*. Chester Projesi olarak adlandirilan ve Tiirkiye
Biiyiik Millet Meclisi tarafindan 9 Nisan 1923 tarihinde onaylanan demiryolu yapimi ve yer
alt1 kaynaklarinin isletilmesiyle ilgili anlagmada, limanin ana hatlar1 su sekilde belirlenmisti:
“Imtiyaz sahibi sirket tarafindan insa edilmesi ongériilen limanlar ise, biri Samsun’da olmak
iizere Karadeniz kiyisinda iki liman, ayrica ingaat maliyetinin sirket tarafindan karsilanacag:
Akdeniz kiyisinda Yumurtalikta bir liman insasi”?.

Chester imtiyaz anlasmasmin konusuldugu dénemde Trabzon’u Erzurum’a ve
Samsun’a baglayacak bir hattin kurulmasi i¢in sehrin ileri gelenlerinin ve siyasilerin bu
konuda 6nemli ¢abalar1 da olmusgtur. Ancak bélgede ¢ikarlar1 olan ve daha dnce Osmanli
demiryolu ve limanlarina yatirrm yapmus olan Ingiltere ve Fransa bu duruma sert tepki
gostermislerdir. Bu yiizden Karadeniz’de yapilmasi diisiiniilen iki liman ve diger projeler
konusunda, Amerika ile yapilan goriismeler uzun stirmemistir. Gerek bu bolgede ¢ikarlar1 olan
Avrupali devletlerinin baskisi, gerekse Chester sirket yonetimindeki Amerika, Kanada ve
ingiliz gruplasmasindan dogan ¢atismalar yiiziinden proje sekteye ugramustir. Projenin
gerceklesememesi {izerine Trabzon-Erzurum-iran transit yolunun yapim icin ¢abalar yeniden
baglamigtir. Bu yolun bolge ekonomisine katkisi konusunda Trabzon Ticaret ve Sanayi
Odas’nin 1929 yilinda diizenlemis oldugu kongreye, Dogu Anadolu ve Karadeniz Bolgesi
Sanayi ve Ticaret Odalari katilmis ve Trabzon Limaniyla ilgili bir takim kararlar almmustir®,

1923-1933 yillar1 arasinda limanla ilgili en 6nemli g¢alismalardan biri; transit
ambarimnin insa edilmis olmasidir. iki kat olarak insa edilen ambar, orta biiyiikliikte ve 34.500
parca esya alacak genislikteydi. Bu insa ¢alismalar1 yaninda liman isleri i¢in uygun olan bazi
binalar, Liman dairesine tahsis edilmesi yoOniinde kararnameler de ¢ikarilmistir. Arsiv
belgelerinde bununla ilgili kayitlar birka¢ binayla sinirli olmasina ragmen oldukg¢a 6nemlidir.
Bu kayitlardan biri; Trabzon’da Rum asilli Madam Mariko’ya ait hanenin Liman Dairesine
tahsis edilmesiyle ilgiliydi ve bu karar, Bakanlar Kurulunun 9 Mayis 1926 tarihli toplantisinda
kabul edilerek onaylanmistir®.

2 BCA, Bakanlar Kurulu Kararlar1 (1920-1928), 030.18.1.1/ 12.66.9, 4.1.1924.

2! Bige Siikan Yavuz, “Fransiz Arsiv Belgelerinin Isiginda Chester Demiryolu Projesi”, Ankara
Universitesi Tiirk Inkildp Tarihi Ensitiisii Atatiirk Yolu Dergisi, S: 24, (Kastm 1999-2003), 529; Sevilay
Ozer, “Chester Projesi’nin Hakimiyet-i Milliye Gazetesine Yansimas1”, History Studies, Orta Dogu Ozel
Sayisi, (Ekim 2010), 289.

*2 Sijkan Yavuz, agm, 547.

2 Siikan Yavuz, agm, 529; Ozer, agm, 290; Cigek, agm, 168.

# Cigek, agm, 168.

% BCA, 030.18.1.1/ 19.31.20, 9.5.1926.
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Liman ile ilgili 6nemli bir gelisme de 1925 yilinda atilmistir. Var olan liman isletme
sorunlarinin iistesinden gelmek icin Trabzon Liman inhisar Tiirk Anonim Sirketinin kurulmus
olmasidir. Sirket, limanlar kanununun 8.maddesine gore Trabzon’un Degirmendere ve Moloz
Limanlarinda yolcu agirlamak, yiikleme ve bosaltma isleri, kilavuzluk, dalgiclik islerini yerine
getirmek igin Tiirkiye Sanayi ve Maden Bankasi ve Seyr-i Sefain Idaresi gozetiminde
kurulmustur. 50.000 Lira sermaye ve otuz yillik imtiyazla kurulan sirketin amaci; limanlardaki
hizmetleri organizeli ve siiratli bir sekilde yiiriitiilmesini saglamakti. Sirketin istirakcileri
arasinda; Reis zade Zekeriya, miiderris zade Siileyman Sahabettin, Levent zade Ali, Yazict
zade Arslan, Arap oglu Hact Ahmet, Murathan zade Bahri, Ali Cavus oglu Nuri ve Haci1 Kamil
oglu Hiisnii Efendi bulunmaktaydi®.

Sirketin kurulmasindan sonra daha Once basibos ¢alisan mavnacilar da disiplin altina
almmistir. Mavnacilar, sahip oldugu teknelerle sirkete ortak edilerek cesitli gorevlere
getirilmistir. Bunlar arasindan ehliyetli ve liyakatli olanlar, memur, kayik reisi vb. gorevlere
getirilmistir. Eskiden sandik saymasmi dahi bilmeyen mavnacilar, sirkete alinmalartyla
markalar1 okuyup yazan, hesap yapan, gazete okuyan ve resmi elbise giyen ve daima
caligmalar1 nezaret altinda olan kimseler haline gelmislerdi”.

Diger yandan, Trabzon Liman Inhisar Tiirk Anonim Sirketi’nin kurulmasindan nce
yikleme ve bosaltma ile miiteahhitlik igleri daha ¢ok Tiirk olmayanlar tarafindan
yapilmaktaydi. Sirketin kurulmasindan sonra liman memurlari, povantorler ve diger liman
isleri, Tiirkler tarafindan ve mesaileri kontrole tabi hale getirilmistir. Bu durum 6zellikle 1930
yilindan sonra daha belirgin haldedir®®.

II. Diinya Savasi nedeniyle duraklayan Trabzon limani ile ilgili ¢alismalar, 1945
yilindan itibaren tekrar giindeme gelmistir. Liman insasi ile ilgili anlasma, 3 Kasim 1945
tarihinde Bayindirlik Bakanlig1 ile Rar-Tiirk Limited Sosyetesi arasinda yapilmistir. 3 Kasim
1945 tarihli anlagsma geregince 9.000.000 Lira muhammen bedel iizerinden % 23,7 tenzilatla
6.867.000 Liraya adi gegen sirkete ihale edilmistir. Anlasmada liman insas1 igin yiiklenici
firma miiteahhidinin yapacagi isler ve Bakanligin yapacag: isler ayr1 ayri belirtilmis ve
beklenmeyen durumlar karsisinda anlasmaya ek maddeler konularak insaat g¢aligmasinin
aksamasi onlenmeye calisilmistir®.,

Anlagsma geregince miiteahhit, iizerine aldigi isleri en iyi sekilde ve verilen siire
zarfinda bitirmekle yiikiimliiydii. Islerin aksamadan yiiriimesi icin miiteahhit, santiyede
bulunmasi gereken makine, alet, edevat ve vasitalarla liizumlu her tiirlii tesisat ve tertibat ile
bina, baraka, ambar, gegici dalgakiran rihtim hizmet iskelesi, korii, adi yol, dekovil ve ving
yollar1 gibi iglerin bir listesini ve projesini hazirlayarak iki ay zarfinda Bayindirlik Bakanligina
vermesi gerekmekteydi. Miiteahhit, anlagsmanin 9.maddesi geregince yapacagi islerin listesi ve
projelerini, ilgili Bakanliga sunmas1 gerekmekteydi. Miiteahhit, is programina uygun ve onu
tamamlayic1 mahiyette olacak sekilde verecegi liste ve projede her makine, edevat ve vasita ile
cesitli tesislerin kabiliyetlerini, tedarik olunacaklari yerleri, santiyede hazir bulunduracaklari
tarihleri, montajlar1 tamamlanarak igler hale getirecekleri tarihleri ayri ayri belirtmekle
miikellefti. Ayrica limanda insa edilecek tesislerin en verimli bir sekilde ne suretle tertip
edildiklerini gosterir santiye planlarinin ve gecici hizmet yolu, iskele vs. islerin plan, profil ve

% BCA, 030.18.1.1/ 16.64.11, 30.9.1925.

2" BCA, Muamelat Genel Midiirligii Evraki, 030.10/ 156.98.9, 0.0.1930, 17.

2 BCA, 030.10/ 156.98.9, 0.0.1930, 17.

» BCA, Bakanliklararasi Tayin Daire Baskanligi (Uglii Kararnameler), 030.11.1/ 193.21.16, 30.7.1947,
4.
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liizumlu resimlerini igeren belgeler, miiteahhit tarafindan Baymdirlik Bakanlhigina verilmesi
gerekmekteydi®.

Miiteahhit tarafindan yapilacak islerin listesi ve projeler, Bakanligin teknik uzmanlari
tarafindan incelendikten sonra aynen veya ilizerinde yapilan degisikliklerle 20 giin icerisinde
miiteahhide geri verilmesi gerekmekteydi. Miiteahhit, liste ve projelerin kendisine geri
verilmesinden baslayarak gosterilen tarihlerde santiyenin isler bir hale getirilmesi i¢in makine
ve vasitalarin derhal tedarikini saglamakla yiikiimliiydii. Ayrica projeleri onanan bina, baraka,
ambar, depo, su ve elektrik tesisati, dekovil yollari, adi yollar, ving yollar, 6zel yollar gibi
santiye islerinin de zamaninda tamamlanmasi i¢in gerekli tertibatlarin alinmasi, Bakanlik
tarafindan istenmekteydi®".

Diger yandan bedeli Bakanlik¢a 6denmek iizere miiteahhidin tedarik etmesi gereken
makine ve aletlere sartnamede detayli olarak yer verilmisti. Belirtilen makine ve aletler
arasinda; tesisat vasitalarini nakil eden bardor, titan, ayr1 blok tastyici 6zel vagonlar, yiiksek
terfi kabiliyetli kara ve deniz vingleri, santiye genel islerine mahsus vingler, buharli yiiksek
kabiliyetli sahardanlar, devirme suretiyle anrogman yiiklemege mahsus vagonetler ve
romorkdr, klapeli saloni, adi salon ve tarama makineleri, ekskavatorler, lokomotif ve
lokomobiller*? yer almaktaydi.

Ancak anlagmadan sonra gerekli makine ve aletlerin alimi, limana tagimmasi,
korunmasi, limana kurulmasi ve sokiilmesi gibi iglerde beklenmedik bir takim sorunlar
yiiziinden liman ingasinda birtakim aksamalar yasanmistir. Bu aksamalardan biri; makine ve
alet fiyatlarinda meydana gelen dalgalanmalardi. Anlagmanin imzalanmasindan 6nce liman
icin kullanilacak makinelerin fiyat1 2.000.000 lira olarak tahmin edilmisti. Ancak anlasmadan
sonra makinelerin ithal edilecegi lilkelerde meydana gelen grevler ve diger olaylar nedeniyle
fiyatlar % 25 oraninda artarak maliyet, 2.500.000 liraya yiikselmistir. Buna 7 Eylil 1946
tarihinde kur ayarlanmasi sonucu % 44 zam eklenmesi, bedellerin 3.500.000 ile 4.000.000
lirayr bulmasina neden olmustur. Olusan beklenmedik bu durum karsisinda anlagsmaya ek
maddeler konulmas1 giindeme gelmistir. Anlasmaya konulan ek maddeyle limanin ihale bedeli
% 30’a ¢ikarilmig, ayrica miiteahhide 6nemli bir miktar avans verilerek zarar karsilanmaya
calisiimistir®®. Makine ve aletlerin Trabzon’a nakilleri de nemli maliyet ve zaman gerektiren
sorunlar arasindaydi. Miiteahhit tarafindan makine ve aletlerin tasinmasinda yasanabilecek
sorunlar, Baymndirlik Bakanlhigina bildirilmistir. Vasitanin olmadigi veya O6zel vasitalarla
makine ve aletlerin taginmasi halinde gerek nakliye ve gerekse sigorta ticretlerinin ¢ok yiiksek
olacagina dair dngoriiler, Bakanliga iletilmistir. Yine bu makinelerin muhtelif zamanlarda ve
parca parca Karadeniz gibi sert bir denize sahip olan Trabzon’a nakillerinin oldukga giic ve
pahaliya mal olacagi belirtilmistir. Hem bu sorunun ¢6ziimii hem de anlagmanin saglikli bir
sekilde yiirtimesi i¢in Bayindirlik Bakanlig1 6nemli adimlar atmasi1 gerekmekteydi. Nihayet bu
sorunlarin ¢6ziimii icin Makine ve malzemelerin nakli hususunda Bayindirlik Bakanlig ile
Devlet Demiryollar1 ve Limanlar1 Isletme Genel Miidiirliigii arasinda ek bir anlasma yapilarak
s0z konusu sorun biiylik oranda ¢oziilmiistiir. Anlasma geregince makine ve malzemelerin
Kars silebi ile taginacagina dair tebligat Rar-Tiirk Limited Sosyetesine iletilmistir. Tebligatta
Istanbul giimriigiine gelen biitiin parcalarm ve 68 ton agirligindaki Anrosman dubasinin,
montaji yapilmamis malzeme aksami ve diger agir malzemenin 24 Aralik 1946 tarihinde Kars

% BCA, Bakanlar Kurulu Kararlari, 030.18.1.2/ 109.60.3, 3.10.1945, 1.
31 BCA, 030.18.1.2/ 109.60.3, 3.10.1945, 1.

32BCA, 030.18.1.2/ 109.60.3, 3.10.1945, 1.

3 BCA, 030.11.1/ 193.21.16, 30.7.1947, 4-5.
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vapuru ile tagmacag bilgisine yer verilmistir®. Nakliye ile ilgili bu sorun, énemli dlgiide
halledildikten sonra miiteahhidin ugrayacagr mali kayip ise, asgari diizeyde tutulmaya ve
miiteahhidin ihale taahhiidiinii yerine getirmesine imkan saglanmustir.

Liman insaati i¢in makine ve aletlerin secimi ve nereden alinacagi da onemli bir
sorundu. Satin alinacak ekskavatdr-ving makinesiyle yedek parcalarimin araya komisyoncu
girmeksizin dogrudan ilgili firmayla s6zlesme yapilmasi ve sdzlesmeden sonra takip edilecek
hususlar, Bakanlar Kurulu karariyla belirlenerek sorun ¢6ziilmiis oldu. Buna gore; “Firmalarin
sahibi veya kanuni temsilcileri ile sdzlesme yapilmak, siparisi miiteakip akreditif acilmak,
malin F.O.B bedeli fabrikanin genel satislarina tabi tutularak teslim zamaninda yetkililer
tarafindan tasdikli orijinal faturasina gére édenmek, resmi vesika miisteniden F.O.B, C.I.F
farklan tediye edilmek, gecikme tazminati ve sdzlesme tazminati aranmamak ve ilana tabi
tutulmamak sartiyla pazarlikla saglanmasi; Bayindirlik Bakanliginin 24.10.1949 tarihli ve I/
105-7554/ 17303 sayili yazis1 ve Maliye Bakanliginin 11.11.1949 tarihli ve 112233/8/1677
sayilt miitalaas1 tizerine, 4097 sayili kanunun birinci maddesine dayanilarak Bakanlar
Kurulunca 21.11.1949 tarihinde kararlastirilmistir”®. Biitiin bu diizenlemeler sayesinde liman
insasiin her asamasi kontrol altina alinmis ve insaatin anlagmaya uygun bir sekilde yiirlimesi
saglanmistir.

Temmuz 1946 tarihinde temeli atilan Trabzon Limani insaati, Haziran 1954 tarihinde
biiyiik oranda tamamlanarak hizmete agilmistir. Insaatin tamamlanmasiyla liman, 850 metre
uzunlugunda dalgakirana ve 400 metre uzunlugunda rihtima kavusmustur. Boylece 5.000 ile
10.000 tonluk gemi yanasabilecek duruma getirilen limanin yiikleme ve bosaltma kapasitesi de
artirilarak yillik 400.000 tona yiikseltilmistir®. Biitiin bu ¢alismalar sonunda insaatin maliyeti,
26.000.000 lira olarak hesaplanmigtir. Ayn1 dénemlerde insasi tamamlanan 850 metre rihtim
uzunlugu ve yillik 1.500.000 ton kapasiteye sahip Eregli Limanin maliyeti, 26.000.000 liraya,
190 metre rihtim ve 400 metrelik dalgakiran ingasi tamamlanarak yillik kapasitesi 100.000
tona ¢ikan Eregli Limani i¢in ise, 8.000.000 liralik bir harcama yap11m1$t1r37.

Insaat1 tamamlanan Trabzon limani konusunda yapilan ilk diizenlemelerden biri,
Denizcilik Bankasi’na devrinin gergeklestirilmesiyle ilgilidir®. Bu devir isleminden sonra da
liman ile ilgili bir takim insa faaliyetlerine devam edilmistir. Glimriik ve igletme binasi, ambar
binalarimin i¢ kisminin yapimi konusunda Nafia Vekaleti ile Fazil 1. Verdi ve Mahdumlar
Firmas1 arasinda 6 Haziran 1954 tarihine yapilan anlasmanin yiiriirliige konulmasi igin
kararname ¢ikarilmigtir. Buna gore; belirtilen binalarin i¢ tesisati i¢in kullanilmak tizere yer
alan kalorifer gibi malzemelerin ithalatinin miimkiin olmadigi, yerli olanin ise 11748,29 lira
fazlasiyla Avrupa’daki emsallerinden daha pahaliya mal edildigi anlasilmis ve aradaki farkin
miiteahhide &denmesine karar verilmistir. Detayli bilgilerden de anlagilacagi gibi, liman

¥ BCA, Bagbakanhk Ozel Kalem Miidiirliigii, 030.01/ 83.522.7, 24.12.1948.

*BCA, 030.18.1.2/120.81.11/21.11.1949.

*BCA, 030.01/ 94.586.10, 0.0.1954.

¥ Tiirkiye genelinde 1940 yilindan itibaren liman ve iskelelerin onarim ve insasinda hizli bir artis
gerceklesmistir. Bu artis ayn1 zamanda biitgeden liman ve iskelelere ayrilan payin daha da artmasi
anlamina geliyordu. 1940 yilindan 1954 yilina kadar iskele ve limanlar i¢in harcanan para 41.487.000
lira iken 1950 yilindan 1954 yilina kadar iskele ve barmaklar i¢in toplam 99.384.000 liralik harcama
yapilmistir. Bu ingaatlar i¢in 1950 yilinda 6.300.000 lira olan yillik sarfiyat miktar1 artirilarak 1954
yilinda 25.400.000 liraya ¢ikmis ve 1955 yili biitgesine ise, 59.860.000 lira tahsisat konulmustur. Bkz.
BCA, 030.01/ 83.523.1, 0.0.1950.

* BCA, 030.18.1.2/ 136.54.14, 5.6.1954.
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ingasinin her asamasi g¢ok iyi fiyat arastirmasi yapilarak malzemelerin alinmasi yoluna
gidilmistir®.

Trabzon Limaninda yapilan bu insa calismalarindan sonra liman icin elzem olan
yiikleme ve bosaltma araglarinin satin alinmasi da glindeme gelmistir. Bu malzemelerin ¢ogu
ya Ingiltere’den bagis yoluyla ya da satin alinarak halledilme yoluna gidilmistir. CENTO
yardimindan faydalanarak Birlesik Krallik hiikiimeti tarafindan Trabzon Limaninda
kullanilmak iizere Bayindirlik Bakanligina bagis yoluyla gonderilen makine ve aletler arasinda
elektrikli ve dizel seyyar ving, ving kolu, vingle ilgili yedek parcalar ve makara halatlart
bulunmaktayd: ve gelen bu malzemelerin hig biri vergiye tabi tutulmamigsti®.

Sonug¢

Trabzon, Osmanli Devleti’'nin deniz ticaretinde Onemli bir yere sahip liman
kentlerinden biridir. 16. Yiizyildan 19. Yiizyila kadar daha ¢ok Osmanli tiiccarlarinin ugrak
yeri olan bu liman, sanayi devrimiyle beraber Avrupali tiiccarlarin da ugrak yeri olmustur.
Avrupali tiiccarlarin bdlgeye gelmesi, Trabzon limanin ticari hinterlandinin genislemesine ve
dolayistyla ithalat ve ihracatin biiyiik orandan bu liman iizerinden yapilmasina neden olmustur.
Orta Asya ve Hindistan’dan gelen mallar, Trabzon Limani iizerinden Istanbul’a hatta
Avrupa’ya taginir hale gelmistir.

Trabzon, Dogu Karadeniz’in eski bir ticari yerlesim merkezi olmasina ragmen,
limanlarin bakimiyla neden ilgilenilmedigi tam olarak bilinmemektedir. Bunda bdlgenin
karayolu tasimaciliina elverigsiz olmast yaninda limanin yiikleme ve bosaltmaya uygun
olmamasindan kaynakli devlete herhangi bir sikayetin ulasmamasi, liman yapimini geciktirmis
olabilir. Tiiccarlarin tiim aksamalara ragmen, yetkili makamlara herhangi bir sikayette
bulunmamis olmalari, limanin geleneksel isleyisiyle ilgili olmaliydi. Zira Liman agiklarinda
demirleyen gemilerden emtia ve yolcularin sahile tasinmasini saglayan kayikeilar, tiiccarlarin
sikayetiyle gelirlerinden olabilirlerdi. Muhtemelen kayik¢ilarin baskisi karsisinda tliccarlarin
sessiz kalmis olmasi, limanla ilgili insa ¢caligsmalarini geciktirmistir.

16. ylizyildan itibaren hayli 6nemli olan Trabzon Limani, 19.yilizyilin sonlarindan
itibaren ticari ayricaligini iyice yitirmigtir. Bunda Rusya’nin Kafkaslarda demiryolu hatlari
insas1, Siiveys Kanal’nin agilmasi ile Avrupa-iran ticaretinin giizergah degistirmesi yaninda
Cumbhuriyet’in ilk yillarinda Samsun Limani’na daha fazla agirlik verilmesi ve bu limanin
demiryolu ile i¢ bolgelere baglayacak projenin hayata gecirilmesi etkili olmustur. Biitiin bunlar
yaninda Trabzon’un eski ticari canliligim1 yitirmesinde; limanin modernlestirilememesinin ve
liman ile diger bolgeler arasinda baglantiy1 saglayacak demiryolunun insa edilmemesinin de
etkisi olduke¢a fazladir. 1960 yilinda Mobil Oil Tiirk A.S.’nin Trabzon’un 1,5 km dogusunda
kurmus oldugu yakit deposu dahi Trabzon Limanini eski ticari canliligina kavusturamamustir.

Biitiin bunlara ragmen Trabzon Limani, uzun vadede 6nemini kaybetmemis ve uluslar
aras1 dengelerin yeniden kuruldugu giiniimiizde ticari, jeopolitik ve stratejik agidan ilgi
duyulan bir liman olma 6zelligini korumustur. Ortadogu ve Orta Asya dengelerinin yeniden
sekillendigi bu giinlerde, Trabzon Limaninin ticari 6zelligi yaninda jeopolitik 6zelligi de
tartisilir hale gelmistir.
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Ek 2: Trabzon Limani Planinda Yer Alan Silo*

Ek 3: Trabzon Limant ile Tlgili Detayli Plan Orne
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Ek 4: Trabzon Limanimin 1970 Yilina Ait Detayli Krokisi*
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